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Pohjoisesta maasta/Suomesta loytinyt elimén iloa!

Suomessa asuvilla japanilaisilla on jokaisella oma syynsd asua suomessa. Ehképa ihmisen, toisenlaisen
kulttuurin tai luonnon rakastaminen voisi olla se syy.

Olin asunut suomessa jo 70-luvulla vanhempien ja pikku-veljeni kanssa, sekd uudestaan 80-luvulla opiskelu-
aikana ja 90-luvun alussa paitin muuttaa Suomeen. Kuten suomalainen sananlasku kertoo, kolmas kerta
toden sanoo”. Itse asiassa, sen kolmannen paitdksen yksi syy oli se, ettd olen rakastunut suomalainen eldmén
nautinnon tyylistd ja tavoista, nimenomaan vapaa-ajan nautinnosta, erityisesti veneilyn ja sen ithanuuden
kautta. Suomalaiset eivit ainoastaan uppoudu tyoeliméainsi, vaan mielestini tietdviat myds miten elamasti
nautitaan.

Tdmé huomaaminen oli minulle kuin suuri salaman isku 10 vuoden japanilaisen kiivaan tydeldmén jélkeen.
Kaikilla maailman ihmisilldhin kéytettava aika on sama, eli kaikilla on 24 tuntia pdivéssi ja 365 pdivaa
vuodessa. Miten ja millé tavalla sen ajan kéyttdd on omalla vastuulla ja huomasin, etté tilla tavallakin
voidaan eldd, kuin suomalaiset tekevét!

Ja tietenkin sen iskun tekija oli nykyinen mieheni Markku. Han opetti minulle mik4 on tarkein asia ihmisille
ja eldmalle. Ja olen todella kiitollinen ja onnellinen, kun olen saanut oppia tdmén.

Suomen helmi

Melkein kaikki suomalaiset tietdvét, ettd Suomen rannikko- ja meri-
aluetta kutsuttaan Arkipelagoksi, sielld on yli 100 000 suurta ja pienté
saarta. Mutta tiedétteko, kaikki tdimé on varmasti yksi maailman
parhaita veneilyn ”paratiisikenttia”. Koska leveys piiri, 60°N on niin
korkea, ei tddlld voida nauttia marin-elaméé koko vuoden aika, kuten
vaikka ldmpdiselld Okinawalla Japanissa. Silti lyhyené kesidnd ovat
monet ihmiset uppoutuneet tdysin merellinen eliméan. Suomi on vain
5 miljoonan asukaan maa, mutta moottori- ja purjeveneistd nauttivia
thmisid on yllattdvan paljon ja sen merenkulun historiakin on pitka.
Taalla on aina kuljettu vesill4 ja osattu rakentaa veneitd. Nykyééan kuuluisat Suomalaiset purje- ja
moottoriveneet esim. Swan, Nauti Cat, Baltic, Targa ja Degerd ovat Japanissakin tunnettuja
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venemalleja. Vaikka kesid on téélla niin lyhyt, vain 4-5 kuukautta vuodessa, mutta erikoisen kesén —
yottomaiksi yoksi sanottuna vuoden aikana - auringon paisteen aika on pitké ja arkipelagossa
merelld ei pimeytté tule lainkaan.

Mielestdni sen lyhyen kesdn ajan ihmiset jotka nauttivat merielimaa, seilaavat Arkipelagon alueella niin
taydellisesti, vaikka l1dmpdtila nousee yleensé vain viahén yli 20 astetta Celsiusta.

Kuten sanoin, mind itse olen ihastunut Suomen mereen ja vene-eldmaén jo 18 vuotta sitten. Olen itse saanut
kokea, miten suomalaiset huolellisesti nauttivat omasta ajasta ja luonnon hiljaisuudesta.

Se ensi kerta v.1990 oli aurinkoinen paivé elokuun lopulla ja lemped auringon valo heijastui meren pienista
aalloista ja niin rauhallinen ldmmin piiva silloin oli. Silmilleni ndkyy ympérilld vain tyyni meri, hajalla
olevia pienii saaria. Korvilleni kuuluu vain hiljainen mukavan pehmed moottorin hyrini ja kaukana lentévat
lokkien #inet. Adnettdmin maailman keskelli oli rauhallinen aika. Se oli minusta oikea ja rikas ajan vieton
tapa! Sid ei voi korvata rahalla, tai muutenkaan. Se kokemus oli minulle enemmaén suuri shokki, kuin vain
olisin ihaillut ja tuntenut siti.

Silloinhan olin vield ”Workholicina” kiivaassa ja kiireellisessé tydssd Japanissa. Péivittdin kiireisessa
eldmdssd koko-ajan juoksemalla korkeakorkoisilla kengilld 110 % taynni olevalle junalle ja metrolle, tuntien
ajan ja koettaen kérsivallisesti matkata kovassa tungoksessa. Pdivittdin tehnyt 10 - 12 tunnin kiivasta toita.
Mutta tdytyy myontéa, ettd joskus olen tdysin myos nauttinut siitd epdinhimillisestd eliméntavastakin. Pian
tein suuren paatoksen, muutin Suomeen ja aloitin vuosittaisen merellisen eldmén, siirtyméalla kesalla 4-5
viikoksi “erdmaahan” suomalaisittain.

”Venekansan” kesin alku

Suomessa merikausi (venekausi) alkaa vasta silloin, kun pimed pitka ja kylma talvi loppuu. Vihdoinkin
meren jait alkavat sulaa, se tapahtuu yleensd viimeistiédn joskus toukokuussa. Mutta meidan, kuten
useimman venekansan (purjehtijakansan) kesi on jo alkanut helmikuun alun Helsingin Venemessuilta.
Silloin jo ajatuksemme kaipaa merelle ja tulevaan kesddn. Helmikuussa meri on vield paksun jdan alla ja
ilma ldmpétila on ollut vaikkapa -20 astetta Celsiusta. Silti syddmemme jo lentéé kesédén ja kavereiden
keskustelu aiheet ovat jo kesdloman suunnittelussa, taikka veneen kunnostamisessa. Ja vaan odotetaan
innolla milloin meren ja4 sulaa.

Huhtikuussa, vihdoinkin ilmassa on nékyvissd ja myds tuntuu keviinen lempeé auringon sidde ja sen [Ampo,
ihmiset kokoontuvat venesatamaan, jossa heiddn vene on, kuten talven unesta vasta herdnnyt karhu. Tama
venesataman sddannoéllinen ja péivittdinen kdynti on alku, jonka virallinen syy on veneen tarkastus, taikka
kunnostamisen suunnittelu. Satamapaikka on muuttunut kuin miesten kokoontumispaikaksi.

Viikonpaivéni lopetetaan tyot aikaisemmin, pysdahdytdédn kotona vain puvun vaihtamisen vuoksi ja siirretdan
tyopaikaksi venesatama. Ja pdivén pidentyessd venesatamassa oleva aika pitenee. 18 vuotta sitten, silloin kun
muutin suomeen, alussa olin himmastynyt siitd mieheni kdytoksestd, ettd paivittdin tulee paluuaika
tyOpaikasta aikaisimmaksi ja venesatamassa olevassa aika pitenee. Olin huolissani, ettd eikd hédn saa potkuja
tyOpaikasta... Mutta pikku hiljaa huomasin, ettd satamassa on niin paljon muitakin miehid kuin hén, siten
ymmarsin, ettd timé onkin suomalaisen ajan kdyton tapa. Veneitd kunnostetaan padasiassa itse, kaikki sen
osaavat, oli veneen kippari sitten insind0ri, pankinjohtajia, tai opiskelija. Kaikki tietdvat, ettd on myds
tirkedd tuntea oma vene, jos vaikka joskus joutuu pulaan merelld, silloin osaa myos tehdi jotain. Merelldhén
on oma apu aina paras apu.



Meidiin veneemme

Meidén veneemme Argo on Porvoon kaupungissa
rakennettu “Family Cruiser” -mallinen
moottorivene. Vuonna 1998 hankittu vene on
rakennettu vuonna 1978 ja entinen veneemme
Kirke oli samanlainen vene, joka oli rakennettu
vuonna 1972. Veneen pituus on 34 jalkaa,
hyttejd on kolme, edessi ja takana on
makuupaikka 6 hengelle. Kulkunopeus on 7 — 8
solmua. Se on kiireetontd matkustusta, myds
vartalolle sopivan mukava nopeus ja kesékoti
kulkee mukana mihin vain mennéén.

Matkaaminen ei ole niin kallista kuin ehké
luulisi, diesel-polttoainetta ei kulu paljon, eikd ydpyminen erdmaasaarissa maksa mitéén. Saaristossa on
pienié kalastajakylid, josta voi 16ytyd myds pieni kauppa, mistd saa ostaa tuoretta kalaa, tai muita
ruokatarpeita, néin ei vilttimaétta tarvitse menné ollenkaan isoihin kaupunkeihin.

Vietetidin aalloilla suunnitelmatonta aikaa

Hienoin juttu on se, ettd suomalaiset yleisesti pitdd noin 4 — 5
viikon kesdlomaa jota on joskus japanilaisten vaikea uskoa.
Tiedén, ettd tima ei tarkoita suomalaiset ovat laiskoja.
Suomessa asuessani, itse totesin, ettd se on tirkeinti aikaa
energian tallennusajaksi, jotta jaksavat ylittdd pimeédn, kylmén
ja pitkén talven yli. Suomalaiset huolehtivat omaa-aikaa, kuten
loma-aika ja nauttivat tdydellisesti ja samalla he ovat ylpeitd
tdmin maan kaunista kesésta.

Mutta tdytyy myontda, ettd alussa tuntui véhan syyllinen olo,

koska silloin, kun olin Japanissa tydeldméassd minulla oli
vuodessa neljd kokonaista paivad kesdlomaa! Siksi en edes heti
uskaltanut kertoa japanilaisille tuttavilleni, tdstd minun uudesta tavasta nauttia kesédlomaa.

Suomessa on erikoinen “’jokamiehen oikeus” -niminen, hieno laki. Tdmédn lain mukaan voidaan pyséhtya
missé tahansa saaressa, paitsi Merivoimien saarilla ja lintujen suojelusaarilla. Niitd ei ole tietddkseni
Japanissa vaikka Japanissa onkin runsaasti luontoa, mutta valitettavasti luonnon ja ihmisen vilit eivit ole
niin ldheiset kuin suomessa. Minusta suomalaiset eldvét luonnon kanssa, mutta japanilaiset ovat aina
joutuneet enemmaén taistelemaan luonnon kanssa jo muinaisista ajoista asti. Vaikkapa yksityisessa
saaressakin voidaan vene kiinnittdd saaren rantaan, kun sen omistajalle ei aiheuteta haittaa. Saaressa voidaan
poimia marjoja saa myos uida ja vaikka kalastaa ongella, tihén ei tarvitsee keneltikéédn erikseen lupaa. Tdma
on hieno asia, koska ei tarvitse ihmetelld omistamista, kenen pihalla kasvaa mustikat, tai kalliit” sienet!

Mekin vietimme kesa aikaa aaltojen keskelld kelluen viikkoja.
Yhden kesén keski matka pituus on noin 1000 merimailia.
Suunnitelma on yleensd suurpiirteinen kuten Lénteen vai Itddn,
tai ylittddko Suomenlahden, tai Itimeren. Muuten vaan tuulen
suunnan ja tunnelman suunnan mukaisesti ja tietysti
sddolosuhteet huomioiden péitetédén matkasta. Joskus
maatkaamme vaikka ympéri koko vuorokauden ja olen my®os itse
joutunut vuosien varrella opskelemaan kulkemista eli



navigoimaan Arkipelagon saaristossa ja ajamaan venettimme, eli usein kipparin rooli vaihtuu, eli miné otan
ruorin ja “varakippari” Markku menee vaikka nukkumaan moneksi tunniksi!

Veneen navigoiminen ei ole niin vaikea, jos osaa kompassin, tunnistaa punaiset ja vihredt merimerkit ja
muita keppejd. Samalla pitdd osata lukea merikarttaa ylos alaspdin, eli kartta pitdé olla aina pohjoinen
ylépuolella.

Meidin vieneessikin on kaikenlaisia “miesten leluja” kuten tutka, GPS, kaikuluotain, jne. Mutta minusta
tirkeintd on luottaa omat silmét ja ymmartéé auringon ja tuulen suuntaa seké paperikarttaa!!

Arkipelagon ohjekirjan avulla viimekesdnd loytinyt
tamd “salainen” laguuni paikka! Fendarien paksuus
on just ja just ettd mahtuu aukosta sisdlle laguniin.
Kalliolle kdyden kanssa hyppdnyt Yuki vetdd venettd
sisdlle lahteen.

Kesdn auringolla mukavasti ldmmintdnyt kallion
pddlld vietin rauhallinen hidas aikaa. Silloin kun

saapuessa saaressa veneilyn aikana, tdmd on paras

hetki kun istutaan sen kallion pddlld.

Silloin kun 16ydetdédn sopiva lagooni, ankkuri lasketaan ja maihin noustaan kasa koysid kddessa jotka
kiinnitetddn rannan puihin. Silloin, kun kiinnitys tyd valmis, mind aina nousen maihin heti ja istun
lampimalle kalliolle johon on tarpeeksi imeytynyt auringon 1dmpda. Sielld katson tyynté ja rauhallista meren
maisemaa, silloin tuntuu olevani maailman onnellisin ihminen.

Vaikka meidin vene matka on yleensd suunnittelematon matka, silti sadnnollisesti teemme seikkailukierros
saaressa. Arkipelagossa kallo saaret ei ole niin isoja ja monet saaret voidaan kiertéé vaikka pari kolmella
kymmenelld minuutilla. Saaren pieneltd kukkulalta sitten ndkee tumman siniselld merelld hajallaan olevia
pienid kallio saarien maiseman. Joskus saaressa voi 10ytya
makea vesi jarvid, jossa voi mennd uimaan lampdiseen veteen.
Voidan nauttia koko vartalolla raikasta ilma hengitéen ja
marjoja poimimalla ja pyoreiden graniitikallion véllissa
kasvavia pienid hentoja kukkia katsomalla.

Ankkuroidaan hiljaiseen lahteen jossa ei ketdidn ole nékyvissd saaressa.
Arkipelagon saariston rannikossa I6ytyy tdllainen suoraviivan kalliomainen

ranta siksi joutui rantautua tddlld tavallakin.

Syksyn tulo ja Talven valmistautuminen

Syyskuussa aurinko katoa aikaisin merenhorisontista ja saapuu pimeét yot, jolloin ei ole ndkyvissd meren ja
taivaan rajaviiva, silloin téhti taivas leviad avaruuteen, kuin Planetarium.

Silloin, kun lampdtila laskee yhtékkié, illalla voi nikya pohjoisella taivaalla uskomaton néky, revontuulet
ovat syttyneet! Jadtdvan ohuessa ilmassa kesén jalkia ei endd ole, ja se kertoo syksyn saapumisesta. Koska
emme kuitenkaan niin helposti luovuta kesasti, siksi lihdemme vield Syyskuun lopullakin merelle. Lehdet
muuttuvat varikkadksi ja saaret loistaa kullan vérilld, se on ruska-aika. Sitd voidaan sanoa niin kuin kesén
ajan “’Prologue”.

Lokakuussa yleisesti nostetaan veneet ylos merestd ja valmistaudutaan talven tuloon. Laiturilla rivissa
kelluvat veneet nostetaan yksitellen nosturi-autolla. Ja telakka-alueen tyh;ja tila tulee tiyteen jossa ovat
vierekkdin isot ja pienet veneet odottamassa uutta kesié. Veneen nostamisen jélkeenkin ihmiset kayvét



venesatamalla paivittdin tekemassa toitd, kuten pestddn veneen pohja, rakentaa vene-pukkeja ja laittetaan
lumen suoja-peitto ja timé on ahkeraa valmistautumista kovan talven ylittimiseen, mutta samantien paissa
suunnitellaan jo seuraavan vuoden kesdd. Tahdn aikaan vene satama on niin vilkas, kuin alku kesin
valmistamisen aikana. Eli taas alkaa miesten kokoontuminen satamaan.

Eliketon veneilyn maassa

Kuulin, ettd ennen vanha suomessa ihmiset ajattelevat veneily oli vain tydntekoa varten esim., kalastusta
rahdinkuljetusta, ja 1900 luvun alussa huomattiin, etti veneilystd ja merestd voi my0s nauttia, silloin alkoi
huvi-purjehdus joka usein oli kilpailua ja tavallaan urheilua. Mutta nykyéén ihmiset enemmén ajattelevat,
ettd se on enemmaén huvi, tai vapaa-ajan nautintoa. Myos ajatellaan siité, ettd se on ideallinen tila/paikka
jossa ihmiset ratkaisevat yhdessd ongelmia omalla vastuulla. Koska tiukka tila, kuten veneessd, kun perhe
jasenet viettdd yhdessé pitkén aikaa, silloin itsekés ajatus ei ole hyviksi ja kaikilla on omaa vastuu veneessi
joka ei ole edes idsti kiinni. Siksi suomalainen “Marine life style” (veneily tyyli) on oman tahtoinen johon ei
vaikuta niinkddn varallisuus, muoti taikka ulkoasu. Kaikki nauttivat omalla tyylilld veneily aikaa perheensi
kanssa. Veneissé ja varusteissa ei ole tirked muodikkuus eiké vaatteiden brandi merkki, ensiksi tulee kaytto
kelpoisuus ja kdytannollisyys, jota edellytetdén puvuille ja varusteille, meri ja harrastus on kuitenkin kaikille
sama.

18 vuoden ajan vuosittain olemme kulkenut ja kdynyt paljon eri paikkoja. Itimeren rannikko kaupungeissa,
Ahvenanmaan saaristossa, Turun saaristossa, Latvian rannikon satama kaupungit, Eestin Saarenmaa,
Hiiumaan saaristossa, Joskus matkataan Tallinnaan, Ruotsin Tukholman, Gotlantiin ja Géta-kanava Vanner
jarvelle keskelle Ruotsia, Suomen rannikkokaupungille ja sisdveden jarvi suomessa Saimaalle,
kulkukelpoisia jarvidkin on suomessa tuhansia. Mutta yli 100,000 kappaleen arkipelagon saarissa on vield
paljon jaljelld, en vield ole valloittanut kaikkia.

Vuodesta 2004 perheeksi tullut Haru joka meiddn kanssa nauttivat vene eldmdn. Hdn on kunnon laiva-koira.

Vuodelta 2004 meidén perheeseen tuli Koiramme Haru, ja ‘
ulkomaihin matkustamiselle tuli vdhén vaikeuksia. Eldinten tullin |
jérjestelmd on monimutkainen. Vaikka hénelld on EU:n passi,
silti rokotuksen todistus sdéntd on aika hankala. Tietenkin
suomen sisdiselle kululle ei ole mitddn ongelmia. Perheen
jdsenend monissa veneissd on aika paljon kissoja ja koiria.
Veneilyyn ja purjehdukseen ei ole iki rajaa, eika tadlla tarvita
erityistd ajokorttia, mutta kaikkien on harjoiteltava kulkemista
saaristossa se on osattava todella hyvin muuten t4éll4 eksyy ihan

oikeasti. Voi olla vanhemmilla ihmisilld on vaikeuksia

hyppadmalla kiinnittdd venettd rantaan, mutta aina naapuriveneilijit auttavat kiintymisessi. Ndin
iakkdadmmatkin voivat nauttia ja rauhallisesti kulkea aikaa omalla nopeudella ja nauttia tdydellisesti
saaristosta. Tdma tyyli on nimenomaan suomalaisittain Marin-style eli veneilyn tyyli, uskoisin. Ja jatkettaisi
tdman tyylin ikuisesti mieheni ja Harun kanssa!

Viime kesand 15 vuoden jilkeen olemme kdyneet Suomen itd-alueen Saimaan jarvelld, sinne kuljetaan
Venéjén kautta Saimaan kanavaa pitkin. Ylitimme Pohjois- viivan 63*N asteen, eli Pielisjarven Kolin
kansallispuistolle asti. Se oli mahtava kokemusta.

Kylla, tddlla suomessa on vield paljon uusia ja mahtava paikkoja.........

Tédmain kesédn suunittelma varmasti aloitetaan taas vene messulla.



Yuki Kikugawa-Rajama

Markun sanoin: Yuki, “kaunis kirsikankukka nukkui pois 20.5.2008”
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Arkipelagon hiljainen kesd - kirje mereltd, pohjoisesta maasta Suomesta Japaniin
Julkaistu 2007 Japanissa KAZI venelehdessd ja Suomalais-japanilaisen yhdistyksen
jasenlehdessdi Kokoro kevddlld 2008.

Marinerit kunnioittavat Yukin muistoa



Merja ja Timo Totro

Veneella liittokansleri Angela Merkelin
virastoon

Kevittalvella 08 testasimme ideaa veneretkestd Prahaan. Pitkdn nettisurfailun,
kirjojen ja karttojen tutkiskelun ynna suullisen marinerikokemuksen vakuuttamina
totesimme sen mahdottomaksi — ainakin keskelld kesdi. Elben vesi saattaa laskea alle
metrin Dresdenid ldhestyttiessd. Niinpd padtimme kdyda Berliinissd. Olimme olleet
sielld 15 vuotta sitten, kohta muurin kaatumisen jilkeen. Ajattelimme my0s ajella
Mecklenburgin jirvi- ja jokialueilla Berliinistd pohjoiseen. Tarkoitus oli lahted
toukokuun lopussa. Tavanomaisen valmistutumishassdkin lisdksi 1ahtod viivastyttivit
silmésairaus ja muutamat yllattavat ja jarkyttavit tapahtumat.

Matka Jurmosta Sandhamniin ja siitd edelleen tuttuja reittejd ja yopymispaikkoja
seuraten pitkin Ruotsin itdrantaa Tanskaan ja Saksaan Travemiindeen sujui tavalliseen
tapaan ilman suurempia yllatyksid. Itdmeren pinta oli tosin koko matkan I&hes puoli
metrid alle normaalin. Olimme suunnitelleet reitin Berliiniin Elbed pitkin. Kun
juhannusaattona yovyimme Elbe-Liibeck-kanavan varrella pieneen
vierasvenesatamaan, satamakapteeni tunnisti meidit edelliseltd kdynnilta ja kyseli,
mihin olimme nyt matkalla. Hén varoitti meitd menemaistd Elbelle, sielld oli paikoin
litan véhan vettd veneillekin. En ollut kuunnellut vhf:n kautta tulevia tiedotuksia
vesien korkeuksista; kylldhan nyt Elbessé alajuoksulla vetta piti riittaa!

Niinpé juhannuspéivani kaannyimme Lauenburgissa Elbellé oikealle ja pian Elbe-
Seitenkanalia pitkin eteldén ja Mittellandkanalin risteyksessé itdén. Pysdhdyimme
pariksi péiviaksi Wolfsburgiin ja kivimme Volkswagenin ”Autokaupungissa”.
Padsimme opastetulle bussikierrokselle yhdelle tehtaalle, jossa ndimme auton
valmistumisen peltilevyjen leikkaamisesta ja prassddmisestd moottorin kiinnitykseen
ja hihnalta ulosajoon asti.

Berliiniin ajettaessa Mittellandkanal pééttyy Elbeen ja siitd alkaa Elbe-Havelkanal.
Risteyksessi oli pitkddn iso pulma: Elbe virtaa noin 20 metrid nditd alempana. Asia
oli ratkaisu neljdlla sululla ja yli10 kilometrin “’kiertotielld”. Viisi vuotta sitten
valmistui Euroopan pisin kanavasilta yli Elben. Kanavaosuus on noin kilometrin
pituinen ja saksalaiseen tapaan tarkoin sddannelty. Huviveneet eivit saa ajaa siind
muutoin kuin saattueena jonkin rahtilaivan perdssa. Ellei laivaa vaan ndy eikd kuulu,
voi lupaa soitella seuraavalta sululta. Sillan molemmissa péissd on odotuspaikat ja
puhelimet. Kohtaaminen ja ohittaminen ovat tietysti kiellettyjd. Myoskédéin
“muskelivoimakayttoiset” (muskelkraftbetrieben) alukset eivit saa ylittda siltaa. -
Padsimme edellisessd satamassa saksalaisen veneen peesiin ja sen kippari hoiteli
muodollisuudet.



Magdeburgin kanavasilta

Matka jatkui Elbe-Havelkanalia mm. Brandenburgin kautta Potsdamiin. Berliinistad
oli tullut jo 1400-luvulla aluksi Brandenburgin ruhtinaskunnan, sitten Preussin
kuningaskunnan ja Saksan keisarikunnan hallituskaupunki. Mutta hallitsijat
rakennuttivat runsaasti palatseja itselleen ja suvuilleen padkaupungin ympéristoon.
Potsdam — 40 kilometrid keskustasta - on ollut tillainen varuskunta- ja kesdkaupunki.
Niinpa sielld on mm. ranskalaisvaikutteinen rokokoolinna Sansouci — huolta vailla”,
tuplasti suurempi Uusi palatsi valtavine puistoineen ja Brandenburger Torin kaltainen
voitonportti. Palatseja rakennettiin vesireittien varteen ja kuninkaalliset matkustelivat
mielellddn vesitse. — Vierasvenesatamassa puolestaan oli todella ahtaat paikat; tuli
mieleen Kuopion tori ja kilon kalakukon tunkeminen puolen kilon pussiin. Jokaisella
paikalla oli oma sdhkdmittari, lukemat tuli saapuessa ja ldhtiessé ilmoittaa
toimistoon, lasku tuli kulutuksen mukaan.

Berliinid halkoo kolme jokea: Havel, Spree ja Dahme. Havelin ensimméiinen sulku
rakennettiin 1550 Spandauhun, Spree sai sulun yli sata vuotta myohemmin.
Liikenteen kasvaessa Spreen sulusta tulli varsinainen hidaste; 1840-luvulla rahtilaivat
joutuivat odottamaan lipipédédsya jopa useamman viikon. Sulkuja on uusittu ja
rakennettu lisdd. Spandaun sulun viimeisin korjaus valmistui 2002. Nykyisen
Berliinin kaupungin alueella on kaikkiaan 12 vesireittid, yhteensd 182 km.
Kaupungin pinta-alasta on vettd 8 %, mikd on enemmain kuin missddn muussa
eurooppalaisessa metropolissa.
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Sulkuun jarjesty!

Petokala nielaisee purkkarin



Aurinkosdhkolld kulkeva vene

Me ldhestyimme Berliinid pitkin Havel-jokea, joka laajenee paikoin jarviksi.
Edelliselld kdynnillimme 15 vuotta sitten olimme saaneet paikan purjehduskoulun
laiturista, Scharfe Lanken lahdessa, muutama kilometri Spandaun sulusta eteldin.
Spandau muuten lienee kapunkina vanhempi kuin Berliini. Nyt lahden rannoilla oli
noin viitisentoista venekerhoa, osa vierailta suljettuja osa avoimia. Kaiken kaikkiaan
Berliinisséd on pula suurten vierasveneiden paikoista. Suuri osa venekerhoista on
liittynyt ”Gelbe Welle” —organisaatioon (keltainen aalto), joka toivottaa vieraat
tervetulleiksi. Berliinissd on my®ds eri puolilla kaupunkia kolmetoista kaikille avointa
laiturinpétkad, joissa maksimi pysdkdintiaika on 24 tuntia. Parin turhan
rantautumisyrityksen jélkeen osuimme Spandauer Yacht-Clubin vieraslaituriin.
Klubilla on satakunta venepaikkaa, veneistd suurin osa purjeveneitd ja
lasikuiturunkoisia, muutama puuvenehelmi joukossa. Silld on myos laaja ja
progressiivisesti etenevid junioripurjehtijoiden koulutusohjelma. Alue on
saksalaiseen tapaan aidattu ja lukittu; vierasveneet saavat avaimen panttia vastaan.
Vuorokausimaksuun (meiltd 18 €) sisdltyivdt juomavesi, vapaa suihkun ja vessan
kayttd sekd sdhko. Septityhjennys oli 1dhelld sijaitsevan telakan laiturissa. Vesi
yleisen laiturin padssi oli uimakelpoista. Pian tuli kdyttoon vapaa nettiyhteys ja
veneen televisiosta ndkyi kymmenkunta kanavaa. Tuli seurattua erilaisia ohjelmia,
miesten ja naisten jalkapalloa, rantapalloa ja ties mitd urheilua Eurosportista.
Saksalaiseen tapaan klubirakennuksessa oli pieni ravintolakin. Satamakapteeni oli
englantia puhuva seniori ja herrasmies, tulimme pian muutenkin yhteisen
huolenpidon ja keskustelun kohteeksi. Kerholla on ikdi jo yli sata vuotta.



Marinella III Sndauer Yach-Clubin laiturissa

Berliini on perustettu 1200-luvulla, se on siis suunnilleen yhtd vanha kaupunki kuin
Turku. Sen historiallinen keskus, Mitte, on saanut historialliset rakennuksensa 1700-
luvulta ldahtien Preussin kuningaskunnan paikaupunkina. Hitlerilld oli aikoinaan
suuria suunnitelmia Germania-metropolin rakentamiseksi, DDR toteutti omaa
ideologiaansa my0s arkkitehtuurissa Ita-Berliinissd, huikeimpana saavutuksenaan ns.
Berliinin muuri (1961-1989). Historiallinen keskus kasittdd vain muutaman
nelidokilometrin alueen ja jdi muurin sisédlle. Lansi-Berliinin keskus muotoutui
Tiergartenin alueen lounaiskulmaan. Sielld on esim. Kurfiirstendammin kuuluisa
kauppakatu ja

Euroopan suurimmaksi tavarataloksi mainostettu KaDeWe (Kauthause des Westens).
Tiergartenin kaakkoiseen kulmaan — parin korttelin pddhén Hitlerin entisesté
bunkkerialueesta - on syntymassa uusi kulttuurin ja kaupan keskus, mm.
Filharmonikoiden talo ja Sonyn ym. suuryritysten huikean korkeat litkerakennukset.



Berliinin yhdistymisen muistomerkki

Meidin aikamme Berliinissd jakautui kolmeen jaksoon: orientoituminen ja ohjelman
miettiminen kahdelle eri miehistélle, vitkko toisen pojan ja kahden hinen tyttdrensi
kanssa seka viikko toisen pojan ja hinen kolmen poikansa kanssa. Oma aikansa meni
arkisen infrastruktuurin ja logistiikan selvittelyyn (litkkuminen, bussit, S-bahn,
metro, reitit, erilaiset lippuvaihtoehdot, kaupat, kaasupullon ja -regulaattorin vaihto);
bussipysikki 16ytyi puolen kilometrin etdisyydeltd, ruokakauppa viiden minuutin
pyordmatkan paisti, pesula muutaman korttelin takaa, laheltd myos suuri
venetarvikeliike. Lihihistoriaan tutustumiseen ja ndhtdvyyksien ym. must-asioiden
selvittelyyn opastusta 10ytyi kirjoista, kartoista ja Suomi-Saksa keskuksesta.
Nautimme katukahvilassa arvokasta valkoviinid, 10 € lasillinen, ajoimme vesibussilla
Mitten kierroksen saadaksemme tuntumaa, miten menetelld sielld omalla veneella
litkuttaessa. Kdvimme Pergamonmuseossa tutustumassa Babylon-ndyttelyyn; hieno
kokemus, tunne liittymisestd vuosituhantiseen kulttuuriseen historiaan, ostimme
tietysti kirjoja, esim. ndyttelyesitteen toisen osan, joka painoi 3,6kg, hinta alle 30 €.
Tutustuimme samoin Egyptin historiaan Vanhassa museossa. Kiipesimme
tuomiokirkon torniin ja ihmettelimme ddr-ldisen Kansojen palatsin purkuoperaatiota
ja sen tieltd aikoinaan puretun vanhan Kuninkaanlinnan
uudelleenrakentamishanketta. Vanhassa linnassa oli yli 1200 huonetta. Kuka tahansa
voi liittyd hankkeen “asiakasomistajaksi”” maksamalla seinédkiven tai osan siitd. Koko
kustannusarvio on noin 550 miljoonaa euroa. Monet valtavat entisdintihankkeet
ndyttdvit olevan osa saksalaisten sodan- ja jakautumisen/yhdistymisen jélkeisen
uuden identiteetin rakentamista.
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Tasavallan palatsid puetaan

Kévelimme tietysti Unter den Linden —katua Brandenburger Torille. Katu on syntynyt
Kuninkaanlinnasta Tiergartenin metséstysmaille aikoinaan johtaneen ratsastustien
paikalle. Portti on ollut yksi viidestitoista kaupungin portista; kaupunki oli ympéardity
muurilla; osa S-bahnin radoista on rakennettu muurin péélle. Tama portti oli sen
kadun varrella, josta sotien voittoparaatit — omat tai vieraat, esim. Napoleonin —
vyoryivat kaupunkiin. Lahelld on Holokaustin uhrien muistomerkki; erikorkuisten
harmaiden kivipaasien muodostama maininkimainen vaikutelma.



i -
— . ok
SO — , |
. = C - T\ v,
. NS 55 - Z
O O Ml F
9

Holocaustin uhrien muistomerkki



Ajoimme veneelld Spandausta historialliseen keskustaan, puikkelehdimme
kapeikoissa ja mataliensiltojen ali sightseeing-alusten seassa, ndimme nuo edell
kuvatut paikat ja paljon muuta ynné olimme vaikuttuneita nykypéivésti ja historiasta.
On uskomaton tunne ajaa omalla veneelld Saksan liittokanslerin viraston ulkoseindi
ja portaita hipoen valtiopéivdtalon ja padrautatieaseman vélistd Museosaaren
itdreunaa Tuomiokirkon, Humbolt-yliopiston rakennusten, Kuninkaanlinnan
rakennustydmaan ohi ja pysdhtyd kadun reunaan Gelbe Welle -ilmaispaikalle
thmetteleméén.
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Ensimmaiinen miehiston lisdys tapahtui 11. heindkuuta; kaksi murrosikéa
lahentelevaa tyttod isdnsé kanssa saapuivat Tegelin lentokentille. Olimme
suunnitelleet tutustumisohjelmaa Berliiniin, mutta se alkoi painottua shoppailuun;
vaatealet olivat parhaimmillaan. Tulipa tehtyi osallistuvaa havainnointia
alennusmyyntikulttuurista muutamassa kymmenessé (?) liikkeessd. Yksi pdiva
vierdhti suuressa eldinpuistossa, toinen keskustassa ja muurin muistopaikalla. Hitlerin
bunkkerialue on nyt parkkipaikkana ja kadunvarren taulu kertoo ja kuvittaa sen
historian lyhyesti. Ajoimme veneelldkin historialliseen keskustaan.

Viliviikolla teimme kahdestaan retken Teltowkanalia pitkin itddn Kopenickiin.
Kanavalla on kdynnissé suuria korjaustoitd; onneksi olimme litkkeelld viikonloppuna,
jolloin ne olivat pysdhdyksissa.
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DDR:n ajan ylpeys, Televisiotorni, oikealla Tuomiokirkko



Toinen miehiston lisdys oli 24. heindkuuta: saimme veneeseen kolme poikaa (7-12v.)
ja heiddn isdnsé. Kulttuuritarjonta heille oli sama kuin tytéille, mutta uinti voitti
shoppailun. Ajettiin veneelld ulos lahdesta, ankkuri pohjaan muiden veneiden sekaan
ja uimaan. [lmatkin suosivat tati harrastusta. Teimme kiinnostavan havainnon:
saksalaisveneissé otettiin aurinkoa uima-asuissa ja uimaan mentiin nakuina, seka
naiset ettd miehet.

Nyrkkeilijit Spreellii

Elokuun toinen péivé jitimme Berliinin ja suuntasimme Havel-Oderwasserstrassea
kohti itdd. Veneily Pohjois-Saksan jérvialuilla jdi myohempéén; sielld on yleensékin
kovin matalaa meidédn nykyiselle veneellemme ja erityisen véahan vettd kuluneena
kesana. Lihelld Puolan rajaa valitsimme Saksan puoleisen reitin Oderin
vedenkorkeuden vaihtelujen vuoksi. Friedrichsthalissa sithen yhtyy Oderin lintinen
haara ja sitd pitkin tultiin pian Puolaan ja Stettiniin (puolaksi Szczecin). Joen varrella
oli pysdkoityind kymmenittdin Euroopan jokia pitkin liikenndivid ammattilaisten
rahtialuksia. E1 ithme, ettd niitd ndkee niin usein. Olimme luulleet, ettd Puolassakin
kaytetddn euroja eikd meilld ollut lompakossa yhtddn zlotyd. Rantauduimme kadun
varteen keskustassa katsellaksemme upeita rakennuksia ja jatkaaksemme varsinaiseen
vierassatamaan. Saksalaiskippari oli opastanut, ettd satamissa selvidd euroilla. Katu
olikin kaupungin vierassatama ja satamakapteeni lupautui vieméén autollaan Timon
pankkiautomaatille. Niinpd jaimme siihen ja seurailimme pitkédn rantakadun
sosiaalista elamii. Stettin on vanha saksalainen kaupunki, vasta toisen
maailmansodan yhteydessa liitetty Puolaan. Saksalaisvaikutusta on vieldkin
nakyvissd. Aamulla sitten kauppaan ja matkaa jatkamaan.
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Edellisellda matkalla Stettinin lahti oli ollut tyyni sisdjirvi, nyt meidat ylldtti voimakas
sivutuuli ja ilked aallokko. Tultiin kuitenkin Swinemiindeen (Swinoujscie) ja jiétiin
sinne tuulta pitdmaidn muutamaksi pdiviksi. Sielldkin oli rakennettu satamia ja
kehitelty logistiikkaa sitten viime ndkemén. Jos Saksassa veneilijan ndkokulmasta
ruoka oli kaupoissa halpaa ja hyvaa, Puolassakin se oli halpaa, mutta ei niin
laadukasta eikd aina tiennyt mité tuli ostaneeksi. Muutenkaan ei vélilld ymmartanyt
eikd tullut ymmarretyksi, mutta parjasi kylla.

Paluu jatkui Sassnitzin kautta Simrishamniin ja sieltéd pitkin itdrantaa Kapellskérin
kautta Maarianhaminaan, ja kotisatamaan elokuun lopussa. Paluumatka on pitkaa
siirtymévaihetta limpimaistd kesésta ja vapaasta venekulttuurista kohti karua pohjolaa
ja arjen hankkeita. Kelpaa marraskuun rintisateissa muistella kolmen kuukauden
veneretked! Mielessd on syvé kiitollisuus kaikkia niitd kohtaan, jotka osaltaan
auttoivat tdimén retken onnistumisessa. Terveyskdin ei ole itsestddn selvad nailla
vuosikymmenillé.
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Sirkka Rajavuori

Nainen ruorissa

Sain toimitukselta luettavakseni ruotsalaisen Linda Lindenaun kirjoittaman kirjan "Ta
rodret, kvinna". Kirjoittajan tarkoituksena on antaa naisille rohkeutta ja innostusta
hankkia oma vene ja olla veneensi kipparina ja myos kertoa veneilyyn liittyvia
tosiasioita. Hian on sitd mieltd, ettd suurella naisjoukolla on veneilyharrastuksen
aloitus mielessd, mutta eivit ole tdysin onnistuneet herdttiméén ja kehittiméin
ajatusta toteutukseen asti. Linda purjehti omalla veneelld ystavittirensi ja kahden
kouluikéisen lapsensa kanssa Kanariansaarille ja on kdynyt monessa Itdmeren
kohteessa.

Pyydaén teitd kuvailemaan, millainen on kippari. Kuinka moni teistd kuvailisi naisen
kippariksi? Ei monikaan. Syvilld meissd on mielikuva, ettd venettd ohjaa mies.
Ovatko naiset itse syyllisid, ettd ndin on edelleenkin? Veneen omistaminen ja
kisittely vaatii monenlaisia taitoja ja uuden opettelua. Miehet ovat jo pienesti ldhtien
halunneet ja saaneet korjailla rikkimenneitd polkupyoridan, mopojaan,
moottoripydriddn ja autojaan. Heilld on suuri etumatka naisiin verrattuna. Harvassa
on kursseja, missi naisille opetetaan veneen huoltoa ja esim. moottorin korjausta ja
elektroniikasta huolehtimista. Onko sellaisia kursseja?

Kirjassa kerrotaan, mitd on olla oman veneen naiskipparina ja mité asioita joudutaan
opettelemaan. Linda on varma, etti nainen oppii kaiken tarvittavan ja myos osaa
nauttia veneilysti. Naiskipparia kohdellaan suojelevasti, kriittisesti, auttavasti mutta
myo0s hyvin ennakkoluuloisesti. Kuvitellaan, etti nainen ei pysty rantautumaan vaan
kolhii Idhiveneet. Rantaparlamentti on hyvin uteliasta, kun naisporukka ldahestyy
laituria. Kirjoittaja haluaa innostaa naisia enenevéssa mairin ottamaan vastuuta
veneen ohjauksesta, huollosta ja korjauksista ja hankkimaan oman veneen. Kirja on
myoOs miehille. Heilld voisi olla paljon voitettavaa, jos antaisivat enemmaén vastuuta
perheen naisille navigoida ja huoltaa venetta.

Olemmeko naiset valmiita ottamaan vastuun vai onko liian helppo jittda vastuu ja
huolet miehelle? Ovatko miehet halukkaita jakamaan vastuuta! Miten késitelld asiaa,
jos nainen osaa ja tietdd yhtd paljon kuin mieskippari? Kestéddko miehinen itsetunto
sen?

nytkin veneen/laivan kapteeni on ollut mies ja valta ja vastuu ollut hianella. Onpa
joskus naisen mukanaolo kuviteltu tuottavan huonoa onnea. Olen kuullut naisen
suusta: "Miehet hoitavat veneilyn ja mind laitan ruokaa. Minun ei tarvitse osata
muuta”. Entipi jos mies sairastuu matkalla avomerelld, mité tekee silloin nainen.
Kaikkien pitdisi osata pyytdd apua ja navigoida vene ainakin lihirantaan tai
kotisatamaan. Marinerinaiset, opetelkaa nimaé asiat ja luottakaa itseenne ja
taitoihinne. On liian helppoa luottaa kippariin ja heittdytyd omaan
mukavuudenhaluun ja sdéstyd vastuulta. Oma osaaminen kérsii, jos on jatkuvasti vain



mukanaolija.

Koska nainen joutuu kipparinsa avustuksella opettelemaan paljon veneen huoltoon ja
korjaukseen ja navigointiin kuuluvia asioita, niin naisella saattaa olla iso kynnys
joutua kriittisten silmien alla tekemian virheitd, joita aloittelijalle tulee eteen.
Rohkeasti vaan opettelemaan!

Kun nainen haluaa ja saa tehdd veneessd samoja asioita kuin mies, niin miten jaetaan
silloin vastuu. Vain yksi voi kerralla ohjata.

Nykyajan veneet vain suurenevat ja suurenevat. Veneen hankinnassa pitéisi ottaa
huomioon, ettd my0s nainen pystyy késitteleméén venettd vaikeissakin oloissa.
Ajattelevatko suunnittelijat naisndkokohtia vai onko se edes tarpeellista. Veneen
kevit- ja syyshuollot, korjaukset ja kehitttelyt vaativat paljon aikaa. Perheen naisilla
on usein kotity6t ja lapset hoidettavana ja vapaa-aikaa jad vihemman kuin miehill.
Naisen veneen pitiisi olla helppohoitoinen ja kdytdnndllinen.

Linda kuului aikanaan suureen tukholmalaiseen venekerhoon. Vesillelaskun aikaan
hankin tietysti halusi auttaa. Satamakapteeni naureskeli vinosti hédnelle ja vihdoin
keksi, mitd tima voisi tehdd — siivota tietysti. Nainen joutuu hakemaan paikkansa
kerhossa, koska sulautuminen ei vilttamaéttd ole yhtd helppoa kuin miehelld. Linda oli
huomannut, ettd kun hin kyselee ohjeita ja apua naapuriveneen omistajilta, niin
paremmin saa olla rauhassa ja tehdd omat varustelunsa ja saada my0s hyvéksynnin.
Muuten tulee helposti kommentteja, ettd ei noin tehdé ja miksi noin teet, vaikka
vuosien veneilyharrastusten jilkeen osaakin tyonsd. Muista my0s arvostaa saamiasi
hyvié ohjeita.

Naiskippareilla on korkeat vaatimukset osaamisestaan. He miettivit moneen kertaan,
miten valttdd mahdollisia onnettomuuksia ja miten niistd selvidd. Onkin tiarkeda, etta
asiat on etukiteen mietittyna.

Naiskipparituttavani ovat kertoneet, etti heilld ei ole ollut ongelmia sulautua
miesvoittoiseen venekerhoon. Missddn satamassa he eivit ole huomanneet ihmettelya
ja ovat helposti tarvittacssa saaneet apua. Kertoivat myds, ettd osaavat navigoida,
huoltaa ja korjata venettd yhtd hyvin kuin keskivertomies. Miinuksena mainitsivat,
ettd veneillessd litkunta jdi helposti liian vihélle huomiolle. My6ds mind olen samaa
mielta.

Naiset, tarttukaa ruoriin, hankkikaa oma vene ja nauttikaa omasta vapaudestanne. Itse
tieddn, ettd pystyn olemaan veneeni kippari ja haltija, jos joskus haluaisin veneen
hankkia.

Linda Lindenau,
Ta rodret, kvinna: inspiration och fakta for kvinnliga sjofarare.
Stockholm: Nautiska Forlaget. 2007

www.nautiskaforlaget.se



Arto Holappa
Haloo Marinerit,

THE ROVER Kkutsuu

Lampimit syysterveiset Phuketista. Toivottavasti olette tindkin syksynd paisseet
nauttimaan kuulakkaista veneilykeleistd. Veikkaan, ettd titd lukiessa teilld on
kuitenkin paéallimmaiisend puheenaiheena jo talvitelakointi. T4illa tilanne on
jotakuinkin painvastainen. Toukokuussa alkanut sadekausi ja sen myota veneilyn
"low season" on kddntyméssa pikkuhiljaa loppupuolelleen. Marraskuun puoleen
viliin mennessa suurin osa satamamme veneistd, seka telakoidut ettd laitureissa
lepuutetut, on ehostettu valmiiksi ottamaan vastaan lempeille Andaman meren
aalloille halajavat veneenomistajat ja turistit.

Muutostamme ténne on kulunut reilu vuosi, ja veneessd vakituisesti asumisen myota
kausirytmistd on tullut rutiinia jo meillekin. Ensimmaéinen vuosi meni kuin siivilla
kelluvaa kotiamme ehostaessa ja uusia kuvioita opetellessa. Yhteydenpito ja
kirjoittaminen jdivat toissijaisiksi puhdetdiksi. Emme Marineritoimintaa kuitenkaan
unohtaneet.



Suomessa vietetyn loman jilkeen toinen Phuketin tuotantokautemme on alkanut
viime vuotta seesteisimmissd merkeissd. Veneestd on tullut koti, ja kotimme alkaa
olla kunnossa. On ollut aikaa jérjestelld ajatuksia, yhteensattumat ja kokemukset ovat
jasentyneet uudesta perspektiivistd katsellessa. Muutama viikko takaperin, ensin
koeluontoisesti, aloin kirjoittamaan Thaimaan projektistamme. Tapahtumat alkoivat
pulputa mielen sopukoista yllidttadvan vuolaana ja tekstid oli kohta sivutolkulla. Silloin
tiesin, ettd olen kirjoittamassa kirjaa.

Samoihin aikoihin sain emailia Kommodorilta; oli tarvetta tarinalle Marinerilehteen.
Miképa ettei, ajattelin, ja kyselin josko leveysasteen 8 1ammdssa kirjoittamani
kiinnostaisi.En tiedd julkaistaanko kirjaani koskaan, mutta olen luvannut
jatkokertomuksenomaisesti 1dhettiméén siiti kappaleita Marinerilehden sivuille.
Kirjalla on jo nimikin: THAIMAANRANNANMAALARI, koska Eldmisen sietimditon

keveys on jo varattu.

Seuraavassa ndytteenomaisesti ote luvusta 1. "Olipa kerran Itimeri".

skkok

Prosessia, joka lopulta johti paiatokseen hankkiutua eroon kaytdnnollisesti ottaen
kaikesta vuosien varrella kerdédntyneestd irtaimistosta ja kaiken kukkuraksi pari
vuotta sitten valmistuneesta rakennuttamastamme unelmatalosta, ei voi parhaalla
tahdollakaan  kutsua rationaaliseki péatoksenteoksi tai  suunnitelmalliseksi
elamintilanteen hallinnaksi. Olen usein miettinyt, milld vertauskuvallisella ilmaisulla
titd tapahtumien jonoa voisi kuvailla. Pitkdn ajanjakson sdin ennustamisen
mallittamisessa kédytetty perhosensiipiteoria on ehkd osuvin keksimistdni. Silld
erotuksella, ettd meiddn tapauksessa neitoperhon hennon siiveniskun aiheuttamasta
ilman vérdhtelystd seuranneesta ketjureaktiosta ei pitkén ajan kuluttua jossain toisella
puolella maapalloa synnykdidn myrskyn kaltaista sddhdiriotd vaan lemped tuuli ja
hedelmaéllinen sade.

Phuketissa
22. syyskuuta 2008
Arto




Klaus Salkola

Kesakokous Iniossa

Lauantain elokuun 23. pdivd 2008 kokoontuivat marinerit Inién saaristokunnan
padsaaressa kesikokouksen merkeissd. Tilaisuus alkoi puolen pdivin jélkeen, jolloin
Bjorklund Bétslip Ky:n venesataman laituriin alkoi kiinnittyd marineriveneita.
Paikalle saapuivat ensi alkuun Elisabeth, Ohta, Penelope ja Saukko. Mydhemmin
paikalle lipui arvokkaasti myds "vanha" Marinett.

Kynnelle kykenevit 1dhtivét kiertdméiin paikallista luontopolkua. Yhteyttd rannalle
jaaneisiin pidettiin uudentyyppisilla pmr -puhelimilla ja matkalaisilla oli kdytossdan
Tasku Loisto karttaohjelmisto pienessd gps -laitteessa. - Tastd huolimatta 16ytyi seka
luontopolun kdantopiste, etta tie takaisin veneille...

Juhlaliputettuna eskaderina siirtyivét veneet timén jdlkeen kyldn pdidsatamaan ja
sielld Leonellan vierasvenesatamaan. Lissu tarjosi tervetulleen tervetulomaljan -
aidosti tanskalaista akvaviittid. Olimme koolla ja valmiina ohjelmaa varten.

Ini6n kunnan kulttuurikeskuksessa meitd odotti saariston valokuvaaja Janne
Groning ja hdnen videotykilld esittdménsd kuvakavalkadi. Lukuisten kuvien
joukossa vilahti ajoittain tuttuja merimaisemia ja olipa kuvaajan tavoite kuvien
suhteen mikd hyvédnsd, muodostivat ne marinereille kiintoisan tunnistustehtivéan.
Kuvaesityksen paille kuvaaja kertoi tyOstddn, asumisestaan ja muista mieltddn 1dhella



olevista asioista. Ostimme tarjolla olleita kuvatuotteita ja lahdimme mieleltimme
virkistyneind kohti venerantaa.

Marineripaivallinen tarjottiin satamassa olevassa pienessé ravintolassa Café
Leonellassa. POydén déreen istahti 8 marineria ja miehiston jisentd. Meilla oli
danivalta ja kuppilan televisio suljettiin huolimatta menossa olleesta sindnsa
kiintoisasta ohjelmasta.

Perinteiseen tapaan palkittiin pisimmén matkan kesdkokoukseen kulkenut marineri.
Janne Groningin kuvatuotteet voitti Marinett, joka oli tullut paikalle Inkoon
Villdhteestd. Tilaisuus oli samalla haikea jddhyvidinen pitkdéin rivissd mukana olleelle
veneelle. Marinett (Ut6 31) tulee vdistymdédn uuden Marinetin tieltd. On ajan
kysymys milloin Aino Reginan perushuolto ja moottorin vaihto saadan pdéitokseen.
Taman jdlkeen Trygve uskottavalla varmuudella luopuu vanhasta, hyvin palvelleesta
veneestddn uuden hyvéksi.

[lta jatkui timén jalkeen veneissi ja paittyi sopivana ajankohtana. Paluumarssi alkoi
sunnuntain aamupdivin kuluessa.



Klaus Salkola

Savusaunassa Klopilla

Vuoden 2008 Saaristomeren syystapaaminen pidettiin 13.9. normaalista poiketen
yksityiselld huvilalla. Satu Harkke oli kutsunut marinerivien Merimaskun Klopille
nauttimaan savusaunasta ja mukavasta yhdessdolosta. Paikalle saapui Penelope ja
Saukko omilla koleilld. Keséldisen Kirsti ja isinndivd Ohtan viki tulivat autoilla.
Paikalla oli parhaimmillaan 6 henkea.

Tilaisuuteen otettiin varasldhto, silla veneet tulivat jo edellisend iltana. Saatiin siis
ylimdirdinen illanistujainen ja graavikalan maistelu ennen valmistautumista
varsinaiseen lauantaipdivadn. Saukko merkkasi reviirinsd heti tullessaan Mikon
poratessa kalliothin erindisen méérén reikid seka vilitonta kiinnittymistarvetta ettd
tulevia kdyttdjd varten.

Osanottajien mééra jai kieltimdttd jonkin verran normaalista. Marineriveneiden
madrd ldnsirannikolla on vdhentynyt ja tyd/remonttiesteet jattivat erditd osallistujia
tilaisuudesta paitsi. Nakyi myds veneilyn kustannusten nousun lamaannuttava
vaikutus. Talld osallistujamééralld ruoka ei ainakaan padssyt loppumaan. Luvatun
graavin lisdksi saatiin pOytdan Bossin savustamaa punalihaista jalokalaa ja
puutarhurin mainiota salattia. Saukosta tuotiin vuorostaan leivonnaisia ja mainioita
hilloja iltamy6hén letunpaistoon. Padruokana oli Sadun grillaamaa broileria monine

lisukkeineen.
Sl

Sauna limpidid



Tilaisuuden huipentumaan valmistauduttiin huolella. Paikalle oli hankittu uusia
polttopuita ja savusaunan tulipesdd hieman paranneltu. Seurauksena oli, ettd lammitys
meni arveltua kitvaammaksi ja erdéssd vaiheessa jouduttiin jopa sammuttamaan
saunan kytevid kattovarusteita. Onneksi palon alku huomattiin ajoissa ja muutamalla
pesuveden heitolla tilanne saatiin hallintaan. Pian opittiin oikea ldimmityksen taso ja
sauna satiin kylpykuntoon noin 8 tuntia lammityksen aloittamisesta.

Savusauna on harvinaista herkkua ja sitd saatiin nyt oikein olan takaa. Saunavuoroja
oli turha mittailla, silli seki naiset, ettd miehet viettivat aikaa juuri niin pitkdan kuin
leppoisissa 16ylyissd mieli teki. Kokemus oli mainio. Saunan sisdilma ei muuten
mitenkdin ollut kitkerdd, mikd savusaunan epdilijoille mieleen muistutettakoon.

Péivillisen jidlkeen meni ilta pitkélle sunnuntain puolelle mm. perinteisia
marinerilettuja paistellessa ja konjakilla liekitellessd. Nostalgista namia. Maailmaa
parannettiin ja veneilyd muisteltiin monissa puheenvuoroissa. Lopulta mentiin
yopuulle.

Veneet tekevit lahtoa

Sunnuntaina kokoonnuttiin jilleen aamupalalle, jonka jélkeen aikaa kului tovin ennen
kuin tilaisuus pééttyi itse kunkin 1dhtiessd kohti uusia madrénpaita.
- Kiitos Satu!



Sinikka Lallukka
m/s Wenchin kipparska

Syksyinen viikonloppu Lahteelassa

Syyskuun viimeisend viikonloppuna kokoontui neljd Mariner-venetta suojaisaan
Lahteeldn satamaan. Mukana olivat Elisabeth, Helmi, Penelope ja Wench seka
kanssamme péivéi ja iltaa viettimiin autolla tullut Rajaniemen Sirkka, joka
sunnuntaiaamuna osallistui Pirkkolassa kévelytapahtumaan.

Sai suosi meitd, aurinkokin than Idammitti istuessamme kahvitauolla Wenchin
kannella eika illallakaan tarvinnut vetda kaikkia villavaatteita paille istuessamme
grillilld makkaraa - sitd Pajuniemen maukasta lenkkii - paistamassa. Ilta sujui
mukavasti rupatellessa ja menneitd tapahtumia muistellessa. Ja palkintojakin tietenkin
jaettiin. Kauimpaa tulleen palkinnon savati itseoikeutetusti Kees ja Maire,
nuorimmaisina osanottajina palkittiin ilopillerit Simo ja Sippo.



Keesin kipparoima Penelope oli tehnyt todella kaikkein pisimmén matkan tdhdn
tapaamiseen. He olivat 1dhteneet keskiviikkona Uudestakaupungista ehtidkseen
lauantaiksi Léhteeldén, me muut tulimme huomattavasti ldhempéé - kovaa kelid
véltellen puutarhaviyldd ajellen.

[ltaa istuessamme totesimme haikeina, ettid kohta on jokaisella taas edessa veneen
nostaminen talviteloilleen ja kesin tapahtumat siirtyvit muistojen joukkoon.

Tulevia purjehduksia ja tapaamisia odotellen




Klaus Salkola

Havaintoja ja kokemuksia
Baltian rannikolta 2008

Ohta ei aikaisemmin ole ollut Ventspilsid etelimidmpana - jos katsotaan Itdmeren
itdrantaa. Tama puute korjattiin kesilla 2008 kun uusin voimin mentiin niin pitkélle
missd EU loppuu ja tarvitaan viisumi. Kédintdpisteend oli Nidan satama
Kuurinlahdella aivan Vendjén (Kaliningrad/Koningsberg) rajan tuntumassa tai
Mingen kyla jokea pitkin sisimaahan péin - aivan kuten haluatte!

Alkumatka oli aivan tavanomainen. "Juhannustanssien" jilkeen kuljettiin Orén
vierestd suoraan ulos Suomenlahdelle. Tama kokeiltiin nyt, kun Schengen téksi
hetkeksi on vapauttanut veneilijit rajanylityksen vaikeuksista. Vapaata rajan ylitysti
kohti eteldd ei elinaikanani ennen ole ollut eikd kukaan takaa timéan vapauden
pysyvyyttikéan.

Lehtmassa koettiin ikdvin tuulen suunta eli Kéirdlasta péin. Ei aallokko isoa ollut,
mutta jaksoi vatkata venettd. Oli helppoa aamulla pééttdd matkan jatkamisesta
tuulesta ja sateesta huolimatta. Satamamaksu oli noussut ilman mainittavampa
kohennusta palvelussa.

Virtsun satama oli floppi. Paljon veneitd, lauttasataman meteli, "palvelut" toisella
puolella aluetta jne. Satamavahti oli kuitenkin rehellinen sanoessan selkosuomella,
ettd "300 kroonia tdstd ilosta on perkeleen paljon!" Viron lauttayhtion hallitsemissa
satamissa oli kaikissa juuri tuon suuruinen maksu. Yksityiset satamat olivat seka
edullisempia, ettd mukavampia, kuten matkan aikana saatiin todettua.

Tallin radio lupasi 16 m/s tuulta ja meripelastus kertoi haveristista ilmoittaessaan, etti
tuuli oli todella toteutunut ja ettd Riianlahdella aallon korkeus on 3 m. Niin my0s oli.
Viyld Kihnun suuntaan on uusi ja mainiosti merkitty. Ohta sai kulkea kahta halssia.
Ensin kolme tuntia sivuvastaiseen ja sitten saman verran sivumydtdiseen.
Kéaidnnoksen kohdalla keli oli kovin. Olen onnellinen veneen omistaja muistellessani,
ettd koko matkan istuin "kadet sylissd" autopilotin ohjatessa. Ihmeellinen vene!

Ennen Kihnua kuvittelin saavani pienestd autolautasta luotsin. En kuitenkaan lahtenyt
perddn, silld lautta meni saaren ldansipuolelle kohti kivikkoa. Pian se teki tiyden
kddnnoksen ja alkoi ajaa Ohtaa takaa tullen véylélle sisédlle aivan sorariutan vieresta.
Minusta tuli luotsi - tosin lautta ajoi heti vaylén toiselta reunalta ulos, mutta palasi
pian taas taakseni.

"Se tulee pidille", todettiin hieman himmastellen. Tosiaan, luotsin sijasta Ohta
muuttui maalitauluksi. Kéinsin 180° ja véltin toivottoman tilanteen. Laiva ldhestyi



satamaa kuin purjehtija kdyden vuoron perdén viylan kummassakin laidassa. Annoin
hinen kiinnittd4 ennen satamaan tuloani ja muistelin marinereiden oppaan Tiiun
kertomaa, jonka mukaan Kihnun miehet ovat selvin péin kahdesti vuodessa. Asia
varmistui seuraavan kahden pdivén aikana entisestdan...

Kihnun satama on kokenut suuren muutoksen. Kaksi lauttapaikkaa, asfalttinen
odotusalue kymmenille autoille ja tuliterda ponttonilaituri vierasveneille. Arskan "P-
putki" oli kuitenkin paikallaan muistuttaen vanhoista hyvistd marinerimatkoista.
Vesiletku ylettyi veneelle vain yhdessd kohdassa laituria, joten piti shiftailla ettd saisi
vesibunkkerin.

! r.ﬁ" ol [ -,_ gl W

Arskan putki ja luhistuva laituri ovat yhii tallessa - muuten on Kihnussa uusittu
lihes kaikki.

Matka jatkui Riigaan. Matkalla 2 -laturi lopetti, mutta merenkdynnin vuoksi en
alkanut tutkimaan syyté, vaan kytkin verkot yhteen ja matka jatkui yhden laturin
varassa. Perilld tyonsin sddtdjin irronneen johdon takaisin liittimeensi ja paitin
talvella vaihtaa ruuvikiristeiset liittimet lattaliittimien tilalle.

Riga oli kaunis kaupunki ja satama risteilyalusten katveessa aika pitkdn matkan
padssi joen suusta. Satamavahti oli ystévéllisesti paikalla ja saimme vaikka mita
infoa satamasta ja kaupungista. Kaikki sujui, vaikka fasiliteetit eivét olleetkaan ihan
taltd keséltd. Kontteihin rakennetut suihkutilatkin oli verhoiltu kasveill4 ja puilla ja
tunnelma oli oikeastaan aika sopo.



Pari katundkymdd vanhasta Riigasta




S6p6 on Rigan kaupunkikin. Kdymisen arvoinen, vaikka ei ihan Tallinnan veroinen.
Niéhtiin yksi Lada, muut autoto olivat Mersuja ja Bemareita tai sitten bussin pituisia
limusiineja.

Kauppahalli on viidessi talossa,
joihin jokaiseen mahtuu seki
Turun, ettd Helsingin kauppahallit
yhti aikaa sisdlle. Ovat kuuleman
mukaan zeppeliinihalleja
ilmalaivojen lyhyeksi jadneelti
aikakaudelta. Lentokentélla
kdvimme ilmailumuseossa
katsomassa suurinta Vendjdn

ulkopuolella olevaa neuvostoliittolaisten lentokoneiden néyttelyé. Vaikuttavaa!

Aikoinaan maailman suurin helikopter MI 6. llmailumuseossa oli runsaasti NL:n
sotakoneita kuten tiysi sarja MIG 15 - MIG 29 ja jopa Tupolevin strateginen
ydinpommittajakin.

Rigassa alkoi valjeta, ettd Baltiassa ei myyda tenua. Keittimen polttoaine tulee siis
ottaa mukaan kotimaasta. Vasta paluuviikolla 16ytyi "HOT" merkkinen sytytysneste,
joka osoittautui puhtaaksi metanoliksi. Sen sijaan Rigasta l0ytyy toimiva
polttoaineasema joen eteldrannalla olevasta venesatamasta noin 5 mailia pursiseurasta
merelle pdin. Sen kautta merelle, siis.



Riigassa

on tuttu ja
varma
sisddntulo...

Rigan lahdella on pieni satama "Mersrags". Metséteollisuuden lastauspaikka ja
kalasatama, mutta hyvin suojainen ja tilaa 10ytyi laiturin perdn takaa kylki kiinni. Ei
ollut kdysi vield kiinni kun rajavartiosto jo oli paikalla. Satamassa ei oleskele kuka
hyvénsi, mutta Ohta sai toki olla eikd maksuakan pyydetty. Ihan kiva ja ilmainen
vilietappisatama omatoimisesti toimeen tulevalle venekunnalle.

Ventspilsin
satama ei ole
muuttunut.

Ventspils oli entisensd. Lehmat olivat toki vaihtaneet paikkaa ja taloja oli kunnostettu
entistd valmiimmaksi. Museojuna kulki puiston ympéri ja kaikkialla oli siistid ja
hoidettua. Oljyputken kuivumisesta huolimatta ti#lli on toimintaa ja vauraus kasvaa
koko ajan.

Polttoainetta ostetaan kaupungin huoltamolta ja toimitus tapahtuu perdkarrylla
laiturille. Ainetta siis saa, vaikkakin hankalasti.



Ventspilsin
kaupunki oli
silti kokenut

huomattavan
kasvojen
kohotuksen.

Lehmditkin

olivat
vaihtaneet
paikkaa.

Liepaja on vanha kaupunki sekin. Se ei ole aivan niin hyviakuntoinen kuin Ventspils,
mutta silti aivan hyva. Venesatama 10ytyy sataman eteldosasta sisdmaahan tyontyvian
jokiuoman perukoilta lukemattomien kalastus- ja sota-alusten jilkeen. Sataman
palvelut ovat kadun toisella puolella olevassa ***** -hotellissa eikéd sataman
palvelutasossa ole valittamista. Tosi tyylikds saunakin oli kéytettdvissa.
Valitettavasti pidettiin satamassa Rock -konsertti. Se jatkui y6lld noin kolmeen
saakka, jolloin alkoi ukkonen. Aamulla &myrit aloittivat joskus seitsemén jilkeen...

Liepajan
vierassatama
oli tyylikiis,
mutta tilld
kertaa
rauhaton.

Polttoainetta ei tiettdvasti myyda kuin kanisteriin ja matkaa Statoilille on 200 m.



Vahti halusi tdyttdd maahantulokaavakkeet passin numeroa myoten Schengenisti
huolimatta. Syyna oli merivartijoiden siirtdminen lentokentille ja heiddn korvaaminen
imnnokkailla, mutta vihemman asioista kuulleilla muilla miehilld. Tama toistui
monessa Baltian satamassa. Liepaja oli ainoa paikka, jossa satamavahdin tuli hétistaa
kerjdlaisid pois veneiden luota. Vartiointi toimi hienosti 24/7.

Baltian rannikko on pitka ja saareton. Matalan veteen ei mielenterveydellisistd syista
haluta menna ja niin taittuu matka mielummin jossain 5 mailin pddssa rannasta.
Tylsdd, mutta merimiesmaisempid kuin jossain ojassa ajo...

Satamasta ldhti ulos purjevene Guy 22. Masto oli poikki ja sidottuna kannelle, Parista
tangosta ja kankanpalasesta oli viritetty hitariki péélle. Se siis meni ulos! Sama vene
ohitettiin monta tuntia myShemmin korkeassa allokossa jossain Liettuan rajan
jélkeen. Varmistin, ettd kaikki menee hyvin. Illalla olimme samassa satamassa
Klaipedassa. Tosi merimiehid. Suomalainen purjehtija olisi upottanut mastonsa,
tilannut taksin ja laskuttanut vakuutusyhtiota. Nama ihmiset ovat vield merimiehia -
eivit mitddn mukavuushakuisia auringonlaskuromantikkoja.

Tosi
merimiehet
asialla.
Hitdrikin
varassa
GUY 22
purjehdittiin
Liepajasta
Klaipedaan
upottamatta
ainuttakan
kaatuneen
takilan osaa.

Klaipedassa on hieman ahdasta. Vierassatama on vallihaudassa kdantdsillan takana
ja sielld on viitisen paikkaa ja matalaa. Ulompi satama on kotisatama ja sieltd 10ytyi
vapaa paikka. Vahti ei osannut vieraana kielendéin muuta kuin vendjda joten en saanut
selvaa saiko siind olla vai e1. Olimme!

Kukaan ei "tiennyt" miten veneeseen saadaan polttoainetta. Kanisteri ja 2 km kavelya
oli pitkddn paras tarjous. Kolmantena péivéna takaportin vahti ndytti sormellaan
lappua seindssi. Siind oli puhelinnumero ja palveluilmoitus englanniksi. Kaverin
kanssa sovittiin bunkraus ja sovittuna aikana ajoi 3 akselinen tankkiauto aidan



taakse. Letku aidan alta veneelle ja tankit tdyteen. Ei tarvinnut venetta siirtdd. Toimija
oli agentti ja auto alihankkija. Mind vuorostani se maksaja. 1,5 €/1.

Klaipedan
satama on
ahdas.

GUY 22 on
myos
saapunut
perille.

VILNIU

Kuurinlahdelle johtava salmi ei ollut levedmpi kuin ettd sen yli jaksaisi uida. Vendjin
alueelta tyontyy kapea ja pitkd niemi rannan suuntaisesti ja raja kulkee likimain
niemen puolivélissd. Niemi on tuulen kasaamaa hiekkaa. Aivan kuin Saharaa, paikoin
kuin Lappia. Ndky on mahtava.

Kuurinlahden maisemat palkitsivat yksitoikkoisen matkan.



Itse vesialue on matala, mutta riittdvin syvi. Kalan pyydyksid runsaasti. Karttojen
saanti on vaikeata - varsinkin kansainvélisten sdhkdkarttojen osalta. Ainakin C -map
ndytti aivan puuta heindé. Klaipedan Watskissa myytiin painettua karttalehted, joka
haukkui kalliin hintansa mennen tullen. Kannattaa ostaa sellainen.

B ddn s_ima adyneilta ahha.

Nidassa ystivillinen satamakapteeni osoitti paikan ja kehui olevamme ensimmainen
suomalainen moottorivene tdnd vuonna eiké edellisendkidin vuonna ollut kuin yksi.
Tunnistimme tapauksen ja totesin itsekseni, ettei uusia jisenidmme ilman meriittid
ole valittu seuraan. Matka Nidaan on taatusti vaativampaa kuin vaikkapa
Kéasebergassa kiynti. Jasenyysehtomme kriteerit ovat kunnossa sillé, ken sielld kéy!

Alue on siisti ja paikat ovat kunnossa. Itimeren puolella on mahtava uimaranta
palveluineen ja kyldkeskuksen myymaloistd saa ldhes mitd hyvénsé - kunhan ei
kysele tenua. Ympaérilld olevat hiekkarinteet ja dyynit hakevat vertaisiaan. Tami on
todella aivan jotain muuta mita Itdmerestd normaalisti on odottanut. Matkan
kaantopiste on tarvittavan vaivalloisen matkan arvoinen.

Ohta poikkesi vield vastarannalla sisimaassa Mingen kyldssd. Maalaiskyld joen
rannalla on pittoreski ja sielld olisi voinut viivdhtdd pitempéédnkin. Ulos
kulkiessamme lentd4 rajavartiooston tuiterd Agusta -kopteri joen suunnassa
ohitsemme: Korkeus 10 m ja sivuutusetdisyys 20 m. Vaaputti mennessdin. Kylla
sielld lentdd osataan.



Kun vesi on matalaa, ei poiju voi
olla syvi. Kuurilahden poijuja oli
: asennettu ponttonille.

Klaipedassa néhtiin matkan kiistatta komein ostoskeskus eli hypermarket. Suomen
vastavissa ei ole suurempaa mikdin muu kuin hinta.

Satamassa néhtiin myds se, mité ei toivoisi. [so vene saapui illalla sisélle altaaseen,
stereot tiysilla ja kaksi "misua" herrojen kyydissé. Kiinnitti kyljittdin vastarannalle.
Sitten vene ampaisi hallitsemattomasti eteen, tormaési edelldolevaan, joka vuorostaan
seuraavan ja kolmanteenkin veneeseen. Tilanne ei padttynyt tdhdn ketjukolariin, vaan
kone tdysilld haveristi kiddntyi poikittain ja kiithdytti kohti ponttonia, jossa veneita oli
kyljittdin molemmin puolin. Osui liukukynnykselld suuren Bajan kylkeen. Muita
veneitd heilahti irti ja haveristi jdi tiukasti kiinni kilpurin kylkeen. Kiinnittiméssa
ollut herra katseli hammastyneend tilannetta rannalta. Misukat tulivat hiljaa alas
yldohjaamosta. Oli parista kymmenesté asteesta kiinni, ettei vene suunnannut Ohtaa
kohti. Nyt se osui miehittiméttomédédn veneeseen ja vahingot rajoittuvat 7...8
sarjettyyn alukseen ilman ilmeisid henkilévahinkoja.

- Huh!

Paraati on
lihdossd ulos
otftamaan
Naeptunus
vastaan.




Latvian puolella Liepajan ja Ventspilsin vélissd on Pavilostan kalastajakyla.
Kiinnittyminen joen pohjoirannalle puulaituriin. Kyldssd on mm. kauppa, museo,
kalastajia, sauna ja paljon ystévillisid ihmisid. Vastarannalla on Statoilin
rantapalvelu. Ohtan kdydessi sielld oli myds vuotuiset neptunusjuhlat. 2000 - 3000
thmista tungeksii pikkukylén rannalla kaiken markkinatunnelman joukossa. Olimme
kunniavieraita ja osallistuimme juhlaliputettuun paratiin ulos merelle, missé itse
Neptunus nousi maihin yleisdstd mustana olevan uimarannan edessd. Oli ilo eléda taté
aikaa yhdessa paikallisten kanssa kun tietdd, ettd Pavilosta oli useimpien Latvian
venepakolaisten lahtopaikka 1945. Heistd vain pieni osa pdisi elossa Ruotsiin.

Ventspils kdvi myos pelkéstd yosatamasta Ohtan kulkiessa Kuresaareen, missi oli
suunnitteilla laajempi turismi. Ehdittiin syoda Veskissd, mutta seuraava péivé oli
matka ainoa todellinen sadepéivd. Sataman sdhkot katkesivat jatkuvasti ja
pistorasioista valui vettd kun otti johtonsa irti. Kolmantena pédivéna kaytiin linnassa ja
siind ldhes kaikki silld kertaa. Polttoainetta saatiin sen sijaan suoraan rannalta kuten
ennenkin.

- Niin, kakkonen lopetti taaseen. Talld kertaa pysdytin ja vaihdoin hihnan.

Kokeilin eksoottista satamapaikka nimeltd Koiguste. Paikka on luhistunut ja viittojen
puuttuessa raapi kalarauta soraa niemen karjen kohdalla. Laituri oli uponnut ja
roikuimme ankkurinvarassa yon yli meneméttd maihin.

Aamulla kiersin purjeveneen vanavedessd kauempaa ja tuloksena oli juuttuminen 3 m
halkaisijaltaan olevaan toiseen sorakumpuun. Sonari kyllad néytti, ettd vettd ei ole,
mutta pitihdn tuota kuitenkin koettaa. Irti padstiin vasta kun sukelsin alas ja kaivoin
kalaraudalle kivien sekaan uran mistd menné eteenpiin.

Taaltd oli hyva jatkaa tuttuun marineripaikkaan eli
Orjakuun. Ystdvimme satamakapteeni Aivar
Kiaidramees oli hymyssa suin vastassa. Hetken
kuluttua kiinnitti Helmi viereemme ja padtimme
—viettad kaksi yota tdssé idyllisessd
_maalaissatamassa. Saunaa, grillid, kylilld kdyntii ja

%%Sippo ndytti miten Ohtan sivuikkunasta tullaan liivit

Tpaailla sisdlle. Ensi kesdna tuskin endd mahtuu, joten
nyt oli aika hankkia eldméénsé sekin kokemus.

Ohta lahti kohti kotia ja kulki suoraa tieta
‘Haapsalua kohden. Veden syvyys on vain hieman
!toista metrid, mutta satamakapteenin mielestd matka
‘olisi mahdollinen. Niin olikin.



win

Dirhamin uusi ponttonilaituri

Viimeinen Viron satama oli Dirhami. Téélld on edelleen tapahtunut uutta. Perukoille
on uitettu uusi ponttonilaituri, rannasta saa polttoainetta, junavaunu on vaistynyt
satamakonttorin tehtidvisti ja sen viereen on rakennettu varsin tyylikds pizzeria.
Hienot pesuhuoneet 16ytyvit uudesta konttitalosta. Satama-altaan varustuksiin kuuluu
nykydin myo6s yksi PMR radiopuhelin, joka putosi taskusta veneen viereen. Néin sain
kotona tilaisuuden ostaa uudet ja paremmat. Tdmé oli matkan ainoa tappio.

Matkan yleishuomiona todettakoon hintason nousu ldhes kaikkialla. Hinnat ovat
kuitenkin selvisti Suomen EU hintoja alhaisemmat. Taksimatkat maksavat
kotimaisen bussilipun verran. Palvelut, tuotteet ja siisteys eivit jatd toivomisen varaa
- tddlta voisi ottaa oppia. Myymalét suurilla paikkakunnilla ovat Citymarketin tasoa
tai hienommat. Neuvostoliittolainen kurjuus on kitkeytynyt pois ja véki tuntuu
ylpedltd siitd, mitd nyt on. Se nikyy - Klaipedassa seisoi parkissa ainoa milloinkaan
ndkemdini limusiiniksi pidennetty ja kiiltomustalla maalattu Hummeri.
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