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kommodorilta

Kommodorilta

Vuosi 2006 oli yhdistyksen toiminnan kannalta normaalia hieman hiljaisempi.
Osallistujia tilaisuuksiin oli hieman vahemman kuin tavallista, mutta tama ei johtu-
nut tilaisuuksien laadusta vaan muista syista. Sen sijaan saavutettiin yksilotasolla
merkittavia matkasuorituksia eika vuosi sen suhteen suinkaan ollut historiamme
heikoimmasta paasta. Vilkaisu matka- ja mailimestarituloksiin kertoo selvaa kielta
siita, etta marinerit ovat edelleen voimissaan kulkemaan normaalia kaukaisemmilla
veneilyvesilla. Kunnioitettavia suorituksia oli roppakaupalla vaikka kaikki marinerit
eivat suoritustaan ilmoittaneetkaan.

Vuosina 2005 ja 2006 on yhdistyksessa jouduttu ottamaan kantaa siihen, millainen
on marinerivene ja mika on yhdistyksen perimmainen tarkoitus yleensa. Seura piti
kKiinni alkuperaisesta toiminta-ajatuksestaan matkamoottoriveneilyn yhdistyksena.
Ennustettua suurta jasenkatoa ei linjauksen johdosta syntynyt ja uusia jasenia on
saatu ja ollaan saamassa mukaan enemman kuin mita vanhoja on menetetty. llah-
duttavaa on sekin, ettda mukanamme on edelleen useita sellaisia vanhoja jasenia,
jotka ovat luopuneet veneesta ja jopa koko veneilysta. Haluamme nahda teidat
kaikki edelleen mukanamme — veneesta tai veneettomyydesta huolimatta. Kerran
marineri on aina marineri!

Eras askarruttava kysymys on se, miten kotimaassa bunkratun polttoaineen
hinnannousu vaikuttaa veneilyyn. Monen vahemman veneilevan kohdalla asialla ei
ole sanottavampaa todellista merkitysta, silla polttoaineen ostamisen lisaksi syntyy
veneen omistamisesta ja pitamisesta muitakin merkittavia kuluja. Purjehduksessa-
kaan ei ole mitaan muuta ilmaista kuin tuuli. Mutta polttoaineen hinnan korotuksen
tunnepohjainen merkitys voi olla suurempi — etenkin, jos saatila on huono. Jos
ilmat ovat sen sijaan kauniit, lahtee luultavasti yhta monta venetta vesille kuin
ennenkin.

Paljon liikkuvien, kuten marinereiden kohdalta, voidaan erheellisesti arvella koti-
maisen polttoaineen hinnannousun rajoittavan matkailua. Talléin kuitenkin unoh-
detaan se, etta marinerit ovat jo vuosia maksaneet EU hinnan polttoaineestaan
kulkiessaan ulkomailla. Vain kotimaassa bunkrattu polttoaine kallistuu. Positi-
visesti ajatellen lisaa hintamuutos kiinnostusta ulkomaan veneilya kohtaan, kun
kotimaassa mailin hinta nyt on yhta suuri kuin ulkomaillakin. Haviaja on suoma-
lainen venematkailualan elinkeino ja valtio, jotka jaavat eraita tuloja vaille.



kommodorilta

Saimme julkisuutta mm. Kippari -lehdessa. Tama on tuonut muutaman
yhteydenoton puhelimitse ja nettisivujemme keskustelupalstan kautta. Olemme
parhaamme mukaan antaneet neuvoja matkoja harkitseville. Tama on osa
toimintaamme, josta kevaan valmennuskurssi tana vuonna on jatetty pois.
Marinerien nettisivuilla on ollut mukavasti lukijoita. Kiinnostavia aiheita kesks-
telupalstalla ovat olleet matkakertomukset ja paivakirja "blogi”. Olisi mukavaa, jos
useampi marineri olisi tilaisuudessa pitamaan omaa blogiaan sivuilla.

Vuoden 2007 toimintakalenteri noudattaa aikaisemmin omaksuttua linjaa. Ei nahty
aihetta muuttaa tapojamme, joista jo on muodostunut traditio. Virallisen ohjelman
lisaksi otaksutaan eraiden marineriveneiden jalleen olevan lahtokuopissa pitkaa
matkaa varten. Kohteina ovat perinteisten Keski-Euroopan sisavesien lisaksi
mahdollisesti Oslo/Vastkusten ja onpa aihetta arvailla Amsterdaminkin suuntaan.
Jos on kiinnostusta yhteisesta matkasta, kannattaa siita kertoa vaikkapa
nettisivujemme keskustelupalstalla. Syksy nayttaa mihin on paasty.

Klasu
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vuosikokous 2006

Vuosikokous 11.3. 2006

KANGASALLA

Pakkaspaivan haikaisevan kirkas
auringonpaiste ja vitivalkoinen hanki
ottivat meidat vastaan Kangasalalla.
Kokoonnuimme Hotelli Urkuun lounaal-
le. Ruoka oli erinomaista; mielenkiin-
toinen uusi makuelamys oli seesam-
paneerattu kala kaksine makoisine
kastikkeineen. Isantamme Kees johdat-
teli meidat tutustumiskohteeseemme
siniseen Willa Kosmokseen Veho-
nimenharjulla, kahden jarven valiselle
kannakselle. Lasi- ja tekstiilitaiteilija
Virpi Kinnunen esitteli meille kotiinsa
perustamaansa ateljeeta. Varikyllaiset
isot lasityot tayttivat huoneiden ikkunat
ja seinat. Naimme myos videon, miten
Tiffany-tekniikalla valmistetaan lasi-
esineita. Tekstiilitaiteilijahuoneessa
kangaspuut ja valtava maara lankoja
taytti hyllyt katosta melkein lattiaan.

Virpi valmistaa tekstiileja, kuten jakkuja
ja villatakkeja, nekin taynna raiskyvia
vareja. Saimme myos tutustua hanen
Sininen kuu-saunaansa, Roineen
rannassa. Siella oleskelutilan takan
verhoilu ihastutti taidokkaalla inten-
siivisen sinisella mosaiikkikoristelulla.

Willa Kosmoksesta jatkoimme kokous-
paikalle Pikon Taimiston tiloihin.
Saantomaarainen kokous pidettiin
tavanmukaista kaavaa noudattaen.
Hallitukselle myonnettiin vastuuvapaus.
Klasun mielenkiintoinen esitelma
digikameroista ja — kuvauksesta vesilla
ja vahan muuallakin heratti kysymyksia
ja hiljaisina imimme uutta tietoa



vuosikokous 2006

itseemme. Kokouksen jalkeen Maire sunnuntaina hyvin kauniissa ja kylmas-
kattoi poydanantimet valmiiksi ja kylla sa talvisaassa. Poikkesimme Valkea-
ruoka maistui. koskelle Sirkan opiskeluaikoja muis-
telemassa ja lumisia "Kosken” vesia
Osa kokousvaesta jatkoi Keesin kotiin, tutkailemassa. Merimerkit nayttivat
jossa sauna odotti kylpijoita. Loylyt olevan paikallaan ja jokunen venekin.
olivat makoisat. lltaa istuimme viela
takkatulen aarella myohaiseen asti. Kiitokset Mairelle ja Keesille

jarjestelyista.
Osa lahti kotiin yota myoten. Klasu ja
Sirkka jaivat yoksi ja matka jatkui Klaus Salkola




meriturvallisuutta oppimassa

Meriturvallisuutta oppimassa

Katse tiukasti horisonttiin, kadet ristissa
rinnan paalla, varpaat altaan reunan
ulkopuolella ja sitten siirrytaan - ei
hypata - veteen. Nama opit paremmin
tai heikommin mielessa seisoimme
oransseissa haalareissamme ja pelas-
tusliiveissamme suuren altaan reunalla
- ja siirryimme vuorotellen noin metrin
alapuolellamme vellovaan veteen. —
Olimme mukana marinereiden jarjes-
tamassa koko paivan kestavassa
koulutustilaisuudessa 7.4.06.

Ensin kuivaharjoittelua

Tata vaihetta oli edeltanyt muutaman
tunnin opetusjakso ja kuivaharjoittelu
Lohjalla sijaitsevassa Meriturvan ope-
tushallissa. Pelastusliiveista, varsinkin
paukkuliiveista, puhuttiin paljon ja
perusteellisesti. Olen houkutellut Kalea
hankkimaan meille paukkuliivit niiden
kayttomukavuuden vuoksi. Enaa en
houkuttele! Niissa on todettu kaytossa
niin monenlaisia ongelmia, etta hiukset
nousivat kuunnellessa pystyyn. Liivit
ovat mukavat kayttaa, mutta ne pitaa
sailyttaa hyvin, tarkastaa, testata ja
huoltaa vuosittain - ja aina ammatti-
aisella. Uimataidottomille lapsille - eika
aikuisillekaan - ei saa missaan tapauk-
sessa hankkia paukkuliiveja.

Eivat kaikki tavallisetkaan pelastusliivit
saaneet taydellista synninpaastoa.
Niissakin on seka huonoja etta hyvia.
Meiltakin menivat vanhimmat liivit
roskikseen. Hyva etta testattiin tuolla
turvallisissa olosuhteissa, eika merella
tositilanteessal

Pelastuslautat ja niiden varustelu
herattivat myos runsaasti keskustelua
ja kysymyksia. Niidenkin hankkimises-
sa, ja ennen kaikkea veneeseen sijoit-
tamisessa, kannattaa kayttaa harkintaa
ja kysella asiantuntijoilta. Nekin on
tarkastettava ja huollettava vuosittain.
Vaikka negatiivisia asioita nousikin
runsaasti esille, ne eivat suinkaan
olleet ne tarkeimmat asiat. Kouluttajat
totesivat, etta jokaisen taytyy loytaa
itselleen sopivat pelastautumisvalineet.
Ne ovat henkilokohtaiset ja jokaisen on
pidettava hyvaa huolta omistaan. Siis

rohkeasti kokeilemaan ja sovittamaan




yllensa jo liikkeessa! Ja sitten harjoit-
telemaan. Ensin harjoittelimme kuiva-
harjoituksena koysitikkailla ja pelastus-
verkolla kiipeamista. Jo oli vaikeata!

Tikkaat heiluivat, jalat eivat osuneet
oikeaan asentoon, verkko tuntui
kiertyvan ymparille ja kadet eivat ylet-
tyneet riittavan ylos. Pani puuskutta-
maan ja sydamen hakkaamaan. Pelas-
tuslauttaan kiipeaminenkin oli enem-
man konyamista kuin kiipeamista!
Sitten altaaseen Lounaan jalkeen oli
vuorossa allasharjoittelu. Lounaan
aikana altaaseen oli ilmestynyt
erikokoisia pelastuslauttoja, tuulikoneet
olivat kaytossa ja altaan vesi velloi.
Luvassa oli vieda "vesisadetta”. Sydan
oli sikkarallaan. Siirtyminen veteen ei
todellakaan ollut nappisuoritus. Jalat
olisi pitanyt muistaa panna ilmalennon
aikana ristiin, mutta sehan unohtui - ja
tulin veteen kai enemman peffalleni
kuin tikkusuorana. Siina vaiheessa jo
huomasin liivieni toimivan kehnosti,
mutta en vaihtanut viela. Kale oli
viisaampi ja vaihtoi heti. Vedessa
harjoittelimme aluksi pelastuskelluntaa,
ryhmakelluntaa (huddling) ja uimista
letkana pelastuslautalle. Se oli varsi-
naista rapikointia. Aallot velloivat,
"sade” piiskasi kasvoja, letka kiemurteli,
mutta lopulta paasimme oman lauttam-
me kohdalle. Lauttaan nouseminen oli
todella hankalaa.

meriturvallisuutta oppimassa

Meidan lautasta olivat narulenkit rikki,
mutta vetamalla ja tyontamalla olimme
lopulta kaikki lautassa. Totesimme, etta
siina ei todellakaan ole ruhtinaallisesti
tilaa ja olot eivat ole mitenkaan
mukavat.

Ja sitten uudelleen veteen ja letkaan.
Nyt harjoiteltiin rannalle/luodolle tai
muulle kiintealle pelastautumista. Kun
ensimmainen sai jalat pohjaan, han
auttoi seuraavan ylos. He muodostivat
portin, jonka kautta loput letkassa olleet
pelastettiin. Sitten kiipeiltiin jalleen.
Minulta loppuivat voimat, joten se
harjoittelu jai kohdallani olemattomaksi.
Totesin, etta seka jalkoihin etta kasi-
varsiin on syyta saada lisaa voimaa.
Kouluttajat tosin totesivat, etta taytyy
keskittya kayttamaan jalkoja, koska
niissa on meidan vahvimmat lihak-
semme. Muutenkin keskittyminen itse
toimintaan on tarkeata. Kiipeaminen on
tekniikasta kiinni. Sitten jalleen siirtymi-
nen M.O.R (=Means of Rescue)
-pelastuslauttaan.



meriturvallisuutta oppimassa

Talla kertaa suurempaan, jossa oli
kiipeamista helpottava porras tai
tasanne. Konyamiseksi sekin meni —
ainakin minulta. Lopulta kaikki olivat
lautassa, joka vinssattiin ylos.
Mukava homma!

Viimeinen harjoitus oli vedesta helikop-
teriin nostaminen. Helikopteria mark-
keeraavasta harvelista laskettiin lenkki
alas veteen. Lenkki kainaloiden alle,
merkki vinssaajalle ja vinssaus yl0s.
Tassa vaiheessa oli jo tullut kylma,
vaikka haalarien alla oli kerrasto,
jaloissa sukat ja tossut - ja veden
lampotila +21°C. Kouluttajat olivat kylla
sanoneet, etta meille tulee jossain
vaiheessa kylma, mutta emmehan
tietenkaan uskoneet, olimmehan sisa-
tiloissa. Mutta se auringon lammittava
vaikutus puuttui ja hampaat l6ivat
loukkua. Onneksi paasimme lopuksi
saunaan lammittelemaan.

Kannatti osallistua
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Paiva oli erinomainen, kouluttajat hyvia.
Uutta asiaa tuli niin paljon, etta sulat-
telemista riittaa. Toivottavasti lihasmuis-
tiin jai edes joitakin jalkia, jotka autta-
vat, jos haveri tulee merella. Kukaan

ei sellaista toivo tai odota. Jokainen
meista ajattelee, ettei sellaista satu
minulle, meille. Mutta jos...

On hienoa, etta meilla on tallainen
koulutuspaikka, jossa on erinomaiset
opettajat. Kysyntaa tallaisille paivan
koulutustilaisuuksille on kuulemma
paljon. Tunsimme itsemme etuoikeu-
tetuiksi, kun olimme paasseet mukaan.
Olimme rattivasyneita, mutta tyyty-
vaisia.

(Seuraavana aamuna tunsimme
jaaneemme jyran alle. Raajoja ei
tahtonut tuntea omiksi!)

Sinikka Lallukka
m/y Wenchin kipparska



meriturvallisuutta oppimassa

Meriturva

Rajapartiokaari 6
08100 Lohja
www.meriturva.fi

Meriturva on Opetushallituksen alainen valtion oppilaitos, joka pyrkKii
merenkulun turvallisuuden parantamiseen. Meriturvassa jarjestetaan
merenkulun turvallisuus- ja pelastautumiskursseja asiakkaiden tarpeista

lahtien. Turvallisempi merenkulku on koko toiminnan Iahtokohta.

Evakuointitilanne merella on aina vaarallinen ja miehisto joutuu silloin
hengenvaaraan. Merihataan joutumista ja meresta pelastautumista voidaan
kuitenkin harjoitella etukateen, tassakin tilanteessa oikeiden toimintatapojen
hallitseminen parantaa ihmisen selviytymismahdollisuuksia. Meriturvassa

opitaan, miten pitaa toimia tositilanteessa, jos sellainen tulee eteen.

Faktat koulutusaltaasta

Pituus 43 m
Levyys 27 m
Syvyys 5 m
Veden syvyys 4 m

Veden lamtaotila 21 astetta
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kesakokous

Kesakokous 19.8.06

Kesan nautintoja Nauvon Stenskarissa

Kesakokouksen pitopaikka sijaitsee
Gullkronan saaristossa hieman nimik-
kosaaresta lounaaseen. Alueen halki
kulkee jyrkasti mutkitteleva vayla.
Saarella asuu 7 henkiléa ympari
vuoden. Paaasiallinen elinkeino on
kalastus ja nykyaan myaos turismi.
Vierasvenesataman hoitaja on Rainer
Ehrnman. Janssonit hoitavat lahden
toisella puolella olevaa vierasvene-
laituria.

Helsinkilaisseuralla "Merenkavijat” on
pitkaaikainen suhde saaristoon ja heilla
on vastarannalla omia paikkoja.
Paasaarelle kulkee yhteysalus, jonka
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laituriin voi myos kiinnittya kunhan ei
esta ammattilikennetta. Vieressa on
satamapaikkoja noin kymmenelle
veneelle.

Kyla koostuu muutamasta talosta,
joukossa jopa varsin uusikin. Rannassa
toimii kenttasaha. Tamankertaisen
kesakokouksen tarkoitus oli jalleen
vierailla pienessa asutussa saaristo-
kylassa ja katsoa, mita kaynti tuo
tullessaan.

Perjantai-iltana paikalle saapui
Marinett. Lauantaina ensimmaisena
kiinnittyi Ohta kello 01:50. Myohem-



min samana paivana saapuivat viela
Penelope , Elisabeth ja llona. Kesan
veneilyt ja tapahtumat kerrottiin laiturilla

kauniista ja [ampimasta saasta nauttien.

Kommodori vieraili veneissa mukanaan
tieteelliselta nayttava varustus ja suorit-
ti VHF -puhelimien antennien seisovan
aallon (SWR) mittauksia. Kun yhden
veneen antenniliitin oli juotettu kaapeliin
kiinni, voitiin todeta paikalla olleiden
veneiden radiolahettimien toimivan
hyvaksyttavalla tavalla.

Saunareissu tehtiin rannan vieressa
olevan talon alakerrassa olevaan
tilaussaunaan. Saunan ei valttamatta
tarvitse olla hirresta valmistettu autio-
talo. Hyvat loylyt sai myos Stenskarin
alakerrassa.

Saarella asuvat perheet ovat tehneet
selvasti merkityn luontopolun. Ainut-
laatuisen luonnon nahtavyyksiin
lahdimme tutustumaan Lissun opas-
tuksella.

kesakokous

Luontopolun alussa kylan keskella on
suuri siirtolohkare, josta saari on

saanut nimensa. Jonkun matkaa
kaveltyamme tulimme tuulimyllyn luo.
Se on siirretty 1922 Nauvosta. Mylly oli
tehokkaassa kaytossa toisen maailman
sodan aikana, vaikka valtio oli maaran-
nyt kaikki myllyt suljettaviksi tiukennetun
elintarvikejakelun valvonnan vuoksi.
Stenskariin asti eivat valvojat |0ytaneet.

Matkamme jatkui ylOs ja alas kallioita
pitkin. Todettiin kesan kuivuuden
verottaneen osan lehtipuista. Saaren
etelaosassa, joka kauan sitten on ollut
oma saarensa, kiipesimme korkealle
kallion laelle ihailemaan upeita sinisiin-
tavia maisemia. Marinetin ja Ohtan
Kipparit innostuivat kunnon spurttiin
kallion juurelta yl6s. Ylempana kavi
ilmi, etta oli niita lehmiakin talutettu
juuri siita, mika meista nyt tuntui

kovin urheilulliselta.
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kesakokous

Mita olikaan miesten mielessa, silla
Marinetin kippari kaiveli reppuaan?

lloksemme I0ytyi sielta hikiselle ja
puuskuttavalle porukalle vahviketta.
Skal ihanalle Suomen kesalle ja upeal-
le saaristolle! Aine oli ostettu Skagenin
kierrolta Tanskasta. Paluumatkalla
tutkimme viela kahden torpan ja kaivon
rauniot vilkkaasti seurustellen.

lllallinen oli tilattu ajoissa ja sen nau-
timme saaren isantaparin Agneta
Janssonin ja Jarmo Ylitalon rannassa.
Kerrankin voitiin sanoa, etta sdimme
ulkona, silla kauniissa saassa oli
marineri-illallinen katettu nurmirin-
teessa oleville ulkoilmapoydille.

Se oli maittava savukalapoyta monine
lisukkeineen.

lllallisen yhteydessa hamyn hiipiessa
ymparillamme, jarjestettiin promootio
uudelle jasenellemme Kari Pasaselle

(llona) asiaankuuluvine kommodorin
puheineen. Lissu oli kirjoittanut meille
hupaisan tietokilpailun ja taas kerran
kommodori voitti. Eki Virkela oli lahjoit-
tanut mustia t-paitoja palkinnoksi.
Kiitos EKi.

lllanvietto jatkui pitkaan lampimassa
kesaillassa ja -yossa.

Aamulla saimme kuulla uskomattoman
iloisen monilukuisen paaskysparven
loputtoman konsertin. Sataman takana
kulkeva sahkalinja osoittautui naet
lintujen mielipaikaksi.

Sininen taivas, auringon lampoa,
mukavaa seuraa ja veden kimallus
olivat mykistyttava kokemus.

Rantamakasiinissa toimii kalakauppa
"Stranboden”, josta sai ostaa tuoretta
ahvenfiletta ja paljon muuta saaren ja
meren tuotetta. Kylla fileet tekivat
kauppansa ja maistuivat erinomaisilta.
Sirkka Rajavuori
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kierros Eurromaston ympari

Kierros Eurromaston ympari

Timo: Veneilysta on tullut meille
ymparivuotinen harrastus. Syksylla heti
veneen telakoinnin jalkeen alkavat
kunnostus- ja korjaustyot, etta seuraa-
vankin kesan voisimme viettaa kunnol-
lista vene-elamaa. Syksylla 2005
vuorossa olivat kansien hionta talvella
ja lakkaus kevaalla, vesisailion korjaa-
minen ja manuaalisen vaihde/kaasu-
systeemin uusiminen elektroniseksi.
Vesisailio oli tehty paallystamalla
alemman keskikajuutan sangyn alle
jaava tila lasikuitukankaalla ja epoksilla.

Kansi oli kiinnitetty sikafleksilla ja
ruuveilla ja alkanut vuosien mittaan
vuotaa saumoista ja lahottaa puisia
rakenteita. Tein uuden kannen manus-
luukkuineen lasikuidusta ja epoksoin
sen seinamiin kiinni, samoin epoksoitiin
koko sailid uudelleen. Miksi ei tehty
rosterista? — koska ei olisi saatu sisaan
purkamatta puolta venetta. Syksyn
mittaan kuntoliikunta oli jaanyt ja han-
kalat tydasennot jumittivat selan ja
lonkat.

Niita kuvattiin tarkkaan ja I0ydettiin
lonkasta rispaantunut lihas. Soin kaksi
kuuria tulehdus-kipulaakkeita ym.
kavelin kyynarsauvoilla ja karsin

kivusta — niin kuin pelastautumis-
kurssilaiset varmaan muistavat. Sitten
fysioterapeutti totesi: hyva diagnoosi,
mutta ei sovi tahan vaivaan. Olin kavel-
lyt viisi vuotta vaarin ja ryhti kadonnut,
sauvat nurkkaan, sahkosokkeja selkaan
ja jumppaamaan. Selasta nivusten
kautta varpaisiin kulkeva hermo oli
ahdistunut joutuessaan puristuksiin
nikamien valiin.

Veneen kunnostus pysahtyi ja vesille
lasku kevaalla 2006 siirtyi suunnitel-
lusta viikolla ja pitkalle matkalle 1ahto
tuntui lahes mahdottomalta. Moottorin
toinen kaynnistysakku alkoi kiehua ja
sahkomies suositti kaikkien viiden
akun vaihtamista happoisista mystisiin
amg- akkuihin(?). Se edellytti pienta
lisdpuuhaa: kaapelointi menisi uusiksi,
se olisi tehtava paikan paalla eika han
ehtisi sita ainakaan viikkoon.
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Hajonneen vesipumpun osasin vaihtaa
itse. Valilla uuteen tietokoneeseen oli
yritetty ladata paivitettyja Uuden loiston
sahkoisia karttoja kommodorinkin kom-
petenssilla, lopulta Sales teki sen itse.
Viela piti pesta ja kyllastaa veneen
aurinkokatos, viimeistella juhlakirjaan
tuleva artikkeli ja tehda laskutus kevat-
kauden tuottavasta tyosta, lastata vene,
palkata sijainen venekerhon vartioon
ym. Mutta viimeisena paivana touko-
kuuta Marinella Ill irrotti kdydet koti-
satamasta.

Matkasuunnitelma oli valja. Vanhem-
man poikamme perheen kanssa oli
sovittu tapaamisesta Amsterdamissa
12.7. Sitten oli tarkoitus ajella viikko
yhdessa. Elektroniikka ei edelleenkaan
ollut yhteistyohaluinen. Akusta virtaa
ottava tietokoneen muuntaja meni
pimeaksi jo ennen Porkkalaa; sulake ol
palanut. Hangosta saatiin sulake ja
varalle uusi muuntaja. Jurmossa
huomasin, etta sahkopostit eivat lahde.

Olin vaihtanut kannykkaoperaattoria,
asetuksissa jokin ei ollut kohdallaan.
Puhelinpalvelun "asiantuntijat” yrittivat
ymmartaa, mista puhuin — huonolla
menestyksella. Piti menna Turkuun,
jossa viisaus maijaili. Operaattorin
numerossa piti olla kaksi yhdeksikkoa
eika kolmea, kuten oli neuvottu!
Mainoksesta huolimatta: Elamaa ja
elektroniikkaa - tuntui olevan mahdoton
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yhdistelma?

[tameren ylitys sujui rutiinilla pitkin
Ruotsin rannikkoa. Tanskaan suun-
nanneet Marinet, Ohta ja Saukko
ajoivat pari paivamatkaa edella.
hankalampi kuin kipea jalka, niinpa
meilla vakiintui kaytanto, etta Merja otti
esille jadkaapista ja pilssista ruoka-
tarvikkeita, jotka pitaisi kayttaa pikim-
miten ja kokki sitten organisoi niista
omasta mielestaan lahes gourmet-
tasoisia aterioita.

Merja: Veneen kunnostuksessa kavin
silloin talloin talven mittaan vain katsas-
tamassa missa mennaan. Nain Timon
hankalat tydasennot ja lahinna vain
ojentelin hanelle tyokaluja. Oma tervey-
tenikin oli kilkkun kaakun, mutta vene
saatiin lahtokuntoon. Kotikylmio oli
tyhjennetty veneen jaakaappiin ja pils-
siin. Vaatetta oli mukana laskettelu-
asusta helleasuun ja vuodevaatteita
koko kesaksi poikamme perheen
tuloakin ajatellen. Pyykinpesun olemme
naet kokeneet valilla aika ongelmalli-
seksi odotuksineen ja Marinellassa on




hyvat sailytystilat likapyykillekin.
Elisaaressa tapasimme tuttava-
perheen ja he lahettivat meidat kolmen
kuukauden kierroksellemme.

Minua vaivasi edelleen jalkakipu,
Merjaa vuosia kiusannut kroonistunut
kasikipu. Sita lievitti ladkarin piikki
Tanskassa. Ruuan laittamisessa
veneessa kipea kasi on huomattavasti

Suomen satamat monine muistoineen
jaivat pian taakse ja Ruotsin rannikon
tutut satamat herkkuineen olivat pian
kasilla. Klasuhan se vuosia sitten totutti
meidat Nynashamnin rokta rackoreihin
ja 8009 niita aoli-sasin kera ovat illan
kohokohta. Alkukesan satamat Ruotsis-
sa ja Tanskassa ovat lahes tyhjia ja
meille 16ytyy helposti langsides-paikka,
silla usein poijut ovat meille liian lahella
ja niista poispaaseminen vasta- tai
sivutuulessa ei ole meidan kaksihen-
kiselle miehistolle helppoa. Timo tekee
valilla satamissa "tuottavia téitaan” ja
valokuvaa. lltaisin, varjojen ollessa
pehmeita, kuviin tulee syvyytta ja niita
on mukava diaesityksina katsoa. Radio
Finland valittaa YLEn ohjelmia. Mina
kavelen jo monien vuosien aikana
tutuiksi tulleita reitteja ja muistelen
myOs Suomeen jaaneita laheisia
lahetellen heille kannykkaviesteja.
Ohta piti meihin saanndllisesti yhteytta
koko matkan. Usein lenkilta mukaan
tulee luonnonkukkakimppu.
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Kirjoja luen kapertyen sohvan nurkkaan.

Timo: Olimme jo kolmena kesana
perakkain ajaneet Travemundeen,
Lyypekkiin ja Elbelle, siita Elbe-
Seitenkanalia Mittellandkanalille ja
eteenpain, ja palanneet samaa reittia
takaisin. Nyt paatimme menna Kielin
kanavan kautta ja ajaa Pohjanmerta
Cuxhavenista Bremerhaveniin.

Holtenaussa, kanavan Kielin puoleises-
sa paassa tapasimme suomalaisen
purjeveneen kipparin, joka odotteli
vaihtomiehistoa ja kertoi vierasvene-
satamassa olleen muutama paiva sitten
nelja suomalaisvenetta. Kielin kanavaa
mainostetaan maailman vilkkaimmin
likennoidyksi kanavaksi. Liikenne
tuntuukin kasvavan vuosi vuodelta.
Sportboot tuntee olonsa orvoksi suur-
ten rahtilaivojen seassa ahtaassa
kanavassa. Valilla ohjailuvalot pysaytti-
vat rahtilaivat, valilla kaiken liikenteen
vastaan tulijoiden sivuutuksen onnistu-
miseksi. Jatkoimme yOksi Cuxhaveniin.
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Satamakapteeni kertoi aamuisen
laskuveden alkamisajan ja tuulta
tulevan lounaasta noin 5; luulimme sen
tarkoittavan metreja, mutta matkalla
selvisi, etta se oli boforteja eli kerrot-
tava kahdella. Vastatuuli ja laskuvesi
tekivat niin inhottavan aallokon, etta
veneen keula sukelsi valilla ja vetta
meni katon yli. Liikenne oli vilkasta ja
ranni matalaa ja kapeaa Elben suisto-
aluetta. Rahtilaivat ohittelivat lahelta ja
kovalla vauhdilla. llman Uutta loistoa ja
siihen merkittya reittia ajamisesta ei
olisi tullut mitaan. Takaisin kaantyminen
pyori mielessa. Kolmannen tunnin
jalkeen olo tuntui jo siedettavammalta.

Niinpa ajoimme kahden kuuluisa
majakan Roter Sandin ja Alte Weserin
valista Weser-joen suistoon ja Bremer-
haveniin. Loysimme paikan 150-vuotta
tayttavan venekerhon laiturista kaupun-
gin keskustassa ja vuorovedelta
suojassa. Matka jatkui pitkin Weseria
Kustenkanalille ja sielta Ems-joen
suistoa kohti Hollantia. Vuorovesi
myllaa nelja kertaa vuorokaudessa
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veden korkeudet ja vedet kuravelleiksi.
Moottorin merivesisuodattimet paase-
vat tehotarkkailuun. Nousuvetta kohti
ajaminen sy0 solmuja, joutuminen
rahtiproomujen peraan vie lopunkin
nopeuden. Joet ovat matalia ja mutkik-
kaita, laivojen ohitukset mahdottomia.
lImeisesti saastosyista reimarit oli
paikoin lahes kokonaan korvattu poh-
jaan tokatyilla risuilla. Osuimme taas
laskuveteen ja melkoiseen vasta-
tuuleen, kun lahestyimme joen saksa-
laisella rannalla olevaa Emdenia ja
rantauduimme Hollannin puoleiseen
Delfzijliin. Sahkoisella navigoinnilla
selvittiin helposti reimari- ja poiju-
viidakosta. Jokiosuuksilla on laivoille
tarkoitettujen vaylien sivussa viela omat
vaylat huviveneille. Suuri satama rutii-
neineen oli tuttu jo aiemmilta retkilta.
Olimme tehneet matkaa Hollantiin
kaksikymmenta paivaa.

Merja: Kielin kanava oli tuttu juttu jo
vuosien takaa, mutta liikkenne oli nyt
huomattavasti vilkkkaampaa ja rahti-
laivojen maara tuntui ltameren jalkeen
hurjalta. Cuxhavenin satama oli valtava
ja sita lahestyessamme se naytti aivan
taydelta. Rauhallisella katselulla 10y-
simme hyvan aisapaikan, joka oli meille
tarpeeksi pitkakin. Istuskelimme tyyty-
vaisina takakannella ihmetellen suuren
maailman menoa, kun huomasimme,
etta venetta lahestyi polkupyorailija.



Han tervehti meita ja puheli niita naita.
Vahitellen ymmarsimme hanen olevan
satamakapteeni, joka kutsui meidat
toimistoonsa. Siella oli komea sisustus
ja pehmeat nojatuolit ja hyva nakoala
yli venesataman. Saimme maksaes-
samme myos laskuvesi- ja tuulitiedot
seka ohjeita vanhan kaupungin kavely-
kierrokselle. Mieliala oli korkealla.

Aamulla lahdon jalkeen pari tuntia oli
mukavaa ja tuuli leppea, mutta sitten
aivan akkia tuuli yltyi, aallot muuttuivat
teraviksi ja vene laiskahteli pudotes-
saan aallon pohjaan. Mina olin unohta-
nut ottaa evaat keskikajuuttaan, osa
ikkunoista oli raollaan enka kyennyt
kipean kateni kanssa kuin istumaan
tyynyjen seassa sohvan nurkassa.
Timo laittoi autopilotin paalle, haki
meille ruokaa pilssista, sulki ikkunat,
ja matka jatkui Uuden Loiston avulla.
Kiikarin kaytto oli vaikeaa aaltojen

pyyhkiessa valilla yli veneen katon.
Mina hengittelin syvaan ja katselin
horisonttia aina kun se oli nakyvilla.
Tata kesti noin puolitoista tuntia.

Valilla keskustelimme kaantymises-
takin, mutta selvisimme jalleen kerran.
Meri rauhoittui ja oli jopa lahes tyyni
loppumatkalla. Suuria laivoja liikkui joka
puolella. Onneksi ne ajoivat omilla
kaistoillaan.

Merisulun jalkeen paasimme Weser-
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Yachtklubin vierasvenesatamaan
turvallisen aidan sisaan. Bootmann
neuvoi paikallisen marketin sijainnin.
Sehan on tarkeimpia tietoja uudessa
satamassa. Pyorakassi mukaan ja
menoksi. Ruokatavaran lisaksi haimme
kirjakaupan ja Boote-lehden. Hyvan
aterian aikana nostimme kuohuviini-
maljan "vene-elaman mahdollisuuk-
sille!” Paadyimme siihen, etta pohjan-
meren kokemukset riittivat talle kesalle.

Timo huolsi venetta, mina pesin ikkunat
ja ulkoseinat, joissa suola Kiilsi aurin-
gonpaisteessa kuin kristalli. Posti-
korttien Iahettaminen on samoin minun
puuhaani. Matka jatkui vuorovesi-
alueella. Me suomalaiset lahdemme
saareen, taalla lahdetaan ilmeisesti
joelle. Naimme perheita, joiden vene
oli laskuveden vuoksi kaukana hiekalla
ja ihmiset veden rajassa ottamassa
aurinkoa tai kalastamassa, meidan
mielestamme kuravedessa. Kanavan
varsien teilla kulki lammaslaumoja,
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rullaluistelijoita, pyorailijoita ja sauva-
kavelijoita saksalaisella tarmokkuudel-
la. llIma alkoi lammeta. Nostimme aurin-
kokatoksen ja olimme valmiit saapu-
maan kolmannen kerran Hollantiin.

Timo: Kanava-ajossa meille on vakiin-
tunut tapa varustaa vene siten, etta
koko ajan molemmilla puolin riippuu
keulassa suuri pallofendari, kyljilla
ainakin kuusi fendaria sijoitettuina eri
korkeuksille, molemmilla kansilla on
viisi pollaria ja niissa kdydet kiinni.
Tullaanpa korkeaan tai matalaan sul-
kuun tai laituriin aina ollaan valmiita
kiinnittymaan. Kahden hengen miehis-
tolla — kapteeni ja gasti - rutiinien pitaa
olla sujuvia.

Merja: Sulkuihin saapuessamme
minun tehtavani on kiinnittaa kaksi
koytta kanavan seinassa olevaan
pollariin ja kiinnittaa ne sitten veneen
etuosassa ja takaosassa oleviin
pollareihin. Kun kiinnityksia on ollut jo
satoja, luulisi rutiinin syntyneen, mutta
kun pollarit ovat milloin minkinlaisia,
yllatyksia riittaa. Oudoin oli pystysuora
tanko, jonka takaa koysi vain sujau-
tettiin ja se liukui veneen laskeutuessa
6 m alaspain kuin liukuvassa pollarissa
ikaan. Useimmiten asettaudumme niin,
etta jokin sulun pollari on veneemme
keskella ja mina olen toisessa koydes-
sa peran puolella ja Timo toisessa
keulan puolella. Timo siirtaa koysia
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pollarista toiseen, yl0s tai alas veden
nousun tai laskun mukaan

Timo: Delfzijlissa taydensimme karttoja
ja satamakirjoja seka hankimme uudet
almanakat. Hollannissa veneessa tulee
olla Vateralmanak 1, joka sisaltaa noin
850 sivua saadoksia; kaytannossa
valttamaton on taas Vateralmanak 2,
jossa on kerrottu vesireitit, syvyydet,
sillat, sulut, molempien aukenemiset,
vierasvenesatamat palveluineen
(n.850s.). Tiedot on integroitu erillisten
karttojen kanssa. Molemmat almanakat
ovat saatavissa vain hollanninkielisina
ja mittayksikkona on metrin sijasta
desimetri. Olimme tulleet Hollannin
pohjoiseen maakuntaan, Frieslandiin.
Se on kansallinen erikoisuus, vahan
kuin Ahvenenmaan ja Lapin yhdistelma
meilla. Maakunnalla on oma kielensa,
paikannimet kaksikielisia. Eras tulkinta
Frieslandille on Freies Land, vapaa
maa. Alue on ollut suoperaista, jokien
ja jarvien pilkkomaa; kylat ja kaupungit
ovat syntyneet kuivempiin paikkoihin.
Ihmiset elavat maanviljelyksen ohella




veneturismilla. Vaitetaan, etta joka
kylassa on laitureita, venetelakka ja
charteryritys. Paatimme suunnata
Frieslandin "paakaupunkiin” Leeu-
wardeniin. Ensimmainen yo0 vietettiin
esikaupunkialueella pienen pienessa
satamassa, jonka sillan ali hadin tuskin
mahduimme. Muuan hollantilainen

veneilija opasti meidat sitten keskelle
kaupunkia ison puiston rantatoyraalle
rakennettuun satamaan. Joku insinGori
oli keksinyt elektronisoida ja ulkoistaa

sataman fasiliteetit: WC:n ja suihkun
seinasta sai automaatista — jos se
sattui toimimaan — kymmenella eurolla
muovilapyskan, jossa oli arvoa viisi
euroa sahkoon ja viisi euroa muihin
palveluihin. Sahkon saaminen tolpasta
oli sitten paikallisillekin liilan vaikea
tehtava. Vinon kirkon tornin piirustukset
oli saatu ilmeisesti Pisasta. Kaupungin
keskusta oli aivan viehattava. Vanhaa
ja uutta rinnan, kanavakatujen varret
taynna asuntolaivoja, vilkas liikenne,
perinteisia ja uusia veneita, sillat nousi-
vat ja laskivat. Merjan silma alkoi vihoi-
tella, krooninen tausta sillakin. Saimme
apua lahes uskomattomalla tavalla.
Vietimme Leeuwardenissa parisuh-
teemme 49. juhannuksen.

Merja: Aamulla herattyani katson aina
ilmapuntaria. Sen nouseminen on hyva
alku paivalle. Minun lokikirjani ovat
paivakirjamaisia, kirjaan muistiin mer-
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kittavia tapahtumia. Ollessamme mat-
kalla tuttuun satamaan luen edellisen
vuoden kirjasta, mita silloin tapahtui.

Laitan sinne myOs ohjeita itselleni, jos
rantautumisissa on jotain erikoista.
Esim. jokaisen sataman maasahko ei
riita tyydyttamaan nykyveneiden varus-
tetason sahkontarvetta. Hyvat venealan
liikkeet kirjoitan muistiin. Uuteen sata-
maan tullessamme saamme pyorilla
likkuen nopeasti hyvan kuvan siita
mista 10ytyy mitakin. Jos kaupungista
|Oytyy auki oleva kirkko, kaymme siella
sytyttamassa kynttilan. Se liittda omalla
tavallaan meidat seka menneiden etta
nykyisten omaistemme ja ystaviemme
yhteyteen.

Kanavilla liikkuu myos kanootteja.
Mielenkiinnolla seurasin meidan
ikdisemme saksalaisen pariskunnan
liikkeita. Haastattelin heita ja kuulin
miten paljon kanooteissa on sailytys-
tilaa ja satamissa oivallisia palveluja
myoOs heille. Kanootit vedetaan
mukavalla kohdalla valilla maihin ja
ateriointi alkaa. Toisaalta nopeille
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veneille ja vesihiihtgjille oli varattu omia
alueitaan vaylien ulkopuolelta.

Hollanti on meista veneilijoiden
paratiisi: veneita kaikkialla, ihmiset
ystavallisia, kaikki tuntuvat puhuvan
englantia, venesatamia kadun varres-
sakin kaikkine mukavuuksineen vahan
valia, sillat ja kanavat aukeavat jousta-
vasti ja maisemat ovat kauniita ja vaih-
televia. Hollanti on valtavine tasaisine
peltoineen oivallinen maatalousmaa.
Vaatimus suomalaisen maanviljelijan
parjaamisesta samassa sarjassa EU:n
tukivildakossa tuntuu vahintaankin
kohtuuttomalta ja toivottomalta.

Juhannuksena molemmat poikamme
perheineen olivat yhdessa mokki-
lomalla aitini suvun kesaseudulla ja
yhteisella kokolla. Sielta lapsenlapset
soittivat ja kyselivat millaisella kokolla
me olemme? Suomenlippu on meilla
salossa yota paivaa yleensakin, yleisen
tavan mukaan, ja tietysti juhannusyona
Leeuwardenissakin.
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Aamulla herattyani huomasin silmani
muurautuneen kiinni. Oli lauantai ja
Suomessa juhannuspaiva, josta
Hollannissa ei tiedetty mitaan.
Lahdimme etsimaan apteekkia ja
arvelimme sellaisen lI0ytyvan torin
varrelta. Ihmisvilina oli melkoinen.
Pysaytin mukavan nakoisen naisen ja
selitin tilanteeni. Han kertoi, etta lahin
paivystava apteekki oli kaukana.

Suunnittelin menna sinne taksilla, kun
han tarjoutui oppaaksi. Han ajoi omalla
isokokoisella pyorallaan edella ja me
pienilla perassa. Risteyksissa tarkis-
tettiin jatkoa. Sairaala-alue oli valtava,
sisaan paasimme sujuvasti vartijoiden
ohi. Nainen oli lehden toimittaja ja
palkaksi hanelle riitti maisemakortti
Suomesta. Kiitimme ja erosimme
pelastajastamme. Tunnin odotuksen
jalkeen olimme saaneet laakarilta
reseptin ja apteekista laakkeen, joka
auttoi silman tulehdukseen.

Timo: Matka jatkui Frieslandissa valilla
ojanpohijilta tuntuvia kapeita ja matalia
kanavia, valilla jarvia ja ruopattuja
"ranneja” pitkin purjeveneiden ja ,moot-
toriveneiden sekamelskassa kohti
Sneekia. Se on sijainnut keskiajalla
merenrannalla, ollut vahvasti linnoitettu
ja tarjonnut portin sisajarville. Nykyisin
se on merkittava pienteollisuus-
kaupunki ja matkailukeskus.



Satamapaikka I0ytyi muuriin konkreet-
tisesti rakennetun portin Iahelta kadun
varrelta. Seuraavana aamuna ol
sumuista ja sateista. Mentiin taas ojia ja
ohitettiin pienia kylia pienen purje-
veneen perassa. Siltavahtien lounas-
tauon aikoihin tultiin odottelemaan
paasya Lemmerin vanhaan keskus-
taan. Olimme ljsselmeeren aarella.
Jatkoimme ojanpohjaveneilya toiseen
rannikkokaupunkiin Urkiin. Matkalla
yksi siltatydmaa pysaytti etenemisen
paivaksi. Urkista etelaan valitsimme
lissel- ja Markermeeren itapuolella
kulkevan Randmeeren vaylan. Sen
varrella on Spakenburg, aivan viehat-
tava pienen joen suistossa sijaitseva
perinteisten puisten purjeveneiden
entisointiin ja rakentamiseen panos-
tanut kaupunki. Tuntui kuin puu-

veneemme olisi tullut vahintaan serkku-
jen luo kylaan, ahdasta oli mutta tunnel-
mallista. Jalleen l0ytyi paikka kadun
varrelta ja kuulimme taas kavelijoiden
ihmettelya Helsingista ja Suomesta
saakka kotoisin olevasta veneesta.
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Merja: Spakenburgista venepaikan
|oytyminen onnistui Timon rauhalli-
suudella ja satamakapteenia arvos-
tavalla tavalla puhuttelemalla. Kiinnitim-
me veneen ensin odotuslaituriin. Timo
jutusteli niita naita hanen kanssaan ja
paikkapa |Oytyi vahan ajan kuluttua
aivan museoalueen vieresta. Jaimme
satamaan muutamaksi paivaksi.

Paikalliset ihmiset tervehtivat meita
eurooppalaiseen tapaan ohi kulkies-
saan meidan oleskellessa takakannel-
la. Lyhdyt syttyivat, inmiset tulivat
kotiensa pienille pihoille aterioimaan ja
istumaan kaikessa rauhassa. Nain liityi-
mme osaltamme kaupungin elamaan.
Varjot pitenivat ja Timo kulki kameroi-
neen tallentamassa meille muistoja.
Niita katsomme etenkin sitten joskus,
kun emme enaa pysty lahtemaan
veneella pitkalle.

Timo: Randmeeren etelapaassa
pujahdimme Muidenin kaupungin ja
kanavan kautta Amstrdam-Rijn-
kanaalille. Se on levea ja vilkas vayla,
joka yhdistaa Amsterdamin Reiniin.

Pitkat rahtilaivat ohittelivat meita
kevyesti. Pian Utrechtin jalkeen poik-
kesimme kanavalta lanteen Lek-
nimiselle Reinin laskujoelle. Olimme
taas vuorovesialueella; oli viikonloppu
ja ammattilikenteen seassa porrasi
nopeita ja hitaita veneita kuin hyttys-
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parvia. Lahestyttiin Rotterdamia ja
ihasteltiin sen vanhaa ja uutta yhdis-
tavaa arkkitehtuuria. Venepaikka l0ytyi
yllattavan helposti yhden keskustan
venekerhon satamasta. Satamakap-
teeni opasti nahtavyyksiin, mm. laiva-.
museoon. Pyorat taas esille ja liiken-
teen kohinaan; pyorateiden verkostot
ovat Hollannissa uskomattoman toimi-
vat. Euromasttornista, 1ahes 200 metrin
korkeudesta ihailtiin kaupunkinakymia.
Rotterdamin satamaa pidetaan suuri-
mpana New Yorkin jalkeen; silta se
nayttikin.

Tornista tunnistimme kanavan, jota
pitkin kdantyisimme pohjoiseen pain.
Tapasimme suomalaisen merimies-
papin tydossaan, han kavi lapsineen
veneellamme meitakin tervehtimassa.
Euromasto oli kierretty ja kaannyimme
kohti Leidenia. Linnoitetun ja kanavien
halkoman kaupungin historia ulottuu
roomalaisajalle, 1500-luvulla espanja-
laiset perustivat yliopiston, Hollannin
ensimmaisen, ja siella syntyi taide-
maalari Rembrand nelja vuosisataa
sitten; mekin saimme kavella hanen
kotipihallaan. Leidenissa kehiteltiin
aikanaan hollantilaista tulppaanien
viljelya. Matka jatkui halki tulppaani-
alueiden, kesalla pellot olivat vihreita ja
valtavat kasvihuoneet tyhjia. Valilla joki
laajeni mataliksi kaislikkoisiksi jarviksi,
joissa oli ruopattuja vaylia, paljon
vierassatamia ja niissa kukkaistutuksia.
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Ohitimme Shipholin lentokenttaalueen.
Se on ollut aikoinaan merenpohjaa ja
kovalla lounaistuulella purjelaivat ajau-
tuivat sen matalikolle jatuhoutuivat.
Siita on peraisin alueen nimi Shiphol,
saksaksi Schiffsholle, laivojen helvetti.
Sinne saapuisi meidankin lisamiehis-
tomme. Vietimme muutaman paivan
Amsterdamin esikaupunkialueella
pienessa satamassa, odottelimme
tapaamista ja ajoimme raitiovaunuilla jo
ennakkoon tutustumaan Amsterdamiin.
Saimme ennakkoon varmistetuksi
paikan Sixhavenin satamassa. Se on
Noord-Hollandsch Kanaalin kainalossa
vastapaata keskusrautatieasemaa,
jonne on maksuton, viiden minuutin
vuorovalein kulkeva lauttayhteys.
Olimme olleet siella jo kerran aiemmin.
Satamassa on erinomaisen ystaval-
linen palvelu ja supermarket lahella.
Satama ajetaan iltaisin tarvittaessa
aivan tayteen; veneita sikin sokin,
toinen toisissaan kiinni. Aamulla sumaa
puretaan, toiset lahtevat, toiset jaavat,
no problem.

Merja: Olimme olleet 6 vilkkkoa matkal-
la, kun poikamme perhe tuli lentaen
Amsterdamiin. Vene oli kuuden hengen
yopymiskunnossa ja me olimme
rautatieasemalla heita vastassa. Tytot
Maj (11 v.) ja Ella (9 v.) huomasivat
meidat nopeammin kuin me heidat ja
sitten halattiin.



Nyt talvella tyttoja haastatellessani he
muistivat parhaiten Amsterdamista
veden pinnan tasolla olleen japani-
laisen ravintolan ja tikuilla syomisen.
Avoimien ikkunoiden vieresta meni
matalia avoveneita, joissa aterioitiin
iloisesti. Tytot muistivat polkupyorien
parkkitalot ja pyorateiden omat liiken-
nevalot ja pyorien valtavan maaran.
Lapsetkin ajoivat kovaa. Miksi kyydissa
oli lapsia ilman kyparaa?

Muistissa olivat samoin tuulimyllytalot
ja puukenkaan maksamiset kanavien
varsilla, uivat talot ja omat uimiset, ukin
hyvat kalaruuat, istuminen ja juttelemi-
nen takakannella seka shoppailut.

Timo: Shoppailupaivan jalkeen alkoi
Charter-matkamme. Aluksi ajettiin osin
meidan tulomatkaamme Spakenbur-
burgiin, puisten perinneveneiden
kaupunkiin. Sielta jatkettiin Muidenin
kautta perinnemaisemien halki, kapeaa
talojen ja hengastyttavan kauniiden

kukkaistutusten reunustamaa Vecht-
jokea etelaan. Kauneutta jaksoi ihailla
muutaman tunnin, sitten siihen turtui.

kierros Eurromaston ympari

Matkaa tehtiin kiirehtimatta, pysah-
deltiin uimaan, ajettiin lyhyita paiva-
matkoja, ihmeteltiin, shoppailtiin,
laitettiin hyvaa ruokaa, nautittiin
helteesta ja auringosta. Pohjoiseen
palattiin ensin vilkasta Rijnkanaalia,
sitten Amsterdamin halki Sixhaveniin;
siltoja, siltoja, osin mahduttiin niiden
ali, osin odoteltiin avaamisia. Tekniikan
hienouksista huolimatta sulku- ja silta-
maksuja peritaan veneista pitkalla
kepilla ja siihen ripustetulla puuken-
galla "onkimalla”.

Jos Shiphol oli joskus laivoille helvetti,
Amsterdam on nykyisin veneille koke-
muksena lahes taivas. Kanavien
verkostot, perinteiset ja uudet asunto-
laivat katujen varsilla, entisoidyt talot,
venepaikat kerrostalojen pihoilla,
terassit kanavien varsilla, lukemattomat
sightseeing-veneet, veneturistit siella
joukossa. Sitten miehisto supistui
kolmannekseen, arki ja veneen koti-
matka alkoi.

PS. Matkamessujen 2007 teettaman
tutkimuksen mukaan matkasta tekee
laadukkaan mukava seura ja kiireet-
tomyys, aktiviteetit, hyva majoitus ja
palvelu, kohteen nautinnot ja odotusten
tayttyminen. Me teimme laadukkaan
matkan.

Merja ja Timo Totro
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Kaunissaaren tapaaminen

Paljon seurustelua Sipoon kaunis-

Saddressa

llahduttavan iso marineriporukka
kokoontui lokakuun ensimmaisena
viikonloppuna Sipoon Kaunissaareen.
Mukana olivat Marinett, Tabasco,
Penelope, Argo, Bianca, Ohta ja
vieraansa Connie. Suurin osa vene-
kunnista oli saapunut myohaisillan
pimeydessa lahden perukoille.

Tuuli oli mukavasti keikutellut
Marinereita saareen tultaessa. Paikalle
aikaisemmin saapuneet veneilijat
opastivat valojen avulla pimealla tulijat
sataman suuaukosta sisaan. Ohta
saapui lauantaina iltapaivalla. Laiturilla
vaihdettiin ensimmaiset kuulumiset ja
tarkeat halaukset. Ohjelmaan tuli
mukava muutos kohta kiinnittaydyt-
tyamme.
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Nalkaiset ja kovasti Klasun graavikalaa
odottavat nauttivat Ohtassa tuhdin
iltapaivalounaan Yukin erinomaisella
avustuksella. Vene oli taynna
Marinereita ja hyvin Ohta kesti
kallistelematta. Jutustellessa ja
syodessa hurahti aika nopeasti ja
huomasimme, etta oli jo kiire tuvalle
syomaan tilaamaamme kalakeittoa.
Keitto maistui erinomaisen hyvalta ja
meni siina sivussa yhden jasenen
laatikkoviinitkin.

Mahat pullollaan kavelimme takaisin
veneillemme vilkkaasti seurustellen.
lllaksi kokoonnuimme grillikatokseen
makkaranpaistoon. Tuuli ujelsi nurkissa
ja sisalla oli lampoinen marineritun-



nelma. Argon kippari jarjesti hauskan
kilpailun. Tarvikkeina oli vasara, puu-
polkky ja nauloja, joita siis piti hakata
vasaralla puupodlkkyyn. No, sehan on
ihan helppo juttu, vai kuinka. Yllatys,
yllatys vasara oli ontto!

Tyyleja oli monenlaisia, jotkut otsar-
ypyssa tarkoin tahdaten, kuka epa-
maaraisesti hakaten; hauskaa oli.
Kaikki osallistujat saivat pienen vilkku-
van pelastautumisvalon palkinnoksi.
Myohaan yolla tallustelimme kohti
veneitamme. Matkalla viela ihastelim-
me kuutamon luomaan kauneutta
aaltojen hiljalleen kohistessa ranta-
Kivien valissa.

Sunnuntaina vierailimme toistemme
veneissa ja kotimatka alkoi. Niin paljon
oli keskusteltavaa, etta luontopolulle
emme ehtineet. Helsingin kaupunki oli
sulkenut veden, joten saunominen jai
pois iltaohjelmasta.
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Sipoon Kaunissaari, jota Helsingin
kaupungin liikuntavirasto isanndi, on n
12 merimailin paassa Helsingista itaan
aavan ulapan laidalla. Saaressa on
aikanaan ollut mm. tuulivoimalla
toimiva saha ja monen kalastaja-
perheen kotipaikka. Nykyaan n. 100
ha:n kokoinen saari on helsinkilaisten
suosittu virkistysalue, jonne on kesaisin
vuorolaivayhteys Vuosaaresta. Luonto
on monimuotoinen - on metsaa, lehtoa,
hiekkamaata ja kalliorantoja.

Saari on erittain suosittu seka veneili-
joiden etta telttailijoiden keskuudessa
ja virkistaytyminen voi olla villia kesa-
viikonloppuisin.

Saaressa on kesaravintola, kaivoja,
kaksi saunaa, muutama wc ja kolme

keittokatosta.

Sirkka Rajavuori
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Vaalikokous 18.11.2006

Aminneforsissa ja Tammisaaressa

Kostean harmaassa, leudossa saassa
kokoonnuimme Fiskarsin kylan Kupari-
paja-nimiseen ravintolaan yhteiselle
lounaalle, jossa jo ensimmaiset kuulu-
miset vaihdettiin ja haikailtiin talviteloilla
olevia veneitamme.

Lounaan jalkeen siirryimme Pohjan
lahden perukoille Aminneforsin
(Pohjankurun) alueelle.

Ensimmaisena vierailimme Finngulf
Yachts Oy:n telakalla, jossa innokas
nuori toimitusjohtaja kertoi telakan
kapasiteetista ja Finngulf —purjevenei-
den valmistusvaiheista. Veneen valmis-
tus on viela kovin tyovaltaista ja tyo-
tunteja menee tuhansia. (Vrt. auton
kokoonpano vie 50...100 tuntia
tuotantolinjalla).

Esitelmaitsija ilmaisi sivulauseessaan
aiheeseen liittyvan totuuden: Emme
myy veneita — myymme unelmia!
Monelle veneen ostajalle vene onkin
unelmien tayttymys, jonka kayttaminen
vesilla etenemiseen jaa vahaiseksi.
Samassa pihapiirissa tutustuimme
osakepohjaisella omistusperiaatteella
toimiviin Pohjankuru Telakka Oy:n ja
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Special Marin Oy:n talvisailytyshallei-
hin. Paikkoihin oikeuttavat osakkeet
ostetaan kuten asunto-osakkeet ja
vuosittain maksetaan "yhtiovastike”.
Puolilampimassa hallissa oli todella
suuria veneita. Suurin hankaluus
monelle on varmaan paikan kaukainen
sijainti (jollei asu Amineforsissa).
Vapaita paikkoja ei enaa ole ja myyta-
vat viedaan kasista.

Kiertokayntimme jatkui Antiloop Oy:n
tiloihin ihmettelemaan hyvin erikoista
monirunkoveneen rakentamista.
Kyseessa oli ns. Proa. Tassa
konseptissa on symmetriset paa- ja
apurunko. Paarunko on tilavampi ja
apurunko on kanoottimainen ja todella
pitka. Luoviessaan vene ei kaanna
vaan muuttaa kulkusuuntaansa kuten
Suomenlinnan lautta tai Fori. Kaynnin



kiinnostavin anti oli kuitenkin nahda
pieni veistamo, joka kykenee toteut-
tamaan hyvin erikoisia veneita yksin
kappalein kayttaen nykyaikaisia
komposiittimateriaaleja. Tilauskirjojen
sallimissa puitteissa taalla voisi
marinerikin toteuttaa unelmansa tai
teettaa sen veneen, jolla mennaan
silloin kun tehtaan tusinaveneet jaavat
rantaan.

Viimeiseksi kavimme puuveneveistaja
Miki Kamaraisen luona. Han valmisteli
omaan kayttoonsa C.G. Pettersonin
piirustuksilla tehtavaa klassista moot-
torivenetta. Myos taalla voisi marineri
teettaa itselleen puuveneen. Sen lisaksi
kannattaa paikka panna mieleen kun
veneen puuosille ja sisustuksille tulisi
|Ooytaa uudistaja tai korjaaja.

Mielenkiintoisen Aminneforsin kierrok-
sen jalkeen siirryimme Tammisaareen
Hotelli Seafronttiin. Paikka on yhdis-
tyksen ensimmaisen vaalikokouksen

vaalikokous 2006

pitopaikka ja nyt siis pidimme jalleen
kokouksemme siella. Vaalikokous sujui
normaaliin tapaan eika kommodori
vielakaan saanut kaipaamaansa
seuraajaa. Sen sijaan nousi poytien
takaa kasia ilmoittautuen erilaisiin
tehtaviin. Niinpa perustettiin julkaisu-
toimikunta tekemaan tata lehtea ja
sovittiin yhdistykselle nettivastaava.
Hallituksen henkilovalinnatkin onnis-
tuivat ja 7 vuotta sihteerinamme
toiminut Hannele sai tyolleen jatkajan.
Koko marinerivaki kiittaa!

Kokouksessa jaettiin Matka- ja maili-
mestaripokaalit. Uuden kiertopalkinnon
Lentava hollantilainen - lautasen on
Kees Boss lahjoittanut yhdistykselle
jaettavaksi. Lautasen sai Ulla ja Mikko
Maanila matkastaan Hirtshalsiin.
Palkinnon saannot muotoiltiin lahjoit-
tajan toiveiden mukaisesti paikan
paalla ja hallitus sai tehtavakseen
viimeistella ne.

Kokouksen jalkeen jatkoimme paival-
lisen merkeissa. Tama oli katettu edus-
tavaan kabinettiin, jossa videotykin
avulla katsoimme kuvia ja kuuntelimme
esitelmia.

Kees Boss kertoi kuvin matkastaan

Berliiniin ja Timo Totro kesan
matkastaan Rotterdamiin.
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Klasu naytti kuvia Ohtan, Marinetin ja
Saukon yhteisesta matkasta Orjakusta
eteenpain Skagen kiertaen ja takaisin.
lIta jatkui viela alakerran suuressa
salissa, missa Lansi-Uudenmaan

kuorolaisten pikkujouluun mahtui
mukavasti mukaan myods marinereita.
Monet marinerit tanssivat hyvin yhteen
ja eraat vissiin puoli kahteen...

Sirkka Rajavuori

Mestariarvot ratkesivat vuoden 2006 osalta seuraavasti:

Palkitut Nimi Vene Tulos
Matkamestari 2006 Timo Totro Marinella Ili Rotterdam
Mailimestari 2006 Klaus Salkola |Ohta 3569 mpk
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Kiitos Hannele!

Kiitos Hannele!

Hannele Naatula sai hallituksen kokouksessa Turussa 20.1.2007 koko marineri-
kunnan kiitokset asiaankuuluvan kukkakimpun juhlistamana. Hannele on
pyyteettomasti toiminut yhdistyksen sihteerin 7 vuotta hoitaen suurimman osan
ajasta myos yhdistyksen rahavaroja. Hannelen kaudella on yhdistyksen asioissa
tapahtunut nakyvia muutoksia, joista selkeimmin nakyvia ovat Marineri -lehden
muuttuminen nykyisen mukaiseksi varikantiseksi ja yhdistyksen nettisivujen
avaaminen.

Hannelen ansiota on my0s se, etta yhdistyksen nopeata jasentiedotusta on voitu
tehda netin valityksella unohtamatta niita jasenia, joille kirjeposti (tai pikatapauk-
sissa puhelu) on parasta tapa tavoittaa. Taman lisaksi Hannele on kaynnistanyt
ja pyorittanyt yhdistyksen karttakirjastotoimintaa ja aktiivisesti edistanyt marineri-
kartastojen ja -satamien yllapitoa. Nakymattomampaa, mutta silti hyvin merkit-
tavaa on ollut Hannelen huolellinen tapa hoitaa sihteerin juoksevat ja saanto-
maaraiset tehtavat. Sen lisaksi Hannele on ollut se, joka on meidan muiden
"nukkuessa” tai unohtaessa on virkistanyt meidat toimimaan oikeaan aikaan
oikealla asialla.Hannele on edelleen kuvioissa mukana hoitaen edella mainittuja
karttakirjasto- ja kartastoasioita.

Kommodori

Hannele kaikkien marinereiden puolesta kukitettavana hallituksen kokouksessa 20.1.2007.
Kuva: Kees Boss.
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Marinerit ry
Kokouskutsu

Marinerit miehistoineen ja ystavineen kutsutaan yhdistyksen saantomaaraiseen
vuosikokoukseen:

Paikka: Espoossa Meritie ry:n kerhotalolla
Suomenojan venesatamassa
Hylkeenpyytajantie Espoo

Aika: Lauantaina 24.3.2007 klo 13.00
Kokouksessa kasitellaan saantomaaraiset vuosikokousasiat

Hallitus

32



vuosikokous

Kokouspaivan ohjelma:

12.30 Saapuminen kokouspaikalle
12.00 Vuosikokous
14.00 Kahvi- ja voileipapoyta.
- Kommodorigraavia ja muuta mukavaa...

Kokousesitelmat:

Ulla Maanila: "Perinnearkiston nykytila”. Kuvakansio kiertaa.

Klaus Salkola: "Marinerikalenterin 2007 esittely”.

Hannele Naatula: " Karttakirjaston kuulumisia.”

Timo Totro: "Kokemuksia Euroopan sisavesiliikenteen patevyys- ja
asiakirjavaatimuksista. ”

Arto Holappa: "Veneilysta Thaimaassa”. Arton vene "The Rover” on
pysyvasti Thaimaassa. Kertomusta, kuvia ja videoita.

Hannele Naatula:  "Kyton vayla”. Espoon veneilyjarjestdjen vaylaesitys.

Markku Rajama: "Museoveneen restaurointi’. Make on restauroinut 1900

-luvun alun puuveneen.
18.00 Siirtyminen illanviettopaikalle.

Kokouksen jalkeen on marineripaivallinen ravintola Boomissa Kauppakeskus Iso
Omenassa, osoite Piispansilta 11 A, 02230 Espoo. Ravintola on auki pikkutunneille
saakka...

Night Club Boom
Kylmia juomia, kuumia rytmeja ja villia menoal
- Talven villeimmat yot vietetaan Boomissa!

Ei paasymaksua!

Happy Hours
Pe-la klo 22-24
Iso Il 2 €
UpCider Dry Apple 2 €

Majoitusmahdollisuuksia: Scandic Espoo 09 43520, Sokos Hotel Tapiola Garden 020 1234 600, Hotelli
Kuninkaantie 09 859 191.
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Esityslista

VUOSIKOKOUS 24.3.2007

—_—

Kokouksen avaus
2 Laillisuuden ja paatosvaltaisuuden toteaminen
3 Kokousvirkailijoiden valinta
puheenjohtaja
sihteeri
kaksi poytakirjantarkastajaa ja aantenlaskijaa
4 Tyojarjestyksen hyvaksyminen
5 llmoitusasiat
6 Tilinpaatoksen 2006 esittaminen ja vahvistaminen
toimintakertomus
tuloslaskelma
tase
tilintarkastuskertomus

7 Tili- ja vastuuvapauden myontaminen tili- ja vastuuvelvollisille 2007

8 Muut asiat

9 Kokouksen paattaminen
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marineriterveisia Vaaksysta

Marineriterveisia Vaaksysta!

Tammikuun puolenvalin terveiset
Paijanteen rannalta Vaaksysta. Juuri
nyt satelee vahan lunta, mutta naihin
saakka on ollut kesakeli: Paijanteen
selkavedet kesakunnossa ja lahdetkin
niin heikoissa jaissa, ettei ole pilkille
paassyt. Naihin paiviin asti on tuoretta
muikkua ollut saatavissa Vaaksyn
kaupoissa. Itsekin olen saanut iloita
siita, etta muikku on taas ilmestynyt ja
nythan sita riittdd muutamia vuosia
verkkomiehillekin. Syksyn parhaat
kertasaaliit olivat yli 20 kiloa. On ollut
savu- ja paistikalaa seka tilaisuus
purkittaa ruokaa talven varalle.

Kotiakin on taas kunnostettu. Avotakka
purettiin ja tilalle rakennettiin varaava
takka punatiilista. Saman syssyyn
menivat tapetit uusiksi ja tottakai se
parkettikin karsi 500 tiilen purku- ja
uudelleenrakentamisesta niin, etta

se jouduttiin hiomaan ja lakkaamaankin
nelja kertaa. Ja nyt on tullut uudeksi
tehtavaalueeksi takkapuiden hankinta.
Odotan paivien pitenemista ja haivyn
metsahommiin helmikuun puolella
kesamokkisaarelleni Rautalammille.

Muutoinkin oli tama kesa ainutlaatuinen
siella pikkusaarellani. Jarven pohjaa oli
kuivana kahdeksan metria ensi kertaa
sitten vuoden 1959, jolloin mokki
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rakennettiin. Siispa puhdistin pohjasta
useiden liistekatiskoiden jaanteet.Sata
vuotta sitten kalastettiin Rautalammilla
ja varmasti muuallakin puurimoista
jarvenpohjaan rakennetuilla katiskoilla.
Nyt rimat olivat viela tuoreita maahan
upotetuilta osin, mutta vedessaolevat
jaanteet usein verkoissani kiinni. Eivat
ole enaa!

Mokillani vietan yleensa alkukesan
kalastellen ja kevaan tuloa ihmetellen.
Jokavuotisten lintuystavieni joukossa
saarellani ovat mm. Kkurki, joutsen,
telkka vastarakki jopa viirupollokin. Ja
tietysti sorsalinnut. Perinteeksi on tullut
viettdaa myoskin juhannusjuhlat
saarellani. Sitten pikkuhiljaa vesien
lammittya Paijanteessa alkaa Merena-
kesa. Varmaan tiedattekin, etta veneily-
reittia pohjoiseen riittaa pari sataa
mailia ja 16 km siirrolla Pielavedella
avautuu Saimaa vesireitteineen ja sita
tieta kaikki maailman vedet!
Hommahan pelaa myos toisin pain!
Meriveneilijat paasevat myoskin samaa
tieta meillepain! Onhan se Lisbet
lisakseni sen todistanut. Muista ei ole
tietoa!

Asikkalan Pursiseura on Maaseutu-
seuroista Paijanteen rannoilla suurin ja
kaunein yli 300 jasenen yhteiso.



Jasenistosta kolmasosaa on paikka-
kuntalaisia ja noin parisataa seuramme
Helsingistakin useampikin veneilija
suuntaa matkansa ensin autolla
Vaaksyyn, Padasjoelle tai Sysman
Suopeltoon ja sitten paatilla kohti
tukikohtaamme keski-Paijanteella.
Tehin selan tuntumassa sijaitseva tuki-
kohtamme tarjoaa hyvat laituritilat ja
sitten parin saunan, pursituvan seka
tilavan grillikodan jaseniston ja muiden-
kin jarjestaytyneiden veneilijoiden
kayttoon. Lahempi seuraesittely ja tuki-
kohtapalvelut saantdineen loydat
kotisivuilta www.asikkalanpursiseura.fi.

Toistaiseksi ovat valinneet aika usein
hallitukseen mukaan toimintoja jarjes-
telemaan. Tyttaremme, saaristolaivuri
Ulla ja miehensa Asko saivat puolitoista
vuotta sitten pojan ja siis minusta tuli
yksinkertainen pappa. Odotan mielen-
kiinnolla Veetin varttumista ja kehit-
tymista myoskin veneilijana. Sitakin
varten kunnostimme Merenan, Askon
tyonantajan, Finntason, johtajien suo-
siollisella avustuksella sisustukseltaan
uudeksi pari vuotta sitten. Samalla
uusimme lammitysjarjestelmia ja myos-
kin tietotekniikka on tullut navigointiin
mukaan. Aikaisempi tietokone osoit-
tautui heikkotehoiseksi ja nyt on
hankittu tehoa lisaa ja innolla odotam-
me jo pian saapuvaa kevatta.

Myoskin kuntourheilu on kuvassa
mukana. Tavoite on olla kevaalla

marineriterveisia Vaaksysta

jasenta asuu ympari Suomeamme:
Kerava, Jarvenpaa, Mantsala ja jopa
kevyempi ja muutenkin notkeampi
alkavaan veneilykauteen. Viime viikon
saldo oli 5x12 km sauvakavelya ja 4
kiloa pois. Pian varmaan saa laittaa
suksetkin jalkaan, mutta siihen asti
kavellaan ahkerasti! Vuoden 2001
syksylla saadut henkiset kolhutkin siella
Vergi-Loviisa-akselilla alkavat olla
myoskin muistoissa taakse jaanytta
elamaa. Siis asenteellisia esteita meri-
veneilyyn ei ole olemassa. Mutta sita
ennen minun on ratkaistava, miten
poistun nykyisen oravanpyorani rattais-
ta. Olen nimittain havainnut, etteivat
voimavarani hyvakuntoisenakaan riita
nykyisenkaltaiseen omakoti-kesa-
mokki-veneilyruletin pyorittamiseen ja
sina elamiseen. Aika nayttaa!

Terttu-siskoni asusteli useita vuosia
Taalintehtailla ja nyt Dragsfjardissa.
Niinpa olemmekin viettaneet hanen
syntymapaiviaan merella. Kuusikymp-
pismaljat kohotimme Bengtskarin
majakalla ja viime kesan synttarimatka
suuntautui Uton maisemiin. Matkat
tehtiin yhteyslautoilla. Taidamme
heinakuun loppupuolella poksauttaa
shamppakaljat Kokarissa.

Kaikille hyvaa veneilykesaa 2007 ja
terveisia!

Jorma Lintunen

Marinerin:o 16
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Aminnen alueen venehuoltopalveluista

Aminnen alueen venehuoltopalvelut

Vaalikokouksen yhteydessa 2006
kavimme joukolla katsomassa mita
hyvaa veneilijdille 16ytyy Pohjankurun
sataman ymparistosta. Paikkakunta on
sinansa kaukana veneilyn paareiteista,
mutta kuitenkin yhteydessa mereen.
Tamanhan totesimme vuoden 2004
helaeskaaderiin liittyen.

Alueella toimii muutamia vireita
venealan yrityksia. Naista tunnetuin on
varmaankin Finngulf Yachts Oy, joka
valmistaa komeita purjeveneita.
Veistamo sijoittunee maamme viiden
suurimman purjeveneveistamon jouk-
koon ja on kuuluisa omasta laaduk-
kaasta tyylistaan.

Veneiden talvisailytyspaikkana Amin-
nen alue on myos tunnettu. Taalla on
seka osakepohjainen suurhalli Pohjan-
kurun Telakka Oy, etta palvelun tar-
joavia yrityksia sisa- ja ulkotiloineen
kuten Special Marin Oy. Veneen nosto
ja kuljetus onnistuvat paikallisten yritys-
ten toimesta mainiosti.

Valitettavasti suurimmat venehallit on
jo myyty lahes viimeista paikkaansa
myoten, mutta erilaisiin tilapaisiin tar-
peisiin kuten veneiden korjauksiin ja
vastaaviin l10ytyy kylla mahdollisuuksia.
Ulkosailytykseen lIoytynee myos tilaa
viela. Alueella on kaynnissa laajen-
nushanke, jonka seurauksena sinne
tulee lisaa hallitilaa ja venekorjaus-
toimintaa.
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Suurten ja nakyvien toimintojen lisaksi
alueelta I0ytyy pienempaa, mutta silti
marineria varmasti kiinnostavaa alan
tarjontaa. Useasti on itseltanikin kysytty,
missa veneeseen voisi teettaa erilaisia
peruskorjauksia, huoltoja, moottorin
vaihtoja yms. Naissa asioissa Aminnen
alue tarjoaa hyvat mahdollisuudet.

Antiloop Oy on komposiittimateriaalei-
sta yksin kappalein erikoisveneita valmis-
tava pienyritys, jonka kasissa muovit ja
erikoiskuidut taipuvat haluttuun muotoon.
Meneillaan ollut proa -tyyppinen purje-
katamaraani on rakenteellisesti haas-
teellinen ja vaatii tekijaltaan paljon
osaamista.

Komposiittitekniikalla toki olisi mahdol-
lista tuottaa tavallisiinkin veneisiin osia

ja modifikaatioita, eika yksin kappalein
tehdyn moottoriveneen rungon tekemi-
nen taalla olisi sekaan pois suljettua.

Antiloop Vene Boats Oy
Antskogintie 30, 10470 FISKARS
+358 19 237172



Miki Kamarainen on vuorostaan perin-
teisen puutyotaidon hallitseva puuvene-
veistaja. Marinereille naytetty melkein
valmis mahonkinen 1930-luvun Petter-
sson veneen replika ei antanut tyon
laadussa moitteen sijaa. Tahan vene-
halliin voisi ottaa sisalle lahes jokaisen
marineriveneen mittaviakin sisustus- ja
lakkaustoita varten. Paikka kannattaa
erityisesti panna mieleen, mikali omas-
sa veneessa on puinen ylarakenne,
kuten monella marinerilla on. Myos
sisustuksen puuosien uusiminen ja
parantelu tehdaan venepuusepan
ammattitaidolla.

Veneveistaja Miki Kamarainen
+358 50 5476474.

Aminnen venehuolto tmion

marineri Kari Pasasen omistama
pienyritys, joka tekee veneille monel-
lisia moottori- ja muiden alojen taita.
Mittavimmat tyot ovat moottoreiden
vaihdot ja suuret huollot, mutta myos
pienemmat tyot tulevat kyseeseen.
"Speden” firma on valtuutettu Volvo
Penta ja Yanmar huoltoliike, mutta
myos muut merkit hoidetaan ammatti-
taidolla. Sama koskee lammityslaitteita.
Venehuolto on valtuutettu Eberspacher
-lammittimien asennus- ja huoltoliike,
mutta myos muut merkit osataan.
Venehuolto asentaa ja huoltaa venei-
den vesi-, septi- ja sahkolaitteita.
Askettsin on firmalle saatu my6s venei-
den nestekaasulaitteiden huolto- ja

Aminmem alueen venehuoltopalveluista

asennusoikeus. Vaikka Aminnen vene-
huolto toimiikin Aminnessa, on palvelu
likkuvaa. Liikkuva kalusto ja kumivene
paivystavat rannikkoseutua Helsinki —
Turku tuoden palvelut veneen viereen
ajomatkan sateella. Kannattaa merkita
muistiin jos tarvitaan ongelma-apua
etela- ja lounaisrannikolla. Spede
valittdaa myos telakointipalveluja ja
talvipaikkoja Aminnessa.

Kari Pasanen

Stalbackantie 46

10410 Aminnefors

+358 40 703 9132
kari.pasanen@aminnenvenehuolto.fi
http://www.aminnenvenehuolto.fi/
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Karttakirjasto

Karttakirjasto

Yhdistyksessamme toimii oma karttakirjasto, jonka kokoelma perustuu sille

tehtyihin lahjoituksiin. Kirjaston saannot ovat seuraavat:

¢ Kirjaston materiaali on kaikkien marinereiden lainattavissa palautussuunnitel-
maa ja kuittausta vastaan.

e Lainattava materiaali on tarkoitettu vain marinereiden kayttoon.

e Lainattua aineistoa on kasiteltava huolellisesti ja se on sailytettava siistina.

¢ Aineisto on palautettava kirjastonhoitajalle.

o Kirjastoa pyritaan kartuttamaan jatkossakin tarjonnan mukaisissa puitteissa.

Aineisto on lainattavissa kirjastonhoitajalta: Hannele Naatula puh. 040 715 7577 tai
sahkoposti hannele.naatula@iki.fi.

Marinereilla on tietysti myos mahdollisuus lainata omia karttojaan ja muuta
aineistoa suoraan toisilleen. Tallaisen materiaalin lainaaminen tapahtuu jasenten
valilla eika yhdistys ole siina osapuolena. Jasenlehdessamme voidaan julkaista
marinereiden laatimia luetteloita lainattavissa olevasta kartoistaan ja satama-
kirjoistaan mainitun toiminnan tukemiseksi.

NORJA

Norges Sjokartverk: Den norske los Alminnelige opplysninger (1986)
Norges Sjokartverk: Den norske los 2a Svenskegrensen - Langesund (1993)
Norges Sjokartverk: Den norske los 2b Langesund - Jarens rev (1993)
Norges Sjokartverk: Den norske los 3a Jarens rev - Bergen (1990)

Norges Sjokartverk: Den norske los 3b Bergen - Statt (1990)

Norges Sjokartverk: Den norske los 4 Statt - Rorvik (1992)

Norges Sjokartverk: Den norske los 5 Rorvik - Lodingen og Andenes (1986)
Statens Kartverk: Batsportkart A (1994)

Statens Kartverk: Batsportkart B (1994)

Statens Kartverk: Batsportkart C (1994)

RUOTSI

Skargardsstiftelsen: Skargardsnatur 2005

Privatkonsult: Natur- und Gastehafen in den Scharen von Blekinge: Solvesborg - Go6 (2004)
Privatkonsult: Natur- und Gastehafen in den Scharen von Blekinge: G0 - Kristianopel - Kalmar
(2005)

sjofartsverket: Svensk Kusthandbok del 2 (1992) Hannele Naatula

Batsportkort serie A (1994/95)

Batsportkort serie C (1994/95)
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Batsportkort serie F (1994/95)
711 Stockholms skargard Simpnasklubb - Séderarm - Vaxlet (1961)
712 Stockholms skargard Vaxlet - Stockholm - Sandhamn (1961)

SAKSA

Nautische Veroffentlichung Verlagsgesellschaft: Der Grosse N.V. Hafen Lotse Band 1 Kieler
Bucht - Rund um Flnen (1988)

Nautische Veroffentlichung Verlagsgesellschaft: Sportshiffahrtskarten Serie 1 Kieler Bucht —
Rund um Funen (1988)

Nautische Veroffentlichung Verlagsgesellschaft: Der Grosse N.V. Hafen Lotse Band 2 Lubecker
Bucht - bis Bornholm - Kopenhagen (1991)

Nautische Veroffentlichung Verlagsgesellschaft: Sportshiffahrtskarten Serie 2 Lubecker Bucht bis
Bornholm - Kopenhagen (1988)

Nautische Veroffentlichung Verlagsgesellschaft: Sportschiffahrtskarten Binnen 4 Die Elbe &
Kanalverbindungen, Hamburg, Lubeck, Hannover, Magdeburg (1994)

Nautischer Dienst: Navigation rules Kiel Canal (1984)

Bundesamt fur Seeschiffahrt und Hydrographie: Verzeichnis der Nautischen Karten und Bucher
(1995)

SUOMI

Hanko (1993) Hanko - Jussar6 (1989)

Helsingin edusta (1989) 11 Suomenlahti Ristniemi - Viipuri (1991)
12 Suomenlahti Someri - Ristniemi (1990) 19 Porkkala (1979)

20 Jussaro - Porkkalanselka (1987) 21 Tvarminne - Jussar6 (1938)

21 Hanko - Jussaro (1988) 22 Vano - Hanko (1994)

29 Alands skargard (1991) 30 Ostersjon (1991)

191 Helsinki (1988) 944 Pohjois-Itameri (1994)

408 Saimaan vesistd Savonlinna - Punkasalmi (1985)

410 Saimaan vesistd Savonlinna - Oravi (1985)

430 Saimaan vesistd Suuri Ruokovesi (1988)

Karttasarja A Itdinen Suomenlahti (1991)

Karttasarja B Lantinen Suomenlahti (1989)

Karttasarja B Lantinen Suomenlahti (1991)

Karttasarja D Turunmaan Saaristo (1988)

Karttasarja D Turunmaan Saaristo (1992)

Karttasarja M Saimaan vesistd Savonlinna - Kuopio (1991)
Karttasarja R Pielisjoki (1975)

VIRO
Reittipiirros Orjakun oikoreitista (2006) MARINEREIDEN KARTTAKIRJASTO
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satamakartasto

Satamakartasto aktiiviseksi

Yhdistyksemme perinteikas satamakartasto koostuu marinereiden itsensa
keraamista satamatiedoista, jotka on toimitettu muodoltaan yhdenmukaisiksi
satamakartastosivuiksi. Satamakartasto on elanyt hiljaiseloa viime vuodet, ja
kartastot ovat jaaneet toimittamatta ainakin tuoreimmille paallikkojasenillemme
numerosta 45 lahtien. Asia ollaan nyt hoitamassa paivajarjestykseen ennen
veneilykauden alkua.

Satamakartaston periaatteet

e Kartaston satamapaikkoja veneilijat voivat hyodyntaa yleisesti voimassa-
olevien periaatteiden mukaisesti. Erityisia sopimuksia maanomistajien tai
vastaavien kanssa ei ole tehty, vaan jokainen kayttaa paikkoja kuten vieras
yleensa.

e Marinereiden ollessa kyseessa ollessa on selvaa, etta paikkojen siisteys ja
luonnon koskemattomuus sailyy

e Kartasto on saatu aikaiseksi marinereiden omalla tyolla. Taman vuoksi on
oikeus edellyttaa, etta kartasto sailyy pelkastaan marineriyhteison piirissa, eika
esimerkiksi kopioiden muodossa levia muualle. Tallainen menettely on ehtona
sille, etta kartoissa voidaan julkaista luottamuksellisiakin tietoja ilman maan-
omistajien ja vastaavien kuulemista. Lienee myos miellyttavaa, etta paikat
eivat muodostu "liilan suosituiksi".

e Kartastoa annetaan 1 kpl jokaiselle paallikkdjasenelle. Karttasivut merkitaan
paallikkdbnumerolla ja annetaan jokaisen marinerin henkilokohtaiselle vastuulle.
Miehistojasenelle, joka ei kuulu paallikkdjasenen johtamaan venekuntaan, voi
hallitus pyynndsta myontaa satamakartaston. Talloin karttasivut merkitaan
miehistdjasenen nimella.

e Karttatiedostoa pyritaan kartuttamaan jatkuvasti. Lisalehtia postitetaan tilanteen
mukaan.

Toivomme, etta kaikki marinerit osallistuisivat kartaston kehittamiseen ilmoittamalla
uusia satamatietoja kartastonhoitajalle: Hannele Naatula, puh. 040 7157 7577 tai
sahkoposti hannele.naatula@iki.fi. Kokemuksiin pohjautuvia tietoja kaivataan
erityisesti kayttokelpoisista retki-, luonnon- ja suojasatamista seka ankkuripaikoista
koko ltameren piirista. Varsinaiset vierassatamat voidaan jattaa kartastomme
ulkopuolelle, silla niista on hakuteoksia muutenkin saatavana. Paivitykset kartaston
satamatietoihin ovat myos tervetullutta tietoa.

Hannele Naatula
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Marinereiden nettisivut

Muista:

Marinereiden nettisivut WWW.marinerit.f

Sivut ovat saavuttaneet mukavan suosion. Laskurin noteeraamista kavijoiden
lisaksi saa sivuista usein palautetta suoraan lukijoilta. Laheskaan kaikki sivuilla
kayneet eivat ole jasenia eivatka edes niita, joille ainakaan itse olen vihjaissut
osoitteesta. Jostain nama sivut vaan ovat l0ytyneet.

Sivujen mielenkiintoisuus ja merkitys edellyttavat, etta ne uusiutuvat. Tahan
tarvitaan koko jasenkunnan panosta. Helpoin tapa kantaa kortensa kekoon on
rekisteroitya ja osallistua keskustelupalstalle muodossa tai toisessa. Palstan ei
tarvitse olla pelkastaan sellainen, mita se on nyt. Jokainen voi aloittaa uuden
aiheen ja jokainen voi antaa oman lisansa keskusteluun. Mika hyvansa aihe voi
olla sopiva palstalle — katsokaa mallia mita on jo aloitettu!

Blogi

Blogi eli paivakirja olisi miellyttavaa lukea monenkin marinerin kertomana.

Avaa "Uusi aihe” ja anna nimeksi vaikkapa <veneen nimi>n blogi tai jotain muuta
sopivaa. Kirjoita ensimmainen juttu tai kommentti ja Iaheta se. Voit myos
esikatsella tekstia ensin ja havaita mahdolliset puutteet siina asussa, missa se
tulee lopullisesti nakyviin.

Seuraavalla kerralla valitse "Vastaa” ja kirjoita tekstisi samalla tavalla.
Paivamaaran voit lisata otsikkoon tai tekstin alkuun. Nain jatkat koko kauden
kirjoittaen aina silloin kun jotain mainittavaa on ja olet tilaisuudessa kirjoitella.
Kirjoittaa voit vaikka kuinka vahaisesta tapahtumasta tai jopa siita, etta vene oli
laiturissa kiinni. Ja vastaavasti voit matkaltasi kirjoitella eri pysahdyspaikoilta niin
me muut voimme seurata matkasi edistymista.

Klaus Salkola
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Marinerikalenteri 2007

Marinerikalenteri 2007

AIKA TILAISUUS PAIKKA VASTUUHENKILO
maaliskuu 24. Vuosikokous Espoo Rajavuori/ Markku Piekkola
toukokuu 16-20. Helaeskaaderi Dirhami Bos

kesakuu 22.-24. Juhannus Rosala, TB-Marin

elokuu 25. Kesakokous Salo Virkela

syyskuu 15. Syystapaaminen Helsingholm Maanila

syyskuu 29. Syystapaaminen Loviisa Kahila
marraskuu 17. Vaalikokous Kotka Rajavuori/Markku

Piekkola+Sankamo

Vuosikokous pidetaan Espoossa 24.3. Katso erillinen kutsu sivulla 32.

Helaeskaaderi 16. - 20. 5. suunnataan (saan salliessa) Viroon — kuten useasti
ennenkin. Kohteena on talla kertaa Dirhami, jonka sataman havaittiin vuosi sitten
olevan remontin alainen. Mennaan siis katsomaan missa kunnossa se nyt on.
Edelleen saan ja muiden syiden salliessa kaydaan Osmussaaressa. Jos ei, niin
muutetaan suunnitelmia tilanteen mukaan.

Juhannus vietetaan Rosalan TB Marinin satamaan tukeutuen. Ohjelma ja

kayntikohteet valitaan paikan paalla osallistujien kesken.

Kesakokous on elokuun 25. paiva. Kokoontumispaikka on valittu Suomen
eksoottisimpien veneilykohteiden joukosta eli menemme Saloon — paikkaan, jonne
todennakoisesti emme muuten veneilisi. Tavoitteena on edeta mahdollisimman
syvalle kaupungin sydameen ja kiinnittya torin Iahelle. Siltojen korkeus voi toki
aiheuttaa ongelmia. Korkeus tiedustellaan etukateen ja ennen tilaisuutta tiedamme
voivatko osallistuvat veneet alittaa sillat tai missa olisi sopiva kiinnittymispaikka
siltojen ulkopuolella. Tavoittelemme "mannermaista” tunnelmaa veneen satama-
paikaksi eli "kadun varteen” ilman erikoisempia krumeluureja. Ohjelma loytyy
kaupungilta — siita kerrotaan toiste. Tama on osa monimuotoista veneilykulttuuria —
kaikki eksotiikka ei vaadi palmupuun huojuntaa. Salo on luonnollisesti myos
maanteitse tavoitettavissa.
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Syystapaaminen Saaristomerella on Nauvon Helsingholmissa syyskuun 15.
Kuuluisassa Helsingholmin saaressa ei marineritapahtumia ole viela jarjestetty.
Saaren sanotaan olevan katsomisen arvoinen ja siella toimii vierasveneita
palveleva venesatama oheispalveluineen.

Syystapaaminen Suomenlahdella on Loviisassa Itaisella Suomenlahdella.
Tapaamme Svartholmin linnakesaaressa puolen paivan jalkeen ja tutustumme
paikkaan omatoimisesti (paikka lienee jo suljettu). lllaksi siirrymme mantereen
satamaan. Paikaksi valitaan joko Valko tai lahden perukalla oleva satama.
lllanvietto tapahtuu lahistolla olevassa alan liikkeessa... lltatapahtumaan on
maantieyhteys ja Svartholmiinkin paasee varmasti mukaan rannalta sopimalla
osallistuvan marinerin kanssa kyydista.

Vaalikokous pidetaan marraskuun 17. Kotkassa. Kotkan ohjelma on viela
tekeilla, mutta tullaan toteuttamaan paikallisten marinereiden voimin. Kotka
kasitetaan sen verran laajemmin, etta myos Pyhtaa voi tulla kyseeseen pito-
paikkana. Eraana vaihtoehtona ohjelmaksi on valaytetty myohaissyksyn vene-
matkaa paikallisella taksiveneella. Asiasta ilmoitetaan myohemmin. Paikalle
tultaneen maitse.
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Hallitus ja vastuualueet

Hallitus ja vastuualueet

KLAUS SALKOLA

Luomanranta 26, 02440 LUOMA

koti (09) 221 5510, GSM 0400 385 530
kommodori@marinerit.fi

MARKKU PIEKKOLA

Klaarantie 7 B 24, 00200 HELSINKI
GSM 0400 416 617
markku.piekkola@painomaa.fi

MIRJA KAHILA

Adlercreutzinkatu 43 A9, 06100 PORVOO

GSM 050 355 6471
sihteeri@marinerit.fi

MARITA PIEKKOLA

Klaarantie 7 B 24, 00200 HELSINKI
GSM 040 5451289_
marita.piekkola@saunalahti.fi

SIRKKA RAJAVUORI

Luomanranta 26, 02440 LUOMA

koti (09) 221 5248, GSM 040 754 3190
Sirkka.rajavuori@finavia.fi

ERKKI VIRKELA

Rakuunatie 58 a C 55, 20720 TURKU
koti (02) 236 0522, GSM 0500 441 408
nina.virkela@schering.fi

KEES BOS

Sopentie 39, 36200 KANGASALA
koti (03) 377 4066, GSM 040 910 010
kees.bos@luukku.com

ULLA MAANILA

Koskelokuja 14, 23500 UUSIKAUPUNKI
koti (02) 841 2206, GSM 0400 860 789
ulla.maanila@gmail.com

kommodori

varakommodori

sihteeri

rahastonhoitaja/nettivastaava

Suomenlahden yhteyshenkilo

Saaristo- ja Selkameren yhteyshenkilo

Jarvi-Suomen yhteyshenkild

perinnearkiston hoitaja
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myyntihinnasto

JASENTUOTEVALIKOIMASTA VASTAAVAT

Markku Piekkola liput, viirit ym.
Erkki Virkela uudet tuotteet
INTERNET-SIVUJEN YLLAPITO

Hannele Naatula

Myyntihinnasto

Marinerituotteita myyntihinnasto 2007:

Marineriviiri 20e
Jasenviiri 20e
Kangasmerkki 3 e/kpl tai 20 e/10 kpl
Pinssi 3 e/kpl tai 20 e/10 kpl

Tuotteita myy Markku Piekkola, markku.piekkola@painomaa.fi
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Arto Holapan uusi vene

Tassa on Arto Holapan uusi vene "The Rover” siella jossakin. Arto ehdotteli
venemessuilla Marineri-lehden lukijoille lukijamatkaa sinne jonnekin.
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