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Kommodorin mietteita

Talvipakkaset tulivat ja veneilykausi katkesi jo marraskuussa. Yhdistyksen toiminta jatkuu
pakkasista huolimatta ja vaalikokous pidettin Hameenlinnassa. Kokous sujui muuten
rutiininomaisesti, mutta kommodorin vaalissa sattui sellainen hassu juttu, etta alle-
kirjoittanut valittiin yhdistyksen kommodoriksi. Klaus Salkola oli valmis luovuttamaan
puheenjohtajan nuijan seuraajalleen. Olen vakuuttunut siita, ettd koko jasenkunta haluaa
kiittdd Klausia yli 20 vuoden uurastuksesta yhdistyksemme hyvaksi. Naiden vuosien
aikana yhdistyksemme on kasvanut ja se tunnetaan ja sita arvostetaan veneilijoiden
keskuudessa.

Yhdistys elaa jonkinlaista murrosvaihetta. Perustajajasenet alkavat olla elékeiassa ja uusi
sukupolvi olisi nyt vetovuorossa. Se, etta tallainen vanhus valitaan kommodoriksi, on
katsottava valiaikaisratkaisuksi. Olen suostunut tahan vuodeksi, ja kuluvan vuoden aikana
pitaa I16ytaa nuorempi henkild tahan tehtavaan. Tulen kuitenkin tekemaan parhaani, jotta
vaalikokouksessa hyvaksytty toimintasuunnitelma vuodelle 2011 toteutuu.

Suurin projekti tdnd vuonna on avoimen eskaaderin jarjestaminen. Kohde on Gdansk
Puolassa ja tahtaamme siihen, ettda olemme siella ICCY- kokouksen aikoina. Tarkoitus on,
ettd saamme paljon ulkopuolisia osanottajia ja niistda uusia jasenia. Eskaaderista on
lisatietoja erillisessa artikkelissa tassa lehdessa.

Hallituksen kokouksessa on myos paatetty, etta yhdistyksen kotisivut uudistetaan ja etta
jasenet pidetaan sahkopostin avulla ajan tasalla siita mita sivuilta I0ytyy. Uusi osoite on:
www.marinerit.net. Haluan myos kayttaa tilaisuutta hyvakseni ja toivottaa uusimmat
jasenet tervetulleeksi yhdistykseemme. Paallikkdjasen Juhani Kaukasalo ja miehistdjasen
Sirkka Haarala Kotkasta ovat viime kesana kiertaneet Itameren "Christine” veneellaan.

Trygve
Paatoimittajan johdanto

Lehtemme tama numero painottuu toisaalta yhdistyksemme 20-vuotiseen historiaan,
toisaalta erityisesti edessa olevan ICCY-tapaamisen tiimoilta Itdmereen. Emeritus
kommodorimme Klaus Y.Salkola kirjoittaa Marinerit ry:n vaiheista 20 vuoden ajalta.
Marinerit ovat viikinkien veneiden peraaaltoja seuraillen liikkuneet seka Itamerella etta
pitkin Euroopan jokia ja kanavia. Timo Totron kertomus nivoo yhteen Itdmeren historiaa ja
nykypaivaa veneilijan kokemana. Juhani Kaukasalo kuvaa perinteisen lokikirjan
tarkkuudella Itameren kiertajan arkea ja juhlaa kesalla 2010. Itameri on aina ollut
yhteydessa muuhun Eurooppaan, jokia pitkin on liikuttu Mustalle merelle ja Valimerelle.
Michael Eidamin kertomus vie meidat tallaisella matkalla Turkin rannikolle Istanbulista
etelaan ja itdan. Lehdessa on tietysti myds informaatiota seuran toimihenkildista ja heidan
vastuunjaostaan, tulevasta toiminnasta, ennen kaikkea eskaaderista Gdanskiin.
Kansikuvassa on Gdanskin museoitu satamanosturi, joka on peraisin jo 1440-luvulta. Sen
lahistolle kiinnittyvat ICCY-tapahtumaan osallistuvat veneet. Tapahtumarikasta veneily-
kesaa kaikille!

Timo



Klaus Y. Salkola

Marinerit ry 1989 — 2009

Matkamoottoriveneilijdiden yhdistyksen synty ja katkelmia ensimmaéisen 20 vuoden
toiminnan ajalta.

Veneilyn kehittyminen 1950 -luvulta

Sodasta toipumiseen liittyi vapaa-ajan lisdantyminen ja mahdollisuuksia virkistaytymiseen
myOs vesilla. Veneet eivat enaa valttamatta olleet pelkkia kulkuneuvoja tai apuvalineita
kalastuksessa. Veneita opittiin kayttdmaan myds vesilla olemisen ja siella liikkumisen
valineena. Veneillen tehtiin lyhyita retkia lahiluontoon, mutta suuremmilla veneilla myos
pitempia matkoja, joihin liittyi ydpyminen veneessa. Meren saaristo, samoin kuin useimmat
jarvialueet, olivat lahes koskemattomia ja siella oleskelu edellytti taytta omavaraisuutta.

Porkkalan alueen vuokraus Neuvostoliitolle jakoi etelarannikon ikavalla tavalla kahtia ja
pakotti varsinkin paakaupunkiseudun veneilijat joko itaan tai kiertdmaan vuokra-alue
kaukaa meren puolelta. "Porkkalan aidan" kiertaneiden veneilijdiden maara ei kuitenkaan
ollut suuri, mutta heidan muille antamansa esimerkki oli kirkas.

Viron ja muun Baltian miehitys esti veneilyn Suomenlahden poikki. Sen sijaan oli tavallista,
etta Saaristomeren alueelta ylitettin Ahvenanmeri. Ruotsissa kaytiin omilla veneilla
kaikkialta rannikolta - jopa Selkameren leveimmilta kohdilta Satakunnasta Gavlebuktenin
pohjukkaan ja Perameren avoimien ulapoiden yli esimerkiksi Oulun ja Luulajan valilla.
Merenkurkun alueella olivat Ruotsinmatkat vaatimattomillakin veneilld jo jossain maarin
yleisia ja ostosmatkoja tehtiin sodasta toipuvasta Suomesta yltakyllaiseen Ruotsiin.

Nama tekijat kasvattivat suomalaisten veneilijoiden merenkulkutaitoja ja kykya lahtea
avoimelle merelle, jota suojainen saaristo ehka ei olisi samassa maarin kyennyt luomaan.
Suomen Navigaatioliiton toimeenpanemat veneilijdiden laivurikurssit antoivat veneilijdille
hyvan pohjan merenkulun ja meriteiden saantojen hallinnassa. Merellinen yhdistystoiminta
kuten venekerhot, meripelastusseura ja meripartiolaiset kasvattivat innostusta ja
kaytannon taitoja paivaretkia pitempiin venematkoihin. Kipina pitempia venematkoja
kohtaan oli syttynyt ja niiden toteuttamiseen alkoi syntya kaytannén mahdollisuuksia
varallisuuden ja hyvinvoinnin parantuessa 1970 -luvulle tultaessa.

Veneilyn vallankumous 1970 -luvulla

Taloudelliset mahdollisuudet asuttavan veneen hankkimiseksi paranivat oleellisesti 1970 -
luvulla. Tahan johti paitsi yleinen hyvinvoinnin kasvu, myds 40 -tuntisen tyoviikon kayttéon
ottaminen, jolloin jokaisena viikonloppuna syntyi mahdollisuus kahta yOpymista
edellyttavaan veneilyyn. Puun korvautuminen veneissa uusilla materiaaleilla mahdollisti
veneiden laajamittaisen tuotannon kohtuullisilla toimitusajoilla ja vahensi myos
merkittavalla tavalla veneen pitamiseen liittyvaa huoltotybn maaraa. Myos
venemoottoreiden kehitys kavi kohti yha luotettavampia ja helppokayttdisempia malleja
samalla kun sodan heikentaneet vanhat veneet vahitellen poistuivat kaytosta. Vene
kyettiin taman seurauksena selvemmin nakemaan veneilyn valineena eika pelkastaan
askartelun kohteena. Itseisarvoinen veneily kasvoi perinteisen kalastuksen ja kuljetuksen
rinnalla.

Vapaa-ajan veneiden maara lisdantyi huimaavasti samoin kuin veneilla kuljettujen
matkojen pituudetkin. Veneilyn piiriin tuli kuitenkin myds harrastajia, joiden osaaminen ei
ehtinyt kehittya samassa vauhdissa kuin veneen ostaminen tuli mahdolliseksi. Alkoi nakya
tietynlainen jako veneilijoiden ja "veneenomistajien” valilla.
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Veneilyn polarisoituminen 1980 —luvulla

Hyvinvointi loi myds itsekkyyttd. Rantojen maanomistus hajautui kasvavan mokkeilyn
seurauksena ja matkaveneilijat joutuivat kulkemaan yha pitemmalle 16ytaakseen vapaan
luonnonrannan kiinnittymista varten. Paineet veneiden nopeuden kasvattamiseen
lisaantyivat. Purjeveneiden nopeus ei kuitenkaan kasvanut samalla tavalla kuin moottori-
veneiden. Tama osaltaan synnytti jannitteita ja epaluuloja purje- ja moottoriveneilijdiden
valille.

Kumpikin veneilylaji haki paikkaansa maailmassa toisesta riippumatta vaikka vesi ja
paaasiallinen etu kummallakin olivat yhteiset. Asia ei helpottanut vuosisadan mittainen
ristirita kone- ja purjealusten valilla yleensa. Kilpaveneilyn puolella suomalaiset
moottoriveneilijat olivat kansainvalisesti menestyneet purjehtijoita selvasti paremmin,
mutta tata ei esimerkiksi paivalehdiston urheilutoimituksissa siihen aikaan kovin helposti
huomioitu.

Eraissa veneily-yhdistyksissa moottoriveneilijat joutuivat jopa sanktioiden tai ylimaaraisten
velvoitteiden kohteeksi kuten toisarvoiseen asemaan satamapaikkojen jaossa tai heille
saatettiin salyttdad velvollisuuksia korvauksetta suorittaa ajoja ja Kkuljetuksia seuran
purjehdustoiminnan tarpeisiin mm.

Ennen kaikkea, moottoriveneilla suoritettuja matkoja ei arvostettu eikd huomioitu
laheskaan siina suhteessa kuin purjein kuljettuja matkoja. Tavalliselle veneilysta
kiinnostuneelle ihmiselle muodostui mielikuva siita, ettd vahankaan mainittavampi
venematka voidaan tehda vain purjehtien. Seurauksena tasta oli, etta pitkia
moottorivenematkoja tekevat kokivat, ettd heiltd puuttuu paikka, jossa he voisivat tavata
toisiaan, edistaa harrastetta ja vaihtaa kokemuksia samanhenkisten kanssa.

Volvo-Ruori ja "Sikojen lahti"

Suomen Moottoriveneliitto tarttui ansiokkaasti matkamoottoriveneilyn imagon ja
kiinnostavuuden kohottamiseen kaynnistamalla jasenkilpailun, jossa tulos lasketaan
veneella kauden aikana kuljetun matkan perusteella. Sponsoriksi lupautui Volvo Penta,
joka lahjoitti kilpailuun hienot palkinnot. Kilpailu jarjestettin ensimmaisen kerran vuonna
1986. Taman Kkilpailun voitti Allan Harakangas ja toiseksi tuli Klaus Salkola. Kumpikin
venekunta oli kauden aikana kaynyt mm. Saksassa ja heilld oli vuosien mittaisella
taustallaan useita pitkia matkoja, joihin myos kuului ulappavesien kuten Ahvenanmeren,
Hanonlahden ja Merenkurkun ylityksida. Kumpikin oli - sattumalta — myos rakentanut
veneensa enemman tai vahemman itse ja olivat kokemukseltaan tassakin suhteessa
moneen muuhun veneilijaan nahden poikkeuksellisessa asemassa.

Palkintojenjakotilaisuudessa SMVL:n kevatliittokokouksessa Helsingissd nama henkilot
tutustuivat  toisiinsa. Siind alkaen he nakivat tarpeelliseksi luoda pitkia
moottorivenematkoja tekeville veneilijoille oman yhdistyksen, missa samanhenkiset
rauhassa voisivat toimia yhdessa yhteisen harrasteen hyvaksi. Nain Iahti alkuun
matkamoottoriveneilijoiden yhdistyksen perustamisajatus.

Kesasta 1987 alkaen tapasivat m/y Kirribilli (Haarakangas) ja m/y Donna (Salkola)
toisensa eri puolilla saaristoa. Eras tallainen tapaaminen tapahtui syksylla 1988 Onaksen
saaristossa olevan Bjorkholmenin saaren lounaaseen avautuvassa laakeassa lahdessa,
josta saaren eraiden kayttajien tyylistd johtuen oli alettu kayttdd nimea "Sikojen lahti".
Taalla rantakalliolla istuen hahmoteltiin yhdistyksen toiminta-ajatus ja sovittiin lopullisesti,
etta nyt yhdistyksesta tehdaan totta.
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Yhdistykselle hahmoteltiin seuraavanlaisia piirteita:

e Yhdistys on ja pysyy puhtaasti moottoriveneilyn yhdistyksena. Haluttiin varmistaa,
ettei yhdistys muutu purjehdusyhdistykseksi kuten monelle veneseuralle tuolloin oli
kaynyt.

e Yhdistys ei tavoittele suurta jAsenmaaraa, vaan panostaa jasenkunnan laadulliseen
tasoon mita tulee venematkojen suoritukseen ja veneilykokemukseen yleensa.

e Yhdistyksen jasenyys on saavutettavissa ainoastaan hyvaksyt jasenyysehdot
tayttamalla.

" Sikojen Lahti” ja kallio, missa
yhdistys paatettiin perustaa.

Toiminnan tarkkaa sisaltéa ei tuolloin viela tarkemmin nahty. Annettiin kaytannon nayttaa
mihin paadyttaisiin.

Sen sijaan keskusteltiin yhdistyksen nimesta, tunnuksesta ja yleisesta suuntautumisesta
asioihin. Jasenkunnan haluttiin koostuvan henkildista, joihin muut veneilijat voisivat luottaa

ja joiden saavuttamasta kokemuksesta olisi positiivista kayttda muiden joukossa. Toisaalta
nahtiin myos, etta yhdistys tulisi muodostamaan eraanlaisen matkamoottoriveneilyn eliitin.

Seuraava talvi oli ratkaiseva yhdistyksen kaytannon kayntiin panon kannalta.

Julkisuutta ennen perustamista ja sen jalkeen

Eras haaste oli tavoittaa jaseneksi sopivia henkildita. Henkilokohtaisten suhteiden kautta
oli opittu tuntemaan muutamia, mutta laajempi julkisuus tarvittin hankkeen viemiseksi
eteenpain. Suomen Moottoriveneliiton PROP lehteen saatiin alkuvuonna 1989 kaksi
nakyvaa kirjoitusta aiheesta, joista ensimmainen sisalsi ajatuksen perustamisesta (1/89) ja
seuraava (2/89) kertomuksen itse perustamisesta. Nama kirjoitukset kuuluttivat kokoon
sen ydinjoukon, jonka turvin yhdistys perustettiin.

Julkisuutta saatiin mediassa koko perustamisvuoden aikana, sillda Helsingin Sanomat
julkaisi  veneilypalstalla  kuvallisen artikkelin ensimmaisesta kesakokouksesta,
merenkulkualan erikoislehti Navigator syksylla koko sivun artikkelin. Vene -lehdessa ol
vuoden aikana kahdesti maininta marinereista. Nama kaikki olivat tarkeita viesteja asiasta
kiinnostuneille, silla niiden kautta syntyi kontaktit seka perustajajaseniin, etta valittomasti
perustamisen jalkeen liittyviin jaseniin.
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Perustava kokous 19.3.1989

Maaliskuussa 1989 oltiin valmiit kutsumaan asiasta kiinnostuneet kokoon ensi kerran.

Perustava kokous pidettin 19.3.1989 Helsingin Hakaniemessa olevassa ravintola
Valkoisessa Lampaassa. Paikalle oli saapuvilla 13 toisilleen silloin viela tuntematonta
moottoriveneilijaa, joista oli tuleman yhdistyksen viralliset perustajat ja sen lisaksi myos
keskenaan hyvat veneily-ystavat. Nama olivat:

Aalto Annamari, Helsinki Koskinen Sisko, Turku

Harakangas Allan, Helsinki Kyllonen Pentti, Helsinki

Haarakangas Anneli (Anni), Helsinki Rajama Markku, Espoo

Haarakangas Tero (Putte), Helsinki Salkola Klaus, Espoo

Kastinen Tuula, Espoo Tuominen Anita, myoh. Wasstrom, Espoo
Kataja Jukka, Helsinki Wasstrom Lennart, Espoo

Koskinen Kalevi, Turku

Todettiin, ettd kaikilla oli laajasti kokemusta matkamoottoriveneilysta. Jokainen oli tehnyt
vahintdan yhden jasenyysehdoksi kaavaillun matkan Ruotsin etelapuolelle. Pisimmalla oli
kaynyt Kyllonen, joka 1970 -luvulla oli tehnyt matkan Espanjaan - toiseen suuntaan jopa
Biskayan kautta. Aalto ja Kataja olivat vanhalla "pirtuveneelld" kayneet Amsterdamissa
eikd muidenkaan tarvinnut matkojensa johdosta kainostella.

Tosiasiallisesti tama kokous oli yhdistyksen perustava kokous, silla osallistujat olivat
yksimielisia siita, etta yhdistys perustetaan.

Kaksikko Salkola ja Haarakangas saivat tehtavaksi jarjestaa virallisen perustavan
kokouksen, laatia ehdotukset saannoiksi ja viiriksi ja paljosta muusta. Taman eteen
tydskenneltiin koko kevat.

Lipun kuvio syntyi merella

Viiriksi eli tunnukseksi laadittin muutama ehdotus, joita kaksikko pohti yhdessa. Lopulta
hyvaksytty kuvio syntyi huhtikuun viimeisella viikolla 1989 Salkolan ollessa lomamatkalla
Donnallaan Saaristo- ja Selkamerelld. Kuvioita luonnosteltiin ja piirustettin veneen
kajuutassa iltaisella veneen ollessa kiinnitettyna ulkosaariston rantoihin.

Viirin kuviossa yhdistettiin kummankin toimihenkilén
toiveet siita, mita kuviossa tulisi olla. Peramiehen
koulutuksen saanut Haarakangas halusi kuvioon \ /
tahden ja laivainsin66ri Salkola potkurin. Nama

P b

yhdistettiin lopullisessa esityksessa siten, etta
valkoinen lippu jaettiin kulmasta kulmaan sinisella
viivalla - vastapalkilla - jonka ylapuolelle laitettiin
nelisakarainen tahti ja alapuolelle kolmisiipinen
potkuri.

Viiri ei kuitenkaan ollut Iaheskaan valmis - varsinkaan
kun Salkola naytti sita tyopaikallaan merivoimien esikunnassa komentajakapteeni Tapani
Talarille, joka on arvostettu heraldikko. Kuviota hienosaadettiin saadun palautteen pohjalta
usealla tavalla ennen kuin se tarkkasilmaisen Talarin toimesta jotenkuten hyvaksyttiin. Sen
jalkeen viirin kuviolle l10ytyi jopa heraldinen selitys, mika amatooreina lippua laativille oli
uusi kokemus:

"Suorakaiteen muotoinen vastapalkin jakama lippu, jonka tangon puoleisessa ylakulmassa
on tahti ja liehuvan puoleisessa alakulmassa on potkuri."

- Yksinkertaista - eik6?
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Varmuuden vuoksi laadittiin perustavalle kokoukselle toinenkin ehdotus lippukuvioksi silta
varalta, etta varsinainen ehdotus ei saisi kannatusta. Kuviosta kun ei aikaisemmin laajem-
min oltu keskusteltu lainkaan.

Saannot kopioitiin, mutta jasenyyskriteerit pidettiin tiukkoina

Yhdistyksen saantoehdotus kopioitiin kaytannossa SMVL:n julkaisemasta veneily-
yhdistyksen mallisdannoista. Vain tarkoituspykalda muovattin tdman yhdistyksen
mukaiseksi. Saantoihin lisattin mahdollisuus ottaa vastaan lahjoituksia ja testamentteja.
Rekisteriviranomaiseen oltiin yhteydessa ja saatiin ohjeet siitd, miten menetellaan
yhdistysta perustettaessa.

Tarkea asia oli jasenyysehtoja koskevan ehdotuksen laatiminen. Valmistelevan kokouksen
kaikki osallistujat olivat kayneet vahintaén Tanskassa. Yhdistyksen jaseniltd haluttiin
edellyttdd muita veneilijoita selvasti korkeampaa veneilykokemusta ja kokemusta muun-
laisesta veneily-ymparistosta kuin tutulta Suomen rannikolta. Ennen Baltian avautumista
tallaista erilaista veneilykulttuuria piti menna Eteld-Ruotsiin hakemaan. Matkan sinne
katsottiin myds oleva sopivassa maarin vaativa ja pitka, etta vaatimus karsisi aloittelevat,
kuten oli tarkoitus. Mikali yhdistyksen jasenyys olisi tavoittelemisen arvoista, kasvattaisi se
kiinnostusta Itameren mittaisen venematkan suorittamiseen. Yhdistyksen tavoite pitkien
venematkojen edistamisessa toteutuisi myods tata kautta.

Nimi on enne?

Hienolla yhdistyksellda on hieno nimi. "Merikarhut" oli jo kaytdssa eikd missaan
tapauksessa mitaan siihen viittaavaa haluttu ottaa taman yhdistyksen nimeksi. Hieman
kepeana, mutta kokka kohisten kulkevaa veneilyn huippua kuvaava nimiehdotus oli
"Kuohukerma". Siita ei kuitenkaan tullut ykkosehdotusta kokoukselle. Sen sijaan paadyttiin
esittdmaan merenkulkijaa kansainvalisestikin kuvaavaa "marineri" nimea. Taman nimen
eduksi katsottiin sen neutraalisuus, asiallisuus ja kansainvalisyys.

Paatettin myos, ettd marinerin jaljet eivat haise. Marinerina voi olla ainoastaan hyva-
maineinen henkilo, joka hoitaa asiansa muihin ihmisiin ja merelliseen luontoon nahden.
Marineri on useimpia muita kokeneempi ja joutuu vaistamatta olemaan esimerkkina muille.

Koossa oli nyt ehdotukset tunnuskuvioksi, saannoiksi, jasenyyskriteereiksi ja nimeksi.
Jaatiin jannitykselld odottaman, tuleeko tasta tosi.

Virallinen perustava kokous 1.6.1989

Yhdistyksen perustava kokous pidettiin Helsingissa, Kruunuvuoressa ravintola Kellari-
tontussa 1.6.1989. Paikalle saapuivat kaikki valmistelevaan kokoukseen osallis-
tuneet.Paikalla olevat kuuntelivat Haarakankaan ja Salkolan esitykset tekemastaan
valmiste-lutyosta. Heti alussa havaittiin syva yksimielisyys siita, etta tama yhdistys tullaan
perusta-maan. Ehka hieman aristellen suhtauduttiin siihen, onko valttamatta perustettava
rekiste-roity yhdistys. Rekisterdinti tekee yhdistyksesta kuitenkin "juridisen henkilon" siten,
etta silla voi olla pankkitili, raha-asioita ja omaisuutta ilman, ettd kukaan yhdistyksen jasen
jou-tuisi olemaan "bulvaanina" ja pahimmassa tapauksessa itse vastaamaan yhdistyksen
toiminnasta.

Tehtyja esityksia kasiteltin yhta tarkkaan kuin niita oli laadittukin. Tunnusta ja nimea
kasiteltiin aika tovin ja lopulta oli yksimielinen kanta hyvaksya tehdyt esitykset esitetyssa
muodossa. Tehtiin ja allekirjoitettiin yhdistyksen perustamiskirja. Yhdistys oli perustettu,
mutta se oli viela kaukana rekisterdimisesta.

Ensimmainen hallitus
Perustava kokous valitsi yhdistykselle ensimmaisen hallituksen. Siihen kuuluivat:

Klaus Salkola, kommodori Markku Rajama, jasen
Allan Haarakangas, varakommodori Lennart Wasstrom, jasen ja rahaston
Kalevi Koskinen, jasen hoitaja
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Hallituksen  ensimmaisia tehtdvia  oli luonnollisesti kaynnistaa yhdistyksen
toiminta myos kaytanndssa. Yhdistykselle avattin pankkitii ja ensimmaisilla
jasenmaksurahoilla tilattiin 20 kpl viireja Helsingin Lipputehdas Oy:lta. Oltiin onnellisia, etta
niin pieni tilaus otettiin vastaan eika silloin viela tiedetty, etta lipputehtaan suojista
yhdistykselle olisi myohemmin tulossa merkittava lisa jasenkuntaan.

Yhdistyksen rekisterdintiasia pantiin toivorikkaasti vireille. Rekisteriviranomaiselta saatiin
palaute hakemuksen johdosta noin vuoden kuluttua - ja silloinkin nimella "Merinerit". Jotain
piti saannodissa viela selvittaa ja pitkallisen kasittelyn jalkeen saannot oli lopulta hyvaksytty
ja yhdistys rekisteraity.

Asian tullessa valmiiksi oli seuraava hallitus jo ottanut ruorin.
Ensimmainen kesakokous ja viirin kayttoon otto

l ‘@

Elokuun 19. paivana 1989 pidettiin

ensimmainen kesakokous. Kokous- ' | e
paikaksi valittin Rosalassa oleva TB - ; MHR\NER
Marin. Perhevetoinen vierassatama - 1", i :

palveluineen osoitti suurta vieraan- S )W 13/\.'_"
varaisuutta yhdistykselle. Ensimmai-- §
nen kesakokous sujui tyylikkaasti ja
iloisissa merkeissa.

Sataman peralla ollut yksityinen laituri
vuokrattiin tilaisuutta varten. Paikalle
oli saapuneena 7 venekuntaa. Uudet
viirit jaettiin kokouspaikalla sataman
baarissa jonka jalkeen siirryttiin “
veneille ja kiinnitettin nostovalmiiksi ' PSSR -
veneisiin. Kesakokous 1998. Kalevi Koskinen (vas),
Kommodori oli hankkinut signaalitykin ~ L€nnart Wasstrom, Harry ja Sirpa Parker.
paikalle. Laiturin paassa pidettiin puhe. |
Tykin paastaessa voimakkaan
pamauksen ja sankan savun, nousivat
marineriviirit  yhtd aikaa kaikkien
veneiden mastojen sivuun. Tilaisuus oli
juhlava - ei yksin marinereiden
nakokulmasta silla tilaisuus noteerattiin
my0s vierassatamaan kiinnitetyissa
purjeveneissa, joiden suuntaan tykki
sattumalta oli suunnattu...

Ensimmainen kesakokous avasi
marinereiden perinteen ajoittain viettaa
tilaisuuksiaan TB Marinilla Bjarne ja

A§a _ Erikssonin  vierassatamassa.  kesskokouksen 1989 venerivistdd; Anita
Siella on sen jalkeen vietetty useita \yasstrém ja Anni Haarakangas veneiden

marineritilaisuuksia niin virallisesti kuin kannella odottamassa viirin nostoa.
spontaanisti epavirallisestikin.

lllalla nautittin  ensimmainen marineri-illallinen, jollaisesta siitd lahtien yhdistyksen
tilaisuuksissa on tullut perinne.
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Viirin sanoma
Viirin selitys on heraldinen kertomus siita, mita kuviossa esiintyy. ltse marineriviirin sanoma
on katsojalle toista kautta selkea:

Kaukaa katsottuna viirin kuvio ei milloinkaan ole nahtavissa. Valkoinen lippu on
harvinaisempi kuin muut varit ja yksiloi alustavasti viirin. Sininen vastapalkki alkaa
ensimmaisena nakya ja alkaa tuoda mieleen Suomen varit. Vasta lahempana erottuvat
keltaiset kuviot, jotka heraldikon ehdotuksesta toki on paarmatty mustalla.

Sininen vastapalkki kuvaa horisonttia, joka avomerella ei ole vaakasuorassa. Kun vene
tulee satamaan ja lippu rauhoittuu, asettuu sininen palkki kaytanndssa vaakasuoraan
merkiksi etapin jalkeen vallitsevalle rauhalle.

Tahti kuvastaa yksindisyytta ja johdatusta kaukana merella. Keltainen tahti on saanut
sakaroidensa valiin ohuet valonsateet. Nain kuvio muistuttaa myos kompassia vali-
iimansuuntineen. Tama kuvastaa sita, etta marineri hallitsee navigoinnin ja tietda missa
vene kulkee.

Potkuri on oikeaoppisesti sijoittunut veden (vastapalkin) alle. Marineri kulkee konevoimalla
eika ajaudu tuulen mukana.

Jasenyys ja paallikkbnumero

Jasenyyden paakriteeriksi maaritettiin saantojen jasenyyspykalaa soveltaen se, etta pitaa
aidolla moottoriveneella olla suorittanut edestakaisen matkan Suomesta Etela-Ruotsissa
olevan Sandhammarenin majakan latitudin 55° 20’ etelapuolelle. Tarkeina perusteina
nahtiin avomeriosuus, ajallisesti ja matkallisesti pitka suoritus ja vieraan veneilykulttuurin ja
ympariston kokeminen. Nama vaatimukset on harkinnan mukaan todennettu muunlai-
sellakin matkalla kuten yksisuuntainen matka Englannin kanaalin saarilta Suomeen.
Kriteerimatkan lisaksi tulee jasenella olla muutakin nayttda matkaveneilyharrasteestaan.

Mainittakoon, etta kriteerina oleva latitudi saavutetaan myos Itdmeren itarannalla
esimerkiksi Liettuassa Kuurinlahdella hetked ennen Venajan Kaliningradia. Taman ovat
eraat jaseneksi hakijat huomanneet ja tulleet hyvaksytyiksi.

Jasen on paallikkd- tai miehistdjasen sen mukaisesti, onko kriteerit tayttava matka tehty
paallikkona vai miehistona. Kyseessa on pelkka arvostusasia eika jasenyysmuoto vaikuta
jasenen oikeuksiin yhdistyksessa. Pari vuotta perustamisesta otettiin kayttéon
paallikkonumero. Paallikkdjasenet on numeroitu juoksevalla numerolla. Miehistéjasen, joka
myOhemmin tayttaa paallikkdjasenyyden ehdot, korotetaan paallikkdjaseneksi ja han saa
paallikkdnumeron.

Julkisuus heréttaéd kiinnostuksen

Yhdistyksen perustaminen sai julkisuutta mm. lehdistossa ja veneilijoiden keskinaisissa
keskusteluissa. Taman seurauksena tuli uusia jasenyyshakemuksia ensimmaisen vuoden
aikana runsaasti. Jasenmaara kaksinkertaistui lyhyessa ajassa. Mutta, kuten marineri
Aarre Virtanen silloin asian ilmaisi: "Kun yhdistyksessa on sata jasenta niin silloin on kaikki
Suomen kynnelle kykenevat keratty yhteen.” Marinereiden karki on korkealla, mutta se on
kapea. Pitkan matkan moottoriveneilijoita ei kerta kaikkiaan ole montaa.

Yhdistyksen saavuttama julkisuus on myohemminkin havaittu parhaimmaksi uusien
jasenten tavoittelutavaksi. Pienikin kirjoitus paiva- tai venealan lehdessa johtaa usein
yhteydenottoihin ja sitd kautta uusiin jasenyyksiin. Oli ilo havaita, ettd jasenyyskriteerit
tayttavia veneilijoita oli muutamaa innokasta useampia.

Viime vuosina yhdistyksella on ollut kotisivut internetissa. Nama ovat lisdnneet kiinnostusta
yhdistysta kohtaan.

Yhdistyksen politikkana ei ole ollut laajamittainen aktiivinen jasenhankinta. On toivottu,
etta yhdistys kiinnostaa veneilijaa eika painvastoin.



11
Julkisuutta yhdistys on saanut erilaisten tekojen ja tapahtumien osalta. Tahan
saakka kaikki on onneksi ollut positiivista.

Kohokohtia 20-vuotiselta taipaleelta

Hyvin alkaneeseen taipaleeseen liittyy monenlaista toimintaa ja tapahtumaa. Seuraavassa
eraita kohokohtia ja tapahtumia.

Valmennuskurssit

Yhdistys on ajoittain jarjestanyt
avoimia valmennuskursseja matka-
veneilysta kiinnostuneille. Sunnuntai-
iltapaivan mittaiset kurssit ovat
kasitelleet niita asioita, joita ei
opeteta perinteisilla veneilykursseilla
vaan on keskitytty matkaveneilyn
erityisnakokohtiin. Kurssit ovat olleet
suosittuja ja niista on kuultu kiitosta.

Vaylaty6

Toiminnan alkuaikoina innostuttiin
vanhojen kummeleiden kunnosta-
misesta vapaaehtoistyona Helsingin
ja  Turun luotsipiirit suhtautuivat
myoOnteisesti pyyntddbmme saada
omin avoin maalata valkoisiksi
joukon unohtuneita kummeleita. Tyo
aloitettin Uudenmaan saaristossa,
jossa kahtena perakkaisena vuonna
kunnostettin  Bardsundin vaylalta
Boxin kaupan suunnalle johtavan
venevaylan vanhat kivikummelit ja
maalattin  valkoiset tunnuskuviot
Porkkalan itapuolella olevaan Roda-
konin vanhan merimerkin betoni-
jalustaan. Merkinnat helpottivat oikai-
sevan ja laivojen tielta pysyvien

reittien kayttoa. Kummelin maalausta Inkoo alueella. Kuvassa
Seuraavana oli vuorossa Hangon marinerit Olavi Hamalainen (vas.), Kari Salo ja

lansipuolella  olevat  kummelit.  Tryave Osterman

Vastoin aikaisempia lupauksia, Turusta annettiin kielto kajota niihin. Seuraavana kevaana
nahtiin kyseiset kummelit valtion puolesta vitivalkoisiksi maalattuina. Tavoite saavutettiin
ilman ainuttakaan pensselin vetoa.

Valmennuskurssit kerasivat vakea 25 — 35
henkea kerallaan.

Vaylatyd oli mukavaa talkoohenkista yhdessaoloa, jossa Teknos Maalilta lahjaksi saadun
maalin lisaksi kului muitakin hyvia aineita - kuten makkaraa ja nuotiopuita.

Porkkalan 35 v muistokierto

Vuonna 1991 tuli kuluneeksi 35 vuotta Porkkalan vuokra-alueen palauttamisesta Suomelle.
Kevaalla Marinerit jarjesti nayttavan eskaaderin, jossa koettiin millaista Porkkalan ohi
kulkeminen veneella oli ollut vuokra-aikana.
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Matkalle kokoonnuttiin per-
jantaina Espoon Gésgrun-
dettiin. Osallistujia saapui
paakaupunkiseudun lisaksi 1
aina Turkua myo6ten ja '
tunnelma oli  korkealla.
Tempaus sai julkista huo-
miota ja mm. Helsingin
Sanomien toimittaja ol
mukana Jymy |V:ssa ja laati
mukavan artikkelin lehteen.
Marineri Kalevi Koskinen oli
lapsena osallistunut aitoihin
Porkkalan aidan kiertoihin.

Marineriveneet matkalla Suomenlahdelle kiertamaan
"Porkkalan aitaa”. Kuvassa Kirribilli (edesséa),

Hideaway, Marinett ja Jymy IV.

Matkalle lahdettiin lauantaina Kyton itapuolitse ja kuljettiin ulos Suomenlahdelle niin
pitkalle, missa vain harva sitd ennen oli ollut. Eri Iahteista hankittiin tieto siitd, mista
vuokra-alueen poijutettu ulkoraja kaukana merella oli kulkenut. Suomi nakyi vain ohuena
viiruna pohjoisessa horisontissa. Olimme lahes puolivalissa silloista Neuvostoliittoa, joka
vasta myOhemmin avautui jokapaivaiseksi kayntikohteeksi itsendisen Eestin muodossa.
Sisaan tultin Bagaskarin kohdalta ja aivan kuten ennen, ilmoittauduimme meri-
vartioasemalla. Jatkot pidettiin Inkoon Jacobshamnissa, missa mm. kuultin Koskisen
kertomuksia vastaavista aidoista matkoista. Matka oli nytkin vaikuttava ja saatoimme vain
kuvitella, millaista se oli ollut 1950 —luvun sodanjalkeisella kalustolla. Talla kertaa rajan
kulku simuloitin DECCA —verkkoon perustuneen navigaattorin avulla — siihen aikaan
suurta luksusta!

Tallinnan eskaaderit

Muutama marineri oli aikaisemmin eri
yhteyksissa kaynyt Tallinnassa -
eraat jopa Neuvostoliiton aikaan.
Perustamisvuonna seuraavana
vuonna nahtiin ajan koettaneen
oman marinerieskaaderin toteutta-
miseksi.

Naitd eskaadereita on sen jalkeen
tehty lukuisia.

Eestiin tarvittin alkuaikoina passin
lisaksi viisumi. Ja viisumin sai jos
joku sielta esitti kutsun. Kaikki nama

jarjestyivat karsivéllisesti anomalla, : ivarti
jonottamalla ja rahalla. Matkalle Ulosselvitys — Porkkalan — merivartioasemalla

lahdettiin ~ Bagaskarin  merivartio- €nnen EU:n ja Schengenin aikaa

asemalta, joka siihen aikaan oli

lahtoselvityspaikka. Sisaanselvitys tapahtui Piritassa eika siihen valttamatta kulunut yhta
paljon aikaa kuin lahtdselvitykseen — paluumatkan sisédanklaarauksesta puhumattakaan.

Paikalla kaytettiin vuokrattua turistibussia (vanha suomalainen postiauto) ja opas oli myos
tilattuna mukaan. Lahemaan kansanpuistosta nahtiin Vergin satamaan — paikkaan, minne
viela monesti marinerit tulisivat kokoontumaan. Maan l|ahihistoria tuli tutuksi monen viela
nakyvilla olevan jaljen ja oppaiden osittain katkerien muistojen kautta.

Kaikki oli siihen aikaan siella halpaa, mutta tullirajoitukset olivat ankaria. Jopa lihaa ja
lihatuotteita oli kielletty tuomasta Eestistd Suomeen. Viimeiset makkarat ja lihanpalat
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heitettiin mereen hieman ennen tarkastukseen tuloa missa veneet ihan
oikeasti tarkastettiin - joskus vallan perinpohjaisesti. Kommodoria noyryytettiin kerran jopa
vaatimalla nayttamaan syvalle vaatteiden sekaan pakkaamansa ainokaisen puolen litran
Viru Valge — pullon!

Eskaadereita Viroon on toteutettu sen jalkeen lukuisia. Tana paivana kyseinen matka on
lyhyt pyrahdys lahden yli omavalintaisesta kohdasta eika muita muodollisuuksia tarvita.
Maailma on muuttunut tosi nopeasti ja paljon.

Eskaaderiperinne vakiintuu

Toukokuulle sattuva helatorstai osoittautui mukavaksi eskaaderin jarjestdmisajankohdaksi.
Siitd muodostui pian perinne, joka elaa yha. Helaeskaaderi on marinerivuoden kohokohtia
ja matkoja on jarjestetty niin lahden yli kuin kotimaahankin.

Eras eskaaderi vei Haapsaluun. Etelarannikon veneet lahtivat matkalle Bagaskarista ja
lannenpaa tulevat lahtivat vastaavasti Hangosta. Marineri Trygve Osterman maaritti
turkulaisten kanssa pisteen Osmussaaren edustalta ja kullekin ryhmalle lahtéajan. Ja
sitten tapahtui niin, ettd kaksi osaeskaaderia kohtasi toisensa keskella merta siten, etta
vain vahaisella nopeuden muutoksella kaikki veneet asettuivat yhdeksi pitkaksi jonoksi
jatkaen matkaansa kohti maaranpaata. Melkoinen saavutus aikana, jolloin kuljettiin lokin ja
kompassin avulla ja yhteydet hoidettiin suurelta osiltaan viela puhelinkioskin ja VHF:n
puheluliikenteen avulla. Mutta taytyyhan se marinerin osaamisen nakya!

Kuva: Haapsalun eskaaderilla
kaytiin ryhmamatkalla
Vormsissa. Taksiveneena toimi
vanha englantilainen R.N.L.I:n
meripelastusvene. Kuvassa
takaa vasemmalta Merja Totro
jaminid, Irmeli Kivela,
nuoriherra Kivelda, Sirkka
Rajavuori, Timo Totro, opas,
Seppo Kiveld, Aino Kivioja ja
Marita Osterman.

Helaeskaaderin lisaksi yhdistys on jarjestanyt kaksi eskaaderia etelaiselle Itamerelle
uusien jasenten innostamiseksi yhdistyksen jasenyyteen. Ensimmaisen eskaaderin veti
marineri Harry Parker vuonna 1999 ja toisen marinerit Naatula ja Salkola vuonna 2003.

Myos muita eskaadereita on ehditty jarjestad. Lisaksi jasenet ovat koonneet kahden tai
muutaman veneen ryhmia pitempien matkojen tekemiseksi.

Yhdistyksen periaatteiden mukaan eskaadereihin voi osallistua myds ulkopuolinen vene.
Yhdistys ei halua sulkeutua sisaanpain.

Tapauksia eskaadereilla

Matkailu ja tutustuminen maaranpaan kohteisiin olivat eskaaderien tarkein tavoite. Nama
tavoitteet myos saavutettiin. Nahtin monta majakkaa, linnaa, museota ja erilaista
maisemaa. Tavattiin erilaisia, mielenkiintoisia ihmisia ja opittiin paljon.
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Eraita sattumuksia on toki jaanyt mieleen.

Eraan pikkukaupungin pankista loppuivat kroonit
kesken kun marinerit halusivat vaihtaa valuuttaa.
Samoin kavi Lehtman satamabaarin
shampanjoille, joiden hinta seuraavana paivaksi
toki oli tuplattu!

Vuokratut ajoneuvot olivat kunnoltaan Kkirjavia.
Maa saattoi nakya lattian raoista, bensiini haista
ja jarrutus alkaa vasta viidennella jarrupolkimen
painalluksella. Mutta aina tultiin turvallisesti perille
eikd yhtdan ajoneuvon kunnosta johtunutta
vahinkoa ole sattunut kohdallemme.

Taytekakut olivat alkuaikoina niin halpoja, etta
Kardlassa marinerinuorison taskusta l0ytyi koli-
koita usean kermakakun ostoon. Ja konditoriasta
juostiin  puistoon, missa lusikoiden puuttuessa
kakut laitettiin tuulen suojaan ihan paljain kasin.
Naky oli vaikuttava — niin suomalaisin kuin
virolaisinkin silmin tarkasteltuna.

Haapasalussa polttoaine maksoi kerran hivenen
enemman kuin muualla. Syyna oli se, etta myyja
haki polttoaineen sataman peralla olevasta
vajasta jerrykannuilla kantaen. Kasityosta joutuu
maksamaan kovemman hinnan.

Erastd Lehtmaan suuntautunutta
helaeskaaderia paatettin  jatkaa
viikolla tavoitteena kiertaa Saaren-
maa ja tulla meren puolelta kotiin.
Kihnuun paastiin vaikka merimerkit
oli poistettu ja kuljettiin silloisilla
valineilla. Edesmennyt kunniajase-
nemme Aarre Virtanen sai kylki-
paikan lahoamassa olevasta laitu-
rista kalanpumppausputken alta.
Toteamus oli, ettd “mahtaakos
tassa olla mitdan jarkea, koko paiva
on kuljettu eika tuosta putkesta
taida tulla paskaakaan". Putki oli
yha olemassa Kihnussa 2008.

Kyseinen matka kilpistyi kuitenkin
Roomassaareen, missa koven-
tunut tuuli piti neljaa venetta
satamassa nelja paivaa. Lopulta
lahdettiin illalla yhdeksan jalkeen.
Pimeassa yossa Kierrettiin
Hiidenmaa ja kuljettiin Vainamerta
pitkin pohjoiseen, missa aamun
valjetessa oli kierrettava Suomen-

Monella eskaaderilla tutus-
tuttiin paikalliseen majakkaan.
Tassa noustaan Lehtmassa
olevaan Tahkunan majakkaan.

Lt g

Vuoden 2003 eskaaderin veneiden kannella
pidettiin illanistujaisia Bornholmin Svaneken
satamassa. Kuvassa Ciera (vas), Helmi ja
Saukon keulakansi. Vieressa pilkottaa Ohtan
rynnas. Henkilot: Kirsi ja Pertti Enarvi, Mikko
Maanila, Sirkka Rajavuori, Ulla Maanila ja
Helmissa Hannele Naatula.

lahden kautta paastdksemme kovassa aallokossa Lehtmaan, jossa oltin aamupaivan
paatteeksi. Kaikki kaatuivat heti nukkumaan. Kuuden aikaan illalla Arska heratti porukan
kertomalla, ettd "Kaarina on paistanut munkkeja. Niitd on viisi jokaiselle ja loput jaetaan”.
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Sydétyamme munkit ~ olimme  valmiit klaaraamaan ulos ja lahtemaan pimenevalle
Suomenlahdelle. Maanantaina mydhastyttiin tista vain muutaman tunnin.

Kalmarissa bongattiin tankkiauto, joka aamulla toi vierassatamaan polttoainetta 4:lle
veneelle yhteensa noin 1 500 litraa. Hinta oli kohtuullinen, mutta tankkiauto sai porttikiellon
vierassatamaan. Bornhomin Nexgssa vuorostaan polttoaine otettin sataman
polttoainehuollosta vastaavasta pienesta tankkialuksesta. Kun laskun maksamisen aika
tuli, osoittautui hinnaksi vaatimattomat kaksi kruuna litralta. Emme vielakaan tieda, oliko
kyseessa puolalaisen myyjan erehdys vai ammattilikenteelle maaratty erikoishinta. Hyvin
paloi kuitenkin...

Kokouksista poimittua
Viralliset kokoukset on yleensa yhdistetty johonkin tutustumisen arvoiseen asiaan tai
vastaavaan. Syksyn vaaliko-
kous on paasaantodisesti pidetty
paakaupunkiseudun ulkopuo-
lella joko jonkun marinerin
kotiseudulla tai vaikkapa aivan
"kuivassa sisamaassa’.

Eras kokous oli veneilysta
vahemman kuuluisassa
Forssassa. Olimme kutsuneet
paikallisen veneseuran kommo-
dorin  rouvineen kertomaan
veneilysta siellapain ja kuunte-
limme mielenkiinnolla kuinka
Forssan veneilyvedet ovat itse
asiassa erinomaiset: Kaupungin
rannasta voi toiseen suuntaan
kulkea 5 km ja toiseen perati 7
km. Kysyttaessa voiko niille vesille eksya ja mita silloin tehdaan, vastasi sanavalmis
kommodori: "Kylla voi eksya. Talldin ensiksi keitetaan kahveet ja sit lahretaan heti kotiin!"

Yhteisbunkraus Kalmarissa 2003.

Yhdistyksen arvostus on ollut suurta. Kerran saimme kokea taman kun Asikkalan
kunnanjohtaja saapui kokoukseemme pitden juhlapuheen, jonka lopuksi han ojensi
yhdistykselle Asikkalan kunnan poytastandaarin. Nokian tiloissa Salossa pidetyssa
kokouksessa emme sen sijaan saaneet tavaranaytettd mukaamme kuten Vaaksyssa
Rapalan tehtailla tapahtui.

Muuta toimintaa jasenille

Seuran  puitteissa on  jarjestetty
matkaveneilijoille  suunnattu  hyvin
ammattimainen ensiapukurssi ja paivan
mittainen pelastautumiskurssi Lohjan
Meriturvassa.

Kuva: Pelastautumiskurssilla vas.
alh. Sirkka Rajavuori, Klaus Salkola,
Markku Rajama, ; lautassa Hannele

Taman lisaksi on ollut tutkakurssi
marineri Trygve Ostermanin vetamana.
Jasenille tarjoutui kerran myos tilaisuus
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ottaa osaa viikon mittaiselle Surres ry:n pelastautumiskurssille Turussa ja Paraisilla.
Kurssi oli todella mieliin painuva ja sen pohjalta asiaa on viety eteenpain muun
jasenkunnan piirissa.

Kokouksissa on ajoittain ollut ulkopuolisia esitelmaitsijoita kuten merigeologi, elektronisen
merenkulun asiantuntija ja kdysiasiantuntija ja sonarin esittelija. Myds omasta piirista on
I0ytynyt esitelman pitajia aina merihistoriaa myoten.

Kulttuuria ja kaytant6a
Yhdistyksessa on pidetty satamakartastoa ja reittitiedostoa jasenkunnalta saatujen tietojen
pohjalta. Naita on jaettu jasenistolle.

On myods olemassa karttapankki, jossa on lukuisa maara etupaassa vieraiden maiden
karttoja ja merenkulkukirjallisuutta jaseniston lainattavaksi.

Yhdistyksellda on Tanska - Suomi - Tanska merenkulkusanasto. Ja onpa toimitettu
moottoriveneilyn erikoissanastoa ja slangia kasitteleva sanakirjakin.

Kunniajasen

Yhdistyksen ensimmaiseksi kunniajaseneksi valittin Turkulainen Aarre Virtanen.
Mahtavana seuramiehena tunnettu Virtanen oli matkaveneilija yli kaiken. Hanen matkansa
suuntautuivat Rohdokselle, Budapestiin, Hampuriin ja moniin muihin kohteisiin.

Tasta eteenpadin

Yhdistys on nyt toiminut 20 vuotta.
Taipaleella on ollut monta tapah-
tumaa mutta yhdistyksen toiminta on
vahitellen muovautunut melko
vakiomuotoiseksi. Jasenkunta tapaa
totutuissa, vuosittain  toistuvissa
puitteissa ja vuosi toisensa jalkeen
toistaa itsedan. Uusia ideoita loytyy
ajoittain, mutta ehka liian harvoin.

Jasenkunta ikdantyy ja sen kasvu on
pysahtynyt. Uusia ei ole ilmaantunut
aikaisempien vuosien tahtiin. Voidaan
ajatella, ettda nuoriso ei ole kiinnos-
tunut moottoriveneella liikkumisesta Kunniamarineri Aarre Virtanen Virjetin edessa
ainakaan varsinaisessa matkan teon Porvoon kesdkokouksessa. Kokousmatka
mielessa tai ettd moottoriveneilyd Turusta Porvooseen on aitoa matkamoottori-
halveksittaisiin  esimerkiksi luonto- veneilyhenkea.

arvoihin vedoten. Mutta, nain oli

silloinkin kun yhdistys perustettiin - ei tdssa ole mitaan uutta. Tama on kapean, mutta
korkean karjen kokoontumispaikka, jonne paastaan itse hankituilla meriiteilla eikd millaan
muulla.

Taalla ei ole aloittelijoita - lopettavia kyllakin.
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Timo Totro

Mare Balticum, matkakertomus historiaan

[tdmeri on nuori meri, mutta sen alue on vanhaa. Fennoskandian kilven peruskallioalueet
ovat maapallon vanhinta pintaa, noin 2 — 3 miljardin vuoden ikaisia. Ne ovat ajelehtineet,
"purjehtineet” pitkia matkoja, kambrikaudella nykyisen Fennoskandian arvellaan olleen
paivantasaajan etelapuolella — Wikipedian mukaan. Nykyinen I[tameri ymparistdineen on
ollut maata, merta, jaata ja jarved. Kun maapallon ilmasto kylmeni noin 2,5 miljoonaa
vuotta sitten, peitti mannerjaa alleen suuren osan Pohjois-Eurooppaa. Jaakautta kesti noin
miljoona vuotta, jolloin ilmasto vuoroin lampeni ja Kkylmeni. Ennen viimeista
jaatikoitymisvaihetta eli noin sata tuhatta vuotta sitten Itameri oli laaja, yhteydessa seka
Pohjanmereen ettd Pohjoiseen jaamereen. Noin 15 000 vuotta sitten Keski-Eurooppaan
asti ulottunut jaa alkoi sulaa ja syntyi Baltian jagjarvi. Tanskasta oli maayhteys seka
Ruotsiin ettd Englantiin. Jaan edelleen sulaessa, vesimassat repaisivat uoman Keski-
Ruotsin kautta Pohjanmereen. Jaan reuna vetaytyi Jamtlannin tuntureille ja jaa repesi
kahtia, siihen katsotaan jaakauden paattyneen, noin 6800 vuotta eKr. Silloin Suomi oli
lounaaseen pistadva niemi, jota nykyiset jarvialueet pirstoivat. — Saimaan norpasta tuli
vahitellen jarvieldin. Jaa suli edelleen ja maa alkoi kohota, Itdmeri saada nykyista
hahmoaan. Noihin aikoihin, noin 3000 vuotta sitten, ihmiset siirtyivat kivikaudesta
pronssikauteen.

Itdmeren taloudellisen, kulttuurisen ja sotilaallisen historian ymmartamiseksi on tarpeen
tehda pieni ekskursio Rooman valtakunnan hajoamiseen ns. kansainvaellusten
seurauksena noin 400-luvulla jKr. "Kansat” tarkoittavat todellisuudessa enimmakseen
pienia vaestoryhmia, jotka lahtivat liikkeet Euraasian aroilta seka Keski- ja Pohjois-
Euroopasta kohti Rooman valtakuntaa, joka ei enda pystynyt puolustamaan rajojaan.
Koillisraja Euroopassa kulki pitkin — kanavaveneilya harrastaville marinereille tuttua - Rein
-jokea, joka alkaa nykyisestd Sveitsista ja laskee haarautuen Pohjanmereen.
Liikehdinnassa oli mukana gootteja, germaaneja, slaaveja, turkinsukuisia ja iraanisia kielia
puhuneita vaestéja. Myds nykyisen Skandinavian alueen asukkaita otti osaa vaelluksiin
littyviin sotiin ja ryostoretkiin. Tassa prosessissa esim. germaaniheimot joutuivat
tekemisiin roomalaisten edustaman kristinuskon kanssa; monet naistda kaantyivat
paallikkdnsa johdolla. Se oli usein valtapolitikkaa, uusi uskonto kiinteytti heimoja ja antoi
kaikkia yhdistavia toimintatapoja. Usko ei ollut niinkdan yksilollista kuin poliittisen ja
sosiaalisen elaman osa.

Seuraava merkittdva vaihe Itamerenkin historiassa oli viikinkiajaksi kutsuttu pari
vuosisataa, noin 800 — 1050. Tanskan, Norjan ja Ruotsin alueille syntyi jonkinlaisia
yhtenaisia valtioita, kuningaskuntia. samoin tanne oli syntynyt kaupunkeja (Birka, Lund,
Sigtuna) kuninkaanvallan ja kirkon tukikohdiksi. Viikinkien “ohjelmaan” kuului
kaupankayntia, ryosto- ja sotaretkia, 10ytoretkia; motiivina olivat uudet maat, rikkaudet ja
kuuluisuus. On arveltu, etta tyypillinen viikinkiretkelle 1ahtija oli perheen nuorempi poika,
joka oli jaanyt osattomaksi vanhimman pojan periessa perhetilan, ja joka toivoi |0ytavansa
itselleen omaa maata ja omaisuuden.

Ruotsin alueen asukkaat tekivat sota- ja valloitusretkia Itameren rannikoille ja edelleen
Vengjalle esim. Novgorodiin ja etelddn kahta isoa jokea seuraten. Toinen reitti kulki
Dnepria pitkin Kiovaan ja eteenpain Mustalle merelle ja Bysantin paakaupunkiin,
Konstantinopoliin; toinen Volgaa pitkin Kaspianmerelle, jonka takaa kulkivat karavaanireitit
Bagdadiin. "Tanskalaiset” suuntasivat etelaan Hollantiin, Belgiaan, Ranskaan ja
Englantiin. Englannin alueesta yli puolet oli tanskalaisten hallinnassa ja paasiaispaivana
845 viikingit hyokkasivat Pariisin matkattuaan ylavirtaan 160 kilometria Seine-jokea pitkin.
Turkiskauppa yhdisti "suomalaiset” viikinkien kauppaverkostoon. Todennakdisesti myds
suomalaisia on osallistunut viikinkiretkiin. Suomalaisten ja skandinaavien suhteet olivat
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rauhanomaiset. — Marineriveneetkin ovat seurailleet
viikinkien reitteja; niitd on nahty Euroopan suurilla
joilla,  Pariisissa, = Amsterdamissa, Valimeren
satamissa jopa Istanbulissa/ Konstantinopolissa.

Itdmeren ymparistoonkin vaikuttanut valtiollinen
organisoituminen Rooman imperiumin kukistumisen
jalkeen tapahtui Pyhan saksalais-roomalaisen
keisarikunnan muodossa. Tama valilla |6yhempi,
valilla kiinteampi pienten ruhtinaskuntien liitto kesti
aina Preussin ymparille syntyneeseen Saksan
keisarikuntaan 1871. Myos Itameren rannoille alkoi
1100-luvulta alkaen syntya wuusia kaupunkeja
linnoitusten,  piispanistuinten  ja  luostareiden
ymparille. Saksalaisia uudisasukkaita ja ristiretkien
aikana syntyneen Saksalaisen ritarikunnan jasenia
siirtyi — marinereillekin tutun - Oder-joen itapuolisille
alueille perustaen kylia ja kaupunkeja esim. Ita-
Preussiin, Kuurin- ja Liivinmaalle, jotka me
tunnemme nyt Latvian ja Liettuan alueina.

Viikinkien vallan kuihtuessa pohjoisen Euroopan
kaupankaynnin keskus siirtyi Itameren saksalais- Moderni viikinkilaiva
tuvalle etelarannikolle.

Kauppiaiden pienista yhteenliittymista muodostui 1241 alkaen Hampurin ja Lyypekin
johdolla jasenilleen taloudellisia etuja takaava hansaliitto. Siihen kuului kiintedmmin noin
70 ja 1dyhemmin noin 130 kaupunkijasenta. Vuonna 1356 liitto tiivistyi Lyypekin johdolla
kaupan “"suurvallaksi”. Liitolla ei ollut varsinaista jasenrekisteria, ei perustuslakia, ei tiukkaa
organisaatiota eika yhteista taloutta tai virkamiehia. Paatokset tehtiin vuosittain
hansapaivilla yksinkertaisella enemmistdlla. Hansa oli sen ajan EU, tosin ilmeisesti paljon
joustavampi ja vahemman byrokraattinen. Hansakauppiaat toimivat monen kaupungin
hallinnossa. Esimerkiksi Ruotsin keskiaikaisessa lainsaadanndssa oli maaritelty, kuinka
monta saksalaista sai enimmillaan kuulua kaupungin raatiin ja kuinka monen piti olla
kotimaisia jasenia. Hansalla oli myds sotilaallista voimaa, jolla se puolusti jasentensa etuja
mm. Tanskan pyrkimyksia vastaan. Liitto piti kiinni tavaroittensa korkeasta laadusta; sita
tarkoittava englanninkielinen sana sterling juontuu hansa-ajalta. Hansan piirissa kehiteltiin
uusi laivatyyppi, koggi. Siihen mahtui aiempaa enemman rahtia ja tuotti nain volyymietua.
Vientiartikkeleita olivat esim. Ruotsista rauta, Suomesta kala ja turkikset; tanne tuotiin
suolaa, kankaita, taloustavaroita. Lisaksi Hansa valitti pohjoiseen eurooppalaisia
vaikutteita, kielta, kirjallisuutta ja muotia. Hansan valta alkoi hiipua 1500- ja 1600-luvuilla.
Syina olivat toisaalta hollantilaisten merenkulun voimistuminen, toisaalta rantavaltioiden
vahvistuminen, jolloin itsenaiset kaupungit menettivat valtaansa ruhtinaille. Amerikoiden
I0ytyminen siirsi lisaksi kauppaa Atlantille.

[tdmeren alueen hansakaupunkeja olivat esim. Lyypekki, Hampuri, Kiel, Rostock,
Stralsund, Danzig (Stettin), Konigsberg (Kaliningrad), Tallinna, Parnu, Visby, Tukholma.
Tarkeita kauppapaikkoja olivat mm. Oslo, Ké6épenhamina, Malmd, Kalmar, Turku, Viipuri.
Uuden Ajan Hansaliitto perustettiin1980. Suomesta siihen kuuluu vain Turku.

Tama oli ajallisesti pitka johdanto suunnitelmallemme kiertaa Itdmeri veneellda kesalla
2009. Marinella lll:n kotisatama sijaitsee Vartiokylan lahdessa. Se on osa ehka
viikinkiaikaakin vanhempaa kauppatieta, jota niin slaavit kuin skandinaavitkin ovat
kayttaneet. Vartiokylan rannalla on myos Linnavuori, mika on rakennettu suojaksi merelta
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tulleita hyokkaajia vastaan. Ensimmaisena matkapaivana eli 4.6. puolustusvoimien
lippujuhlapaivana etenimme Vartiokylanlahdelta, viikinkien muinaiselta satamapaikalta
Suomenlinnaan, jonka komentaja oli joskus asunut Puotilan kartanossa, jonka pellolla me
nyt asumme. Matka suuntautui aluksi Viroon, jossa on ollut monenlaisia hallitsijoita,
hallintomalleja ja miehittajia; viimeisten vuosisatojen aikana ruotsalaiset, saksalaiset ja
venalaiset. Viro kuului myods Hansaliittoon, rannikkokaupungeista Tallinna ja Parnu olivat
sen virallisia jasenia. Virosta on ldoydetty suomalais-ugrilainen yhdesta tukista veistetty
ruuhi/haapio, joka on todennakoisesti maailman vanhin venetyyppi ja modernin puuveneen
prototyyppi. (Marinella 1l on ytimeltaan puuvene!)

Ajoimme ensin Lohusaluun ja sieltd Haapsaluun. Kihnun saari Parnun lahdella oli meille
uusi paikka. Saari on vain 7 km pitkd ja 4 km levea. Tulijoita tervehtivat hienot EU:n
rahoittamat laiturit ja fasiliteetit vanhojen neuvostomallisten vieressa, Marinella Il oli ainoa
vierasvene. Pyodraretki saaressa siirsi kelloa monta vuosikymmenta taaksepain. Silti emme
tavanneet matkailumainoksen lupaamia joka paiva kansallispukuja kayttavia asukkaita.
Ensimmainen virolainen valtamerilla kapteenina tunnettu "Kihnu-Jénn” on haudattu Kihnun
saareen. Ostin matkamuistoksi hanen nukkeversionsa Tallinnasta jo neuvostomiehityksen
aikaan.

Seuraava etappi oli hansakaupunki Parnu.
Parnujoen suulla on asunut ihmisia jo 11000
vuotta. Kaupunki mainitaan historiankirjoissa
ensimmaisen Kkerran vuonna 1251. Suuren
Pohjan sodan jalkeen kaupungissa oli vain 36
asukasta. Sitd on kutsuttu myds Viron
kesapaakaupungiksi hiekkarantoineen, huviloi-
neen ja ulkoilmakonsertteineen. Kesalla 2010
siella vietetddn 30. Uuden Ajan Hansaliiton
tapaamista.

Sitten suunnattiin Riian lahtea etelaan Latvian Moottoroitu riippuliidin Parnun
puolelle Salagrivaan. Mieleen jai ystavallisesti taivaalla

tervetulleeksi toivottanut rajavartija (paasee viela

EU:ssa pitkalle), tsehovilaisen pysahtynyt aurinkoinen paiva ja ilmainen laituripaikka.
Matka jatkui Riikaan.
Daugava-joen  varren
satamalaitureissa, noin
viden mailin matkalla
ennen vanhan kaupun-
gin Andrejostan sata-
maa, oli vain muutama
laiva. Lama nakyi taalla
niin  kuin  muuallakin.
Riika on myds vanha
hansakaupunki ja sen
satamaan rekisteroi-
dyilla laivoilla oli oma
lippunsa. Jo viikinki-

aikaan ns. itainen
kauppareitti kulki
Daugava-jokea  Dnjep- Riikalaisia puistosulkuja

rille ja Mustalle merelle
Konstantinopoliin asti. My0s ruotsalaisten ja tanskalaisten seka kuurinmaalaisten laivat
muistuttivat toisiaan, keveita purjeilla ja airoilla varustettuja. Kuurinmaalla eli nykyisen
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Latvian ja Liettuan alueella kukoisti 1600- luvulla  edistyksellinen laivanrakennus.
Kuurinmaalaiset laivat purjehtivat Intiaan saakka, kuurilaisilla oli tuolloin myos kaksi
siitomaa-aluetta, toinen Gambia-joen suistossa Afrikassa, toinen Tobagon saari Lansi-
Intian saaristossa. Riikaa on sanottu Baltian paakaupungiksi, pohjolan Pariisiksi, Pietarin
jalkeen Pohjois-Euroopan kauneimmaksi kaupungiksi. Kaksi kolmasosaa latvialaisista (n.
750 000) asuu sielld. Vanha kaupunki on julistettu UNESCOn maailmanperintékohteeksi ja
entisOity rahalla ja taidolla. Nakyma Pietarin kirkon tornista on huikaiseva. Riikassa ol
matkan ainoa pitempi sadejakso, kaksi paiva voimakkaita kuuroja tai sumumaista tihkua.
Edellisen kaynnin jalkeen (1998) vieraslaiturit oli rakennettu uudelleen; mutta
likennekulttuuri entiseen tapaan hengenvaarallinen. Matkalla Ventspilsiin poikkesimme
Ruhnussa. Kokemus oli Kihnun toisinto. Ruhnun (ruotsiksi Rund) asukkaat ovat paaosin
olleet ruotsalaista alkuperaa, ja saarella on ollut kaytossa ruotsalainen hallinto ja lainkaytto
monta sataa vuotta. Jaljella on edelleen ruotsalaisten 1600-luvulla rakentama tervattu
puukirkko.

Alkumatkasta Ventspilsiin, jalleen vanhaan hansakaupunkiin ja Liettuaan yllatti melkoinen
vastatuuli ja ikava aallokko. Kolkan niemen jalkeen tuuli laantui ja perille tultiin kauniissa
auringon paisteessa. Kaupunki oli tuttu jo aiemmilta kaynneiltd. Oljyterminaalien
laajennukset olivat vaikutta-
via. Oljyputkisto tulee Sipe-
riasta asti. Yli 10 prosenttia
Vengjan Oljytuotannosta kul-
kee sataman kautta. Sinilippu-
sataman ymparistosta olivat
poissa  entiset ruosteiset
kalastuslaivat. Satamakirjan
lupaama polttoainetaydennys
sujui raataloidysti: laiturille ajoi
farmarivolvo perassaan ftrai-
leri, johon oli liinoilla kiinnitetty
suuri  muovitankki,  Kippari
kyytiin,  ajettin  huoltoase- o o
malle, tankkin 350 litraa Turistilehma Ventspilsissa

dieselia, kassalle, takaisin

satamaan ja dieseli valumaan letkua pitkin tankkeihin. Ajotyyli mennen tullen hirvitti
edessa istunutta kipparia.

Pienessa Pavilostan kalastajakylassa vanha ja uusi nayttivat yhta surullisilta. Vanha
kunnallinen vieras-venesatama oli osin lahonnut kayttokelvottomaksi, uusi EU-rahoituksen
innostama vapaa-ajan keskus jaanyt laman yllattdessa pahasti kesken ja tyhjilleen.
Aikoinaan vilkkaan satamakaupungin purjevenelaivastokin tuhottiin taysin ensimmaisessa
maailmansodassa.

Myos jokiosuus Liepajan keskustaan oli tunnelmaltaan kaksijakoinen: toisaalta valtavia
propsi- ja tukkikasoja rahtausta odottamassa, toisaalta ruostuneita kalastaja-aluksia toinen
toisissaan kiinni, joukossa muutama kaytdéssa oleva hyvakuntoinen. Liepaja oli 1200-
luvulla piispallinen satama, myohemmin merkittava kauppasatama, neuvostoajalla suljettu
sotasatama ydinkayttdisine sukellusveneineen. Toinen maailmansota tuhosi paljolti
kaupungin historiaa. Vierasvenesataman toimistorakennus oli matkamme vaikuttavin;
vanha punatiilinen varastorakennus oli liitetty osaksi uutta lasisenkiiltdvaa, mahtavaa
Promenade-hotellia. Mustaan pukuun, valkoiseen paitaan ja solmioon pukeutunut nuori
satamakapteeni tuli laiturille vastaanottamaan kiinnityskdysia, kaski heti passien kera
toimistoonsa laatimaan ilmoitusta rajaviranomaisille, kyselin Schengen-sopimuksesta, ei
auttanut. Viimeisen paalle hienossa toimistossa tuli sitten pieni pulma, tietokoneesta ei
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saatu tulostettua saatietoja. Ajelimme pyorilla kaupungilla  ja paadyimme
kilometrien-pituiselle hiekkarannalle. Siella on edelleenkin varoituksia neuvostoajan
ymparistdsaasteista.

Hansakaupunki Klaipeda on Liettuan ainoa satamakaupunki. Neuvostoaikana suljetun
kaupungin asukasluku on kasvanut 60 000:sta 300 000:een ja se nakyy myo0Os
rakennuksista. Klaipedassakin on seka kunnallinen ettd vyksityinen vierassatama.
menimme ensin kunnalliseen. Se oli tyypillinen ns. lypsylehmastrategian malli: mihinkaan
ei investoida, rahastetaan niin kauan kuin tuote kady kaupaksi. Jatkoimme eteldan
Kuurinlahtea Kuurinkynnysta seurailevaa, paikoin alle 2-metrista reittia kohti Nidaa.
Liepajassa olimme tavanneet Nidassa kayneen saksalaisen veneen, jonka kippari kertoi,
ettei heidan plotterinsa nayttanyt taman reitin poijuja. Eipa |0ytynyt meidankaan
plotterimme kartoista, manuaalisesti sitten sinne nappailtin nelisenkymmenta pistetta
saksalaisesta reitti- g ; 5

kirjasta. Aikoinaan  §
matalalla lahdella liik-
kumista varten keh-
itettiin erityinen purje-
venemalli, tasapoh-
jainen, ilman moottoria,
helposti  rantahiekalle
vedettava. Kuurin-
lahden matala, paikoin
lahes soistunut alue on
yksi muuttolintujen
paareitti Pohjois-Euroo-
pasta itaiseen Afrik-
kaan ja painvastoin, ' ' S '

miljoonittain lintuja Nakyma Kuurinkynnykselta Kaliningradiin péain

tekee valilaskun tanne.

Hiekkavalli liikkuu koko ajan, kuudessa vuosisadassa se on haudannut alleen 14 kylaa.
Alue on yksi UNESCOn kulttuuriperintokohteita. Kulttuuria edustaa Nidassa myds
korkealla vallilla sijaitseva, museoitu sininen talo, jossa Thomas Mann vietti kesiaan
kirjoittaen 1930-luvun alussa.

Olimme Nidassa paikallisena juhannuksena, perinnekulkueet, kansantanssit ja esitykset
tummuvassa yo0ssa olivat vaikuttavia samoin vaeltelut hiekkavalleilla. Satamakapteeni
muisti viela edellisenda kesana siellda kayneen Ohtan kippareineen. Nidasta ja
Kuurinkynnyksesta eli tuosta mahtavasta hiekkavallista Itdmeren ja Kuurinlahden valissa
on kuvaus kommodorimme parissakin matkakertomuksessa.

Palasimme Klaipedaan vyksityiseen Kastellhafenin vierassatamaan ja kohtasimme
yllatyksen. Kommodorinkin kertomuksessa mainittu kaantosilta sataman suulla oli purettu,
laiturit taysin uusittu ja meidat kaannytettiin pois paikallisen venekerhon puolelle. Siellakin
oli uudet laiturit sahkotolppia ja —rasioita myo6ten. Laituriin sai kiinnittya, mutta mitaan
palveluja ei ollut. Ulompana satamassa viimeisteltiin hienoja laitureita EU:n tuella Tall
Ships Racen tuloa varten.

Venajaan nyt kuuluvan Kaliningradin (entinen Konigsbergin) raja kulkee Kuurinlahden
eteldosassa. Itamerta Puolaan ajettaessa on kierrettdva Kaliningradin alue — ellei
visumien kera poikkea sinne — vahintdan 12 mailin etaisyydella Taran majakasta.
Klaipedankin rajaviranomaiset tarkistivat vhfilla meidankin tunnistetietomme sisaan
tullessa ja ulos lahtiessa. Matkalla Gdanskiin tuon ulommaisen reittipisteen kohdalla
kelluivat meressa puoliksi upoksissa, suuret ehka kauan sitten punainen ja vihrea tynnyri.
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Meri oli 1ahes plakatyyni, aurinko paistoi ja nautimme ulko-ohjauksesta kaikkiaan 15
tuntia. YoOvyimme rannikon tuntumassa Veiksel-joen itaisen haaran yhdessa
vierassatamassa.

Seuraavana aamuna ajoimme viitisen mailia Gdanskin vanhaan keskustaan ja tungimme
Marinellan ainoaan tyhjaan — sille liian kapeaan - aisapaikkaan. Gdansk, aiemmin Danzig,
on perustettu noin v. 1000. Sekin on hansakaupunki ja sitd ovat hallinneet vuoroin
Saksalainen ritarikunta, vuoroin Puolan kuningas, saksalaiset, neuvostojoukot. Se on ollut
myo6s Kansainliiton valvoma vapaakaupunki. Sielta tuli merkittdva osa alkoholista Suomen
kieltolain aikaan, siita pirtusta kaytetty nimi "Varsovan laulu”. Kiista Danzigin hallinnasta
oikeutti saksalaiset hyokkaamaan Puolaan 1. syyskuuta 1939, siitd alkoi toinen
maailmansota. Sen loppuvaiheissa kaupunkiin tulleet neuvostojoukot tuhosivat 90
prosenttia kaupungista, asukkaista kuoli lahes puolet. Sodan jalkeen keskusta rakennettiin
uudelleen vanhojen piirustusten pohjalta. Vanhaa keskustaa on vaikea kuvata, se pitaa
nahda ja kokea. Gdanskissa syntyi vapaa ammattiyhdistysliike Solidaarisuus, jonka
toiminta johti kommunistisen hallinnon kukistumiseen 1989. Liikkeen johtajasta,
sahkbdasentaja Lech Walensasta tuli itsenaisen Puolan ensimmainen presidentti. Nykyisin
Gdanskin ja naapurikaupunki Gdynian kautta kulkee yli puolet Puolan ulkomaankaupasta.
Kauppaan liittyy myos yksi kaupungin symboli, laiturin reunalle 1400-luvulla rakennettu
satamanosturi — oikeastaan talo —
jonka avulla laivoja purettiin ja
lastattin, se on nyt entisoity
museoksi.

Kulttuurista mainitsen vain kaksi
asiaa. Marian kirkko on maailman
suurin tiilesta muurattu katedraali,
sinne  mahtuu noin 25000
henkea. Sen torniin johtaa
kierreportaat, yhteensa 400
askelmaa, kiipesimme ylos ja
laskeuduimme alas  portaita,
nakyma oli sen arvoinen. Toinen
kuuluisuus on meripihkakulttuuri.
Meripihka on oikeastaan hartsia,
joka on syntynyt 20-100 miljoo-
naa vuotta sitten meren pohjaan
kivettyneestda havupuiden pih-
kasta. Sitda saadaan nykyisin
esim. Danzigin lahdelta. Siita
tendaan monenlaisia koruja ja
koriste-esineitd. Gdanskissa on
monta katua taynna meripihka-
tuotteita myyvia kauppoja, galle-
rioita, museoita.

Historiallinen satamanosturi on
peraisin 1440-luvulta, tuolloin se
oli maailman suurin. Kuvan
taustalla oikealla olevalle laituri-
alueelle kiinnittyvat kesan 2011
ICCY-tapahtumaan osallis-tuvat
veneet.

Museoitu satamanosturi Gdanskissa
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Matka jatkui lanteen pain pitkin rannikkoa. Edessa oli pari hankaluutta. Lahtéaamuna
satamassakin oli sankka sumu. Ajoimme jokea avomeren aareen ja pysahdyimme yli
tunniksi odottamaan sumun halvenemista. Tiheitd sumupilvia tuli ja meni, laivojakin tuli ja
meni. Katsoin netistd ruotsalaisen SMHI:n ennustetta: hyva nakyvyys. Siind toivossa
lahdimme plotterikartan turvin ajamaan reittijakosysteemin ulkoreunoja, aikanaan sumu
halveni. Toiseksi rannikolla on useita suljettuja sotilasalueita, 12 mailia rannasta, jotka ovat
likenteelle ja kalastukselle avoimia lahinna viikonloppuisin. Ne pidentavat matkaa,
houkutus oikaista kasvaa, mutta kuulimme vhf:std merivartioston hatistelevan "eksyneita”
pois.

Leban ja Kolbrzegin jalkeen tulimme Swinoujscieen. Se on Oder-joen suussa ja tuttu
satama edelliseltd kesaltd paluumatkalta Berliinista. Nain oltiinkin jo Saksan itarajalla ja
pian Stralsundissa. Reittikija mainostaa sitd helmeksi saksalaisten hansakaupunkien
joukossa, siksi ettda vanhat komeat rakennukset ovat osin sailyneet, osin restauroitu
entiseen loistoonsa. Tamakin kaupunki on perustettu 1200-luvulla ja tuli pian merkittavaksi
vendlaisten  ja  skandinaavien - ——— ‘.!
kanssa kaydyn kaupan vuoksi. Nyt - T e
saimme sitten ensituntumaa vieras- —— Tl i

satamien digitalisoituun asiakas- _

palveluun. Seuraava eli Rostockin
Hohe Diune -—satama oli sitten
suurin, missa kavimme. Sita
mainostettin  sanalla "Wellness-
hafen”; tosin polttoainejakelussa
piti odottaa "jossakin” ollutta hafen-
meisteria yli puoli tuntia, han
suostui puhumaan vain saksaa, ja
maksuksi kelpasi vain kateinen
euro. Satamabisnekseen kuuluvat
toimistot ja lukuisat erikoisravin-
tolat ja hotellit kertoivat kylla, etta hyvin-vointia saa riittavalla maaralla euroja.

Sitten suunnattiin Travemindeen ja Lyypekkiin. Aiemmin jo mainitsin, ettd Lyypekilla ol

PR, =

Hampurin Citysporthafen — Marinella Ill siell&a keskella
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johtava asema hansaliitossa 1300- ja 1400- Iluvuilla. Sen laivastot hallitsivat Itamerta ja
silla oli vaikutusvaltainen asema my0s pohjoismaissa. Nykyisin myo6s suomalaisia
rahtilaivoja nakyy molemmissa satamissa. Jatkoimme hyvin tuttua Elbe-Lubeck-kanavaa
Elbelle ja Hampuriin. Olimme sopineet tapaamisen sielld vanhemman poikamme ja hanen
kahden tyttarensa kanssa. Hampuri on Saksan liittovaltion toiseksi suurin kaupunki, Frei
und Hansestadt Hamburg, osavaltio, asukkaita noin 4 miljoonaa. satama on maan tarkein,
konttisatama toiseksi suurin maailmassa Singaporen jalkeen.

Maksoimme kahden viikon venepaikan City Sporthafenista, vanhasta keskustasta.
Sataman erikoisuus on
nousu- ja laskuvesi, uivat
laiturit nousevat ja
laskevat lahes  kolme
metria noin kuuden tunnin
kierrolla. Vierassataman-
kin asiakkaat, veneet, oli-
vat todella kansainvalisia.

Tama oli kolmas kayn-
timme Hampurissa, mutta
nahtavaa ja koettavaa riitti.
Laiturin tuntumassa kulki
S-bahn, pyodratiet turvalli-
sia, liikkuminen oli help-
poa. Poikamme, tennisbis-
neksen ammattilainen,
katsoi kansainvalisia tennis-
kisoja, tytdt shoppailivat vaatteiden alennusmyynneissa. Rahan voima nakyi kappakaduilla
ja ostostihentymissa.

Elbea pitkin kulki valtavan kokoisia matkustajalaivoja, suuria konttialuksia veti yksi satama-

Shoppailutauko Hampuisa
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hinaaja ja perassa jarrutteli toinen. Nopeat vesibussit ovat osa kaupungin julkista
likennetta. Hampurissa jarjestetaan vuosittain suuret kansain-valiset Hanseboot-
venemessut, osa veneista on vedessa juuri City Sporthafenissa.

Oli haikeaa lahtea Elbea myotavirtaan laskuveden mukana kohti Kielin kanavaa —
kotimatkalle. Meren lahestyessa vastatuuli ja laskuvesi ynna ukkonen aiheuttivat varsin
ikavasti raiskyttelevan aallokon. Kanavaosuus sujui vanhalla rutiinilla ja ltdmeren puolella
ajoimme Kielin lahelle Laboen satamaan. Pari satamapaivaa ja saapuminen Tanskaan ja
rantautuminen Marstaliin.
Kaupungin  alueelta on
[0ytynyt asutuksen jalkia yli
10 000 vuoden takaa, se on
ollut  merkittdva  keskus
purjelaivojen  aikakaudella.
Nyt historiasta kertoo
monipuolinen  merimuseo.
Kun siirryimme saksalai-
sesta Laboesta muutaman
tunnin ajomatkan jalkeen
tanskalaiseen Marstaliin,
kulttuurin muutos satama-
elamassa oli suuri. Edellisen
hiekkarantaelama vaihtui
perheiden puuhailuksi ja
ruuanlaitoksi rantanurmi-
koilla, ajoittain seutu oli
grillisavun peitossa. Vene-
paikkojen  ahtaus  sailyi
samana.

Jatkoimme jo pari kymmenta
vuotta sitten ajamiamme
reitteja, ensiksi  Svend-
borgiin. Tallakin kaupungilla
on maineikas menneisyys ja
ilmeinen tulevaisuus uuden-
laisen vierassatama-
kulttuurin luomisessa ulkois-
tuksen ja  digitalisoinnin
varaan. Eteldsatamassa on
vierasveneille muutama
paalupaikka ja  tukevia
laitureita. Tulijat hoitavat
kiinnittymisen laiturin suun-
taisesti kylki kylkeen niin Merja menossa maksamaan Kielin kanavalla
levealti kuin tulijoita on;

meidankin kyljessamme nelja venettd. Jatkossakin asiakas palvelee itse itseaan.
Fasiliteettirakennuksen seindassa on tietokone, jolta pitda osata ostaa palvelut eli ladata
arvoa Kortille: satamamaksu, suihku, pesukone, sahko, vesi. Sitten piti tulla takaisin
laiturille veneen luo, kyykistya tai polvistua laiturille, etta pystyi siitdmaan kortilta arvoa
haluamiinsa palveluihin, joiden numerokoodit tuli tietaa; kortin lukulaitteen nayttd oli niin
matalalla, ettei sitd nahnyt seisoen. Humanistille oli todella mahdoton tietda, montako
kilowattituntia Marinella 11l tarvitsee vuorokaudessa séhk6a akkujen lataukseen (lammitin
ottaa virran akuista), jdakaappiin, pakastimeen, lamminvesivaraajaan, valaistukseen (osa
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tulee akuista), televisioon. Ensimmaisena paivana arvaus jai liian pieneksi, virta loppui
yolla. Veden maara piti osata arvioida minuuteissa, liiallisen yksinkertaisuuden vuoksi ei
litroissa. Rituaali tietokoneella ja tolpalla oli tarpeen wuusia paivittain. Lahtiessa
arvolataukset sai purkaa koneella, joka suolti ylimaaraiset rahat kolikkoina. kaikki tama
rahalikenne tapahtui tietysti  yksinkertaisuuden vuoksi Tanskan  kruunuilla.
Uususkonnollisuus tekee paluuta: kristillinen jumala on vaihtunut teknologian
digijumalaksi, jonka ponttdikonin aarelle neuvottomina polvistutaan. EI&kdon suuruuden
ekonomia! Tama keskittymisen kulttuuri tulee kasvamaan ja vastaa veneilijoiden jonkun
osan odotuksiin. Lapsenlapsillemme se on normaalia arkea.

Mutta osa (seniorit, ennen kuin kuolevat pois?) tulee arvostamaan ihmisen kokoista ja
ihmisten valistd kanssakaymista face to face. Pienten ei onneksi kannata investoida
kalliseen tekniikkaan. Paatimme vaihtaa ihmisen kokoiseen ja ajoimme Omon
pikkusaareen. Sekin tuli illan mittaan niin tayteen veneita, ettd aamulla Iahtojarjestelyihin
kului melkoinen aika, silti kaikki sujui joustavasti. Maksut hoidettiin ystavallisen
satamakapteenin kanssa toimistossa. Sahkoa tuli, kun kytki pistokkeen rasiaan. Taytta oli
sitten seka Vordingsborgissa etta Klintholmissa. Ruotsin puolella Ystadissa oli meneillaan
purjehduskisat ja satama tietysti tdynna. Simrishamnissa halusimme ikioman aisapaikan
pitkdn kylkielaman ja kauttakulun jalkeen. Kalmarissa tapasimme Klasun ja Sadun,
nautittiin yhdessa paivallista. Nyt on jo muuten ehdoteltu Ruotsissakin paluuta vanhaan eli
uuden Kalmarin unionin, viiden pohjoismaan muodostaman liittovaltion perustamista.
Monet marinerit ovat jo nahneet aiemman sopimusasiakirjan paikallisen linnan museossa.
Vastervikissa on nyt kiskurihinnat, Nynashamnissa savustetut katkaravut entisen
herkullisia ja Kapellskarista siirryttiin Ahvenanmaalle, Maarianhaminaan. Se on sopiva
mielen siirtymatila takaisin kotimaahan. Sielta tultiin vahitellen Kokarin kautta Hankoon
(katsomaan Ellan, 11 v., jalkapalloturnauksen otteluita) ja Tammisaareen, Helene
Schjerfbeckin nayttelyyn. Lahteelassa tapasimme viela ensimmaiset veneystavamme Anja
ja llkka Porion sopeutumisvalmennuksen tiimoilta. Kotiin palattin Suomenlinnan kautta,
takana lahes kolmen kuukauden matka: Itameri, seitseman maata, seitseman Kkielta,
seitseman rahaa; nykyistd Hansaa, Euroopan Unionia ja passivapaata Schengenaluetta
kaikki.
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Juhani Kaukasalo
Loki Itameren kierroksesta kesa 2010

28.6.

Lahtd Haminan Mantlahdesta 28.6 klo 6.50 kohti Helsinkia, matka 80 mpk

Aurinkoista, puolipilvista, lansituulta 9-10 m/s

Perilla Katajanokan vierasvenesatamassa klo 11.10.

Navsystemsin Anssi Kytaja on tulossa tarkistamaan autopilotin toiminnan. Tapaaminen
sovittu klo 11.30.

Anssi ajallaan ja kavi autopilotin toiminnot I&pi ja sai sen toimimaan, huomenna lahto
varsinaiselle matkalle.

Tankkaus

29.6.

Lahto Helsingista klo 8.00 kohti Haapsalua, matka 100 mpk

Meri aivan tyyni, aurinkoista, ulapalla maininkeja. Viron puolella mainingit loppuivat ja
meno oli tasaista. Pysahdyimme Lohusaluun klo 10.50, 56 mpk, tarkoituksena menna
kahville, mutta paikan ainoa ravintola aukesi vasta tunnin kuluttua. Satama on hyvin pieni
umpinainen poukama. Klo 12.30 I|ahtd Haapsaluun, perilla 15.30. Soitimme
satamakapteenille ja han lupasi tulla vastaan nayttdmaan paikan ja saimme hyvan
kylkipaikan takanurkasta. Satama on aika suuri, palvelut ok, rannassa kaksi ravintolaa ja
kaupunkiin lyhyt kdvelymatka (vajaa 2 km).

30.6.

Lahtdé aamulla klo 8.30 kohti Saarenmaan etelakarjessa olevaa Kuressaarta.

Matka 80 mpk.

llIma lammin, hieman itatuulta. Tankkauksen jalkeen valmiit matkaan ja saa olikin mainio,
hyvin tyynta ja aurinkoista.

Tulimme Kuressaareen 12.30, pitka sisaanajoranni on ruopattu matalaan Riianlahteen, se
on paikoitellen aika kapea, mutta hyvin merkitty. Erittdin ystavallinen satamakapteeni tuli
meita vastaan ja saimme itsemme mukavasti laituriin. Tankkaus.

Sataman palvelut ja taso oikein mukavat, kaupunkiin lyhyt matka ja viela golfkenttakin
lahella. Jaimmekin kahdeksi yoksi. Satamakapteenin kautta onnistui autonvuokrauskin
suoraan satamaan.

Golf: pelasimme lahellad olevan Kuressaaren kentan ja ajelimme saarta ympari.

2.7.

Laht6 Kuressaaresta klo 9.15 kohti Liepajaa Latviassa

Perilla klo 16.00, matkaa 124 mpk

Melkein tyynta, tuulta muutama m/s, matka meni hyvin.

Satamaan ajo oli mielenkiintoinen, hyvin suuri aallonmurtajien rajaama ulkosatama-alue,
johon oli kolme ajoreittia, etelaisin johti vierasvenesatamaan. Matalikkojen ja
haaksirikkoutuneiden alusten ohi paastyamme ajoimme n. 2 km kanavaa, kunnes tulimme
vierasvenesatamaan. Se oli kaupungin laidalla olevan yksinaisen Promenade hotellin
edessa melko pieni kylkikiinnityslaituri. Paikkoja ehka 10-20 veneelle. Nyt siina oli vain
kaksi venetta pieni ruotsalainen purjevene ja kettingeilla kiinnitetty avovene. llitamydhasta
tuli viela yksi suomalainen purjevene. Ei mitdan aitaa, ei suojaa, satamakapteenin toimisto
hotellin alakerrassa, kaynti kadulta. Han varoitti meita viereisessa rakennuksessa olevan
yokerhon mahdollisesti aiheuttamasta hairidstd. Paikka oli hyvin syrjaisen tuntuinen ja
veneet avoinna ohikulkijoille. Kavimme illalla kaupungilla, joka oli taynna humalaista
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nuorisoa, mutta mitaan hairioita ei ilmennyt. Ainoa  ongelma oli  polttoaine, ei
tankkausmahdollisuutta Liepajassa eikd missaan matkalla kohti Liettuaa. Satama-
kapteenin mukaan paikallinen diesel ei sovellu moottoriveneille. Kapteenin avustuksella
saimme sovittua Klaipedaan tankkiauton tuomaan meille 600 litraa suoraan veneelle
polttoainetta, pari tuntia meni soitoissa ja jarjestelyissa. Rauhallinen yd, mutta aamulla
yokerhon edessa oli muutamia pienia tappeluita.

3.7.

Lahto Liepajasta kohti Liettuan Klaipedaa, klo 9.20, perilla klo 13.10, matka 187 mpk
Saimme jokea pitkin ajellessamme satamaa lahestyessamme  peraamme
rannikkovartioston kumiveneen, kysyttiin minne matka ja saimme luvan (tai kaskettiin) ajaa
vierasvenesatamaan. LOysimme kirjojemme avulla vierasvenesatamaan, joka oli suuri,
ruuhkainen ja sekava. Saatuamme laituripaikan ja veneen Kiinnitettya, rajavartijat tulivat
suorittamaan passintarkastuksen. Jonka jalkeen menimme etsimaan satamakapteenia, ei
milldan 16ytynyt. Lopulta saimme kiinni miehen pienesta kopista, han puhui vain Liettuaa ja
satamapaikan selvittaminen oli kovin vaikeaa. Ensimmainen paikka mihin olimme veneen
jattaneet aukesi suoraan jokeen. Tutkiessamme jalan aluetta, niin tdman teollisuusalueella
olevan altaan takana oli viihtyisamman nakodinen alue, mihin ajettiin sivukanavan kautta,
josta lahti erillinen pieni sivukaynti lahes ympyranmuotoiseen vierasvenesatamaan, ainoa
ongelma oli, etta se oli laskusillan takana, ja hyvin taynna, koko ajan tuli lisaa veneita
jolloin viimeisetkin vapaat paikat menivat. Lopulta saimme satamakapteenilta (tai
valvojalta) selvitettya ettd voimme jattda veneen kaupunkiin johtavan suhteellisen vilkkaan
kanavan varteen, jonka rannat olivat kauttaaltaan kylkikiinnityspaikkoja. Etsimme sellaisen
paikan, jossa tankkiauto paasisi lahelle meita. Kanavan rannat olivat korkeat, mutta sita
varten sai lainata tikkaita, joita pitkin pystyi kiipeamaan laiturille.

Vierasvenesatama oli selvasti muotoutumassa oikein viihtyiséksi paikaksi, tarjolla oli
ravintoloita terasseineen, tarvikekauppaa yms.

Liepajassa tilattu tankkiauto saatiin monen selvityksen ja soiton kautta paikalle aikaa ja
karsivallisyytta vaadittiin, paiva oli pitkalla ennen kuin vene oli tankattu.

4.7.

Klaipedasta Gdanskiin, 1aht6 klo 9.00 ja perilla 17.00, matka 171 mpk

Matka oli pitka, koska piti kiertad Kaliningradin merialue. Etappiin antoi jannitysta suoraan
avomerelle otettava suunta, emme voineet mydskaan olla varmoja oliko polttoaine
oikeanlaatuista ja onko sita riittavasti. Merimatkalla ei vastaan tullut kuin yksi purjealus
vastaan. Muutamia laivoja toki nakyi hyvin etdalla tutkakuvassa. Saa oli onneksi hyva,
taysin tyynta, ei aallokkoa, toinen tankki kylla tyhjeni juuri ennen perille tuloa, mutta
paasimme kuitenkin sinne. Gdanskiin vierasvenesatama on aivan vanhan kaupungin
edessa, sinne ajetaan noin 8 km vilkasta jokea pitkin, tankkauspiste on matkan varrella
hieman ennen vierasvenesatamaa. Saimme onneksemme laituripaikan nro 1, joka oli
vastapaata Gdanskin kuuluisinta nahtavyyttd Cranea. Vierasvenesatama on vilkas ja
taynna, palvelut hyvat, yhteysvene menee tiuhalla aikavalilla joen yli Gdanskin vanhan
kaupungin puolelle. Kaupunki on oikein viehattava, paljon turisteja, ravintoloita, aukioita,
meripihkakauppoja. Golf: Menimme taksilla Postolowon kentélle, upea kentta, matkamme
ensimmainen sadepaiva osui vain nyt kohdalle ja peli meni sen mukaan.

8.7.

Gdanskista Ustkaan, 1aht6 08.20 ja perilla 14.10, 111 mpk

Gdanskin lahdella oli jonkin verran aallokkoa. Tuulta oli 10 m/s ja monta paivaa oli tuullut
10-15 m/s, joten odotettavissa oli hieman rankempi taival. Kovassa merenkaynnissa alkoi
SB moottorin 1ampdotila nousta. Hieman huolestutti, mutta ei halyttavaa. Oli kuitenkin
hieman arvioitava tilannetta jos saa muuttuisi pahemmaksi tai lampeneminen pahenisi.
Tuli mieleen se, ettd aina pitaisi olla varapaikka minne paasee kovalla tuulella turvaan,
mutta turvapaikkoja on aika vahan valilla Saarenmaa-Swinoujscie. Luotimme kuitenkin
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saaennustuksiin, jotka olivat ennakoineet tuulen tyyntyvan iltapaivalla. Toinen
vaihtoehto olisi ollut kdantya takaisin Gdanskin lahden suojaan. Utskaa lahestyttaessa
tuuli olikin laantunut jo 6 m/s. Ajo Ustkan satamaan olisi kovalla tuulella ollut aika
haasteellista. Onneksi satamaoppaissa on hyvat vinkit tuulien suuntien vaikutuksesta eri
satamiin ajettaessa.
Utska on pieni kalastussatama ja lomapaikka joen varrella, kylkikiinnityspaikkoja, rannalla
jalankulkutie laiturin vieressa ja sen toisella puolen pitkin matkaa useita rantaravintoloita.
Satamakapteenin toimisto 16ytyi joen vasemmalta rannalta, mutta jalleen kerran, ei
minkaanlaista tankkauspaikkaa moottoriveneille Ainoa keino oli kavella |ahimmalle
huoltoasemalle ja tilata sielta dieselia autolla. Huoltoasemalla ei puhuttu englantia, mutta
Idysimme turisti-infon aika lahelta ja tytto tuli sielta tulkiksi asemalle. Saimme sovittua, etta
illalla, kun omistaja on paikalla, saamme polttoaineen. Menimme uudestaan illalla klo 18 ja
kaveri alkoi tankata dieselia isoihin kanistereihin, jotka sitten kuljetettiin henkildautolla
veneelle ja kaadettiin tankkiin. Otimme minimimaaran, jolla laskelmiemme mukaan
selviamme seuraavaan paikkaan, missa on dieseltankkausmahdollisuus.
Yolla tapahtui matkamme ainoa hairid, herasimme valtavaan tomahdykseen klo kahden
aikoihin, kun muutaman pojan ryhma kulki laituria pitkin ja pomppi jokaisen aluksen
kannelle. Takanamme oli pari isoa saksalaista moottorivenetta ja sieltd kippari tuli
kyselemaan, mutta sai vain uhittelua vastaansa.

9.7.

Ustkasta Swinoujscie — nimiseen kaupunkiin Puolan lansireunalle. Lahté 09.45 ja perilla
14.30. Matka 104 mpk

Matka sujui hyvin, saa oli hyva ja aallokko kohtuullista. Swinoujscie on joen rannalla, jolla
on vilkas liikenne, vierasvenesatama ennen kaupunkia joen oikealle puolen, kunnon
tankkauspiste ja runsaasti venepaikkoja. Satamakapteeni sanoi, etta voitte ottaa minka
tahansa paikan, mutta kun saimme veneen laituriin kiinni niin han tuli "Herr Capitan not
there. Anywhere else. Herr Capitan". Hyvin huomaamaton kyltti, etta laiturista oli varattu
12 metrin patka jollekin paikalliselle veneelle. No, vaihdettiin hieman veneen paikkaa, niin
kaikki oli ok.

10.7.

Lahto aamulla tankkauksen jalkeen 8:30 kohti Saksaa, paivamatka 99 mpk.

Tahan asti on veneliikenne ollut todella hiljaista. Valilla ollut paivia, ettd merimatkan aikana
on tullut vain pari venetta vastaan. Mutta Saksan puolelle paastyamme veneliikenteen
maara on hyvin runsasta. Huomioimme kaikki vaylille asetetut nopeusrajoitukset ja
yritimme valttaa turhien aaltojen aiheuttamista, mutta aina silloin talloin jonkin saksalaisen
purjehtijan mielesta asiat eivat olleet ihan ok.

Pysahdyimme matkalla sydmaan Stralsundiin. Ravintolan tarjoilija sanoi, etta aamulla oli
mittari nayttanyt 32 astetta, etta ihan kivasti lamp6a riittda. Kyllaisina jatkoimme matkaa ja
ajelimme rauhallista vauhtia. Ymparilla oli kauniita maisemia, hyvin paljon
luonnonsuojelualueita. Piti olla tarkkana ettei eksy moottoriveneilylta kielletylle alueelle.
Tulimme siihen tulokseen, etta seuraavaan mukavaan satamaan on ehka liian pitka matka,
joten aloimme katsella mahdollista ankkurointipaikkaa rannikon laheisyydesta. Saa upea,
helletta ja aivan tyynta. Ankkuroiduimme Ort Daperin edustalle P 54 24,047 ja | 12 26,
282. Koko reissun hienoin yopymispaikka.

Kavimme jollalla uimarannalla. Rannikko oli matalaa ja horisontti aukesi hieman utuisena
auringon laskun suuntaan. Todella upea auringonlasku.

Koska pieni tuulenvire olisi kaantanyt veneen pahoin poikittain maininkeihin nahden,
laskimme keula-ankkurin lisdksi myds peraankkurin. Yolla tuulen suunta kaantyi ja
vaarana oli, ettd ankkurikdydet menevat ristiin, joten loppuy6 oltiin pelkan keula-ankkurin
varassa.



30

11.7.

Aamulla klo 10.55 suuntasimme kohti Travemundea, jossa perilld olimme 14.40, matkaa
64 mpk.

Vaikka merella oltiin, niin oli paahtavan kuumaa. Jopa niin kuuma, etta valilla oli kaytava
merellakin suihkussa. Travemundea lahestyttdessa tuli sellainen tunne, ettd AIS laite ei
ehka sittenkaan olisi aivan turha laite. Tutkakuva oli valilla niin tdynna kohteita, ettei niista
meinannut saada kunnolla tolkkua.

Kaupunkiin johtava joki oli todella vilkas, suuria matkustaja- ja rahtialuksia kulki koko ajan
ja huviveneet siella valissa. Kaupungissa oli useampia vierasvenesatamia, kaupungin
puolella jokea olevat olivat taynna, joten menimme vastakkaiselle rannalle, sieltakin oli
hyvat yhteydet joen yli kaupunkiin. Muutama ukkoskuuro yllatti meidat oleskellessamme
Travemundessa. Travemundessa ei tankkaus onnistunut kuin kateisella.

13.7

Travemundesta Tanskaan Klinthomiin, I1ahto 09.30 ja perilla 12.40, matka 85 mpk

Saa aina vain kaunis jaa helteinen, Klintholm on pieni vierasvene- ja lomapaikka Mgn-
saaren etelarannalla. Saavuimme jalleen ajoissa, jolloin venepaikkoja oli viela runsaasti,
valittavana oli kylkikiinnityspaikkoja ja muutama paalupaikka. Valitsimme pitkasta tyhjasta
kylkikiinnityslaiturista mieleisemme paikan, mutta kun purjeveneet alkoivat saapua, niin
satama tuli niin tayteen ettd lahes kaikki kylkikiinnityksessa olevat veneet saivat toisen
kylkeensa. Hieman huolestutti aamunlahtd, mutta ruuhka purkautui aamulla onneksi
suhteellisen varhain. Klintholm on viihtyisa ja suojaisa satama, palveluja on kauppaa,
ravintoloita ja satamakapteenin toimisto, jonka yhteydessa on tankkauspaikka, maksu
euroissa, kun ei ollut kruunuja.

Satamakapteenin kayttama valuutan vaihtokurssi oli kyllda mielenkiintoinen. Pitkaan
kadoksissa olleita suomalaisiakin purjeveneita alkoi taas nakya.

14.7.

Klintholmista K66penhaminaan, 1ahté 09.30 ja perilla 12.40, matkaa vain 40 mpk

Lahto taas aamulla, saa upea, jatkuvaa helletta, olemmekin voineet kayttaa ylaohjaamoa
lahes koko matkan ajan. Kddpenhaminassa on useita vierasvenesatamia, aivan
keskeisinta emme lahteneet yrittamaan vaan valitsimme kohteeksi n. 1 km kaupungin
sydamesta olevan Langelien, se sijaitsee pienen merenneidon veistoksen lahella ja matka
keskustaan on kaveltavissa. Koéopenhaminassa naimme ensimmaisen suomalaisen
moottoriveneen sitten Saarenmaan jalkeen. Tassa vaiheessa jatkomatkan osalta
vaihtoehtoina ovat viela joko Gotakanal tai Etela-Ruotsin kierto. Golfharrastus taisi sanella
tassa vaiheessa tuon jalkimmaisen reitin valinnan. Golfit jai pelaamatta K6Gpenhaminan
lahella  olevalla pohjoismaiden vanhimmalla kentalla, niin yksinkertaisesta syysta,
ettemme paasseet golfkentan automaattisen puhelinvaihteen kanssa oikein sinuiksi, ei
vaikka saimme apua paikallisilta asukkailta. Ei vaan paasty tiiausaikojen varauksen. No tuli
sekin koettua.

16.7.

Koopenhaminasta klo 9.30 Ruotsin puolelle Hollvikeniin. Perilla klo 11.40, 80 mpk
Ensimmainen paikkamme Ruotsin puolella on Falsterbon kanavan suulla oleva Hollviken.
Saa upea, kuten lahes koko matkan ajan, ajoimme Ison Beltin sillan ali ja silloin oikein naki
sen koon, tunsimme itsemme aika pieniksi siella alla. HOllvikenissa oli sopivasti tilaa, piti
vain valita sopivan levyinen paalupaikka ja katsoa, ettd siina oli vihrea latka. Ruotsin
puolella tuli ongelmia valuutan kanssa. Emme olleet vaihtaneet kruunuja etukateen ja
tankkauksen saattoi maksaa vain kateiselld (kuten monessa muussakin paikassa),
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automaateista emme jostain syysta saaneet nostettua ja pankit olivat menneet kiinni jo
klo 14 aikoihin. Olimme Hollvikenissda maanantaihin asti jolloin pankit aukesivat.
Maanantai aamuna ajoimme autolla heti Trelleborgiin Forexin toimistoon vaihtamaan
Viron, Liettuan, Latvian ja Puolan jaljelle jaaneet setelit Ruotsin kruunuiksi.
Hollvikenin erityispiirre oli, etta siellda oli mielettomasti pienen pienia hyttysen tai hennon
karpasen oloisia 6tokoita. Kaikki veneiden pinnat olivat niiden peittamia, kavellessamme
kylalle ilma oli paikoitellen aivan sakeana niitd. Onneksi ne eivat purreet tms. Aamulla
katetun takatilan pehmusteet olivat kokonaan kuolleiden 6tokdiden peitossa (raidia) ja niin
hentoja kuin ne olivatkin, niin imuroidessa te liistrautuivat ikavasti pehmusteiden pintaan.
Golf: vuokrasimme auton ja pelasimme Falsterbon vanhan kentan (pohjoismaiden toisiksi
vanhin kentta), Bokskogenin ja Tegelbergan. Varsinkin keskimmainen oli oikein mukava
kokemus.

20.7.

Héllvikenistd Farjestadiin Oélantiin, 1ahtd 10.00 ja perilld 18.15, matkaa 163 mpk, 8 h 15
min. Tuulta oli paikoin 6 m/s taas tyyntyen ja sitten aivan loppumatkasta yltyen 10 m/s.
Tankkasimme aamulla saamillamme kruunuilla, kun Hollvikenin kylmaasemalla ei ollut
korttiautomaattia lainkaan.

Pelkasimme, etta jadmme jalkeen aikataulustamme, koska olimme joutuneet olemaan niin
pitkdan paikoillaan, joten ajoimme seuraavaksi hieman pidemman etapin kuin olimme
alkujaan suunnitelleet, Ruotsin etelékarjesta Oélantiin. Matka alkoi Falsterbon kanavan
lapi ajolla, vierasvenesatamahan oli aivan kanavan suulla, jossa oli myos nostosilta joka
nousi ylos tasatunnein klo 8:sta I&htien. Olimme aamulla valmiina klo 10:n nostoon ja niin
paasimme matkaan. Kanavan toisella puolen meri aukeni taas edessamme ja Ruotsin
rannikko oli vasemmalla puolen vaihtelevalla etaisyydella. Saa oli jalleen upea, lahes
tyyntd, hellettd ja aurinkoa. Farjestad on Oélannin toinen varsinainen kaupunki,
vierasvenesatama oli suojaisan nakdinen murtajien eristama allas, jossa oli useita
paalukiinnityslaitureita ja tilaakin naytti olevan. Mutta satama-altaaseen pyyhki tuuli
aallonmurtajan yli niin voimakkaasti, etta kipparilla oli vaikeuksia hallita venetta kapeissa
valikdissa. Onneksi yksi mies tuli nayttamaan meille paikan tyhjasta kylkikiinnityslaiturista
suoraan nosturin vieresta. Kiinnityimme siihen ja etsimme satamakapteenin kasiimme
luvallisen paikan saamiseksi, ja saimmekin luvan jaada nosturin viereen. Palvelut muuten
hyvat, ravintola vieressa, pyykinpesutilat yms. oli tarjolla, mutta ei tankkausta.

Golf: Vuokrasimme auton ja pelasimme Ekerumin Lange Jan — kentan.

22.7.

Farjestadista 1ahtd 07.30 Borgholmiin tankkaamaan klo 9.10 - 13.20 sieltda Visbyyn
Gotlantiin, jossa perilla 17.40, 20 mpk+78mpk

Lahdimme aamulla varhain tarkoituksena pysahtya Odlannin pohjoispuolella olevaan
Borgholmiin tankkaamaan, tankit olivat melko tyhjat. Pysahdyksen piti olla rutiinijuttu,
mutta lahdettyamme varhain matkaan tyyneen lampimaan aamuun, niin yllattden saa
muuttui sumuiseksi, toisesta tankista loppui polttoaine kokonaan ja sen moottori sammui.
Vene oli huonosti ohjattavissa ja vauhti vain n. 6 solmua. Lahestyimme Borgholmia,
tutkassa nakyi laivoja, mutta erittdin sakeassa sumussa naimme lahella olevasta laivasta
vain sen ylakannen, kun se oli alle 50 metrin etaisyydella. Muista aluksista oli varmasti
myOs vaikeaa ymmartda hidasta ja poukkoilevaa kulkuamme. Paasimme kuitenkin
Borgholmiin ja sumukin halveni kun tulimme satamaan. Vene Kkiinnitettiin
tankkauspaikkaan ja sitten vain etsimaan polttoaineen antajaa. Saimme lopulta paikalle
kaverin, joka tankkasi meidat. Mittari vain oli niin vanhanaikainen, etta kaverin piti laskea,
montako kertaa se pyodrahti ympari. Maksuvaiheessa olimme hiukan eri mielta, paljonko
ainetta oli mennyt. Sillekin I0ytyi selitys, koska mittareiden naytto ei ole kovin tarkka, niin
kippari oli pitdnyt koko ajan kirjaa polttoaineen kulutuksesta ja nyt se ei enaa tasmannyt
aiempiin, kulutus oli kasvanut etenkin toisessa moottorissa.
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Sammunut moottori ei kaynnistynyt ja kasipumpulla ilmaaminen ei ldhes tunnin
pumppaamisesta huolimatta tuottanut tulosta. Eli tarvitsimme siihen apua, oletimme etta
tallaisesta isosta satamakaupungista 16ytyy helpostikin apua, mutta ei. Satamakapteenin
tietama ainoa korjaaja oli mantereella ja tulossa vasta seuraavan paivan illaksi takaisin.
Siirsimme veneen vierasvenesatamaan ja teimme salapoliisityota |0ytaaksemme
korjaajan, netti, laheiset kalastajat ja tarvikekaupat kaikki otettiin avuksi, lopulta kippari sai
puhelimella neuvonta-apua Suomesta, pitdd hankkia kasipumppu, jolla koneen saisi
alipaineella ilmattua. Ja pitkallisen etsinnan tuloksena kaupungin laidalta loytyi yksi
autotarvikeliike, jossa oli kyseinen pumppu. Pumppu kainaloon ja veneelle ja kippari sai
kuin saikin moottorin kuntoon (tai ainakin toimimaan).
Jatkoimme moottorin korjaamisen jalkeen matkaa Visbyta kohti. Meri on niin aukeaa, etta
aallot kasvoivat ikavan suuriksi, etenkin kun ne tulivat sivusta. Paasimme perille Visbyyn
kuitenkin turvallisesti. Ruotsissakin on loma-aika ja Gotlanti on erittdin suosittu
lomailupaikka, joten soitimme ennen rantautumista satamakapteenin toimistoon
varmistaaksemme laituripaikan. Meille neuvottiinkin paikka minne menna ja se oli onneksi
todella ison vierasvenesataman rauhallisesta paastd. Oli muuten ainoa paikka
matkallamme, missa oli puhallustestit satama-altaaseen tulijoille. Merivartija kysyi ennen
puhallusta, ettd onko Ruotsin 0,2 promillen raja tuttu. No toki se oli tiedossa. Maihin
paastyamme naimme minkalainen meno oli satama-alueen toisessa, kaupungin
puoleisessa paassa.: vieri vieressa ylellisia moottorijahteja joiden ylaohjaamoissa ja
takatiloissa nuoriso bailasi taysilla kovan musiikin tahdissa. Selvasti pieni nayttaminen
mielessa, kenella kovin musiikki ja kauneimmat ihmiset.
Vierasvenesataman vieressa on vilkas risteilyalusten satama, ja koska saa oli muuttunut
tihkusateiseksi ja sumuiseksi, niin sumutorvet huusivat lahes ympari vuorokauden.
Tarkoitus oli olla vain kaksi yota, mutta koska ennusteet lupasivat kovaa tuulta 12 m/s,
puuskissa jopa 20 m/s emme halunneet lahted keikkumaan isoihin aaltoihin vaan
paatimme jaada odottamaan saan laantumista. Valilla naytti, ettd joudumme olemaan viisi
paivaa, mutta ennusteet hieman paranivat ja paasimme jatkamaan matkaa maanantaina.
Golf: vesisadetta oli sen verran paljon, etta pelasimme vain yhden pelin Visby Old kentalla
kevyessa tihkusateessa. Kentta oli todella kauniilla paikalla merenrannalla.
Tankkauksen yhteydessa tuli todettua, ettd SB moottori kuluttaa 20 % enemman
polttoainetta kuin PB moottori.

26.7.

Lahto klo 8.30 Visbysta kohteena Ruotsin rannikon Ut0, jossa perilla 14.00, 89 mpk.
Tankkaus ja merelle 8.30. Edellisten paivien tuuli oli jattanyt meren vellomaan ja aallot
olivat veneen korkuisia, matka Visbysta Ruotsin rannikolle on avointa merta eika saarista
ollut suojaa. Mina otin pahoinvointiladkkeen ja sehan nukutti, kippari ajoi yksinaan ja niin
koville oli ottanut, ettda kun herasin ja menin tuuraamaan, niin istuin oli tulikuuma ja ratti
hiestd tahmea. SB- moottorin lampenemisongelma korostui kovassa aallokossa, kippari
sai koko ajan vahtia lampdtiloja ja pudottaa oikeanpuolen moottorin tehoja, jos lampdtila
alkoi lahestya 100 astetta. SB moottorissa on selkeasti jokin ongelma. Nostaa lampoja
kovassa rasituksessa, ei ota ihan max kierroksia ja kuluttaa polttoainetta 20% enemman
kuin PB moottori. Onneksi sekin etappi loppui lopulta ja saavutimme rannikon. Utén
saarella on pieni suojaisa vierasvenesatama. Tankkaus valmiiksi huomista varten ja sitten
etsimaan varaamaamme laituripaikkaa. Paikka oli todella idyllinen, muutama ravintola,
kauppa ja hieman asutusta.

27.7.

Lahto Utdsta klo 9.15 Maarianhaminaan Suomen puolelle, perilla 15.40, 94 mpk

Matka sujui mukavasti pitkdn matkaa Tukholman ulkosaaristossa, edellisen paiva
keikkuminen sai meidat viihtymaan suojaisemmilla reiteilla ja oli mukava katsoa saariston
loma-asutusta. Saariston suojasta paastyamme tuulta ei ollut kuin muutama m/s, mutta
lahestyessamme Maarianhaminaa tuuli yltyi n. 8 m/s.
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Tankkasimme heti Maarianhaminan Lansisatamaan saavuttuamme ja sitten
laituripaikan hakuun, ahtaalta naytti, mutta lopulta I0ytyi parin purjeveneen puristuksesta
kolonen meillekin. Rantautumisvaiheessa pieni kommunikointi ongelma kapteenin,
miehiston ja auttamaan tulleen henkilon kesken meinasi vieda laiturin reunalla olleen
sahkokeskuksen mennessaan.

Palvelut hyvat ja kaupunki kavelyetaisyydella, soimme illalla purjehdusseuran ravintolassa,
joka oli niin tdynna, etta paasimme sisaan vasta klo 21 tienoilla.

28.7.

Lahto aamulla 9.30 kohti Hankoa, perilla 16.00, matkaa 114 mpk

Suuntasimme itaan kotia kohti, saaristoreitti oli aika mutkikas ja tuntui paikoin ahtaalta, kun
iso Viking Linen alus tuli vastaan, paikoitellen oli pienilla aluksillakin tiivis olo. Saa oli
muuttunut pitkien helteiden jalkeen epavakaammaksi, pienta tuulta ja aallokkoa, pilvista,
ukkospilvia nakyi etelataivaalla, mutta valtyimme niiltd. Hangossa menimme saarella
olevaan suureen vierasvenesatamaan, paikkoja oli jonkin verran ja valitsimme mukavan
aisapaikan, pera edella laituriin, josta kulku oli helppoa. Eilisesta oppineina varasimme heti
illallispdydan saarella olevasta ravintolasta, mika kannatti ravintola tayttyi illan myota.
Tankkaus tullessa.

29.7.

Hangosta kotisatamaan Mantlahteen, jossa perilla klo 20.30

Lahdimme taas aamulla ja tarkoitus oli yopya Helsingissa, mutta Porkkalan ulkopuolella
meilld tuli taas ongelmia SB moottorin 1ammon kanssa. Olimme ylaohjaamossa, kun
moottori antoi halytyksen. No ei muuta kuin kierrokset alas, jotta moottorin [ampd putoaa
rittdvasti ja moottorin sammutuksella jarjestelman nollaus, kun ei suostunut enaa
nostamaan muutoin kierroksia. Kippari sai tilanteen hallintaan ja jatkoimme Helsingin ohi
ajatuksella, ettd mennaan niin pitkalle kotiin pain kuin jaksamme tai pystymme ja
paasimmekin sitten perille illan suussa. Tankkaus Tirmossa.

Omassa kotirannassa oli helppo huokaista vasyneena mutta onnellisena. Edessa oli nyt
SB moottorin vian selvittely.

Matkaa takana 1935 mpk ja 109 moottorituntia.

Mersragsin vierassatama 2010 Latviassa.
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Michael Eidam
Turkki poukama poukamalta (2009)

Olimme edellisena vuonna (2008) ajaneet Tonavan ja Mustan Meren kautta Istanbuliin.
Talven aikana kavimme kaksi kertaa siellda jatkamassa veneen kunnostamista ja
huoltamista. Kun voimme asua turkkilaisten ystaviemme Iuona lahelld Kalamis
talvisatamaa Bosporuksen Aasian puolella, jarjestelyt olivat mainioita. Kuten
veneilymaailmassa lienee yleismaailmallinen tapa, niin suuri osa ulkopuolisten kanssa
sovituista toista viivastyivat, joten paalle katsominen oli tarpeellista. Toisaalta saimme
satamassa myOs apua kaden kaanteessa — uusi aurinkokatos viikossa - yhteenvetona
"tasapeli”.

Toukokuun 12. paiva lahdemme liikkeelle. Karkea suunnitelma oli kiertdd koko Turkin
rannikko Syyrian rajalle saakka ja pistaytya myos Kyproksella. Seuraavan talvipaikan
olimme varanneet Kemerista lahella Antalyaa. Istanbulista suuntaamme ensiksi
Marmarameren etelarannalle. Olemme kaytannossa yksin liikkeella. Satamat ovat pienia
kaupunki- ja kalastajien satamia, turismista ei havaintoja, "oikeaa” elamaa johon kuuluu
myos saanndlliset mueziinien (tai heidan nauhureiden) rukouskutsut moskeijoiden
tornista. Tutustumme taalla elektroonisten karttojen harhaan, kun yhtena paivana ajan vain
sen mukaan ja toteamme paatesatamassa, ettd onpas pieni verrattuna reittikirjassa
olevaan selostukseen. Lopulta selvidaa syy: oikea satama puuttuu kartasta kokonaan,
mutta sen nimi oli laitettu tdman pienen ja mukavan kylasataman kohdalle, joka oli noin 2
nm idempanad. Syrjaisimmassa paikassa loydamme laituripaikan kalastajaveneitten
ryppaasta nafta- ja dljysekaisesta altaasta; kylassa ei ndy koiria, sen sijaan aaseja joka
puolella.
Keskella kylaa leivotaan ulkona
leipaa, miehet istuvat puistossa
pelaamassa lautapeleja ja kortteja,
naiset omissa ryhmissa talojen
edessa. Marmarameren vesi on
sameaa, paljon meduusoja, valilla
pienia delfiinien ryhmia. Tuuli on
Turkin vesilla ikuinen kysymys-
merkki. Purjehtijoille sitd on joko
likaa tai lilan vahan, joten vaittama
ettd taalld on vain kahdenlaisia
moottoriveneitd “sellaisia, joilla on
pitkh masto ja sellaisia, joilla on
lyhyt tai ei lainkaan mastoa” on
: : ‘ melko osuva. Tuuliennusteiden raja-
arvoista kannattaa aina uskoa siihen kovempaan Joudumme tuulen voimaa kokemaan, kun
ajamme aurinkokatos auki pienessa tuulen vireessa ja ylitmme lahden, jonka takana
vuoristojono muodostaa matalan solan. Sieltd tulee yhtakkia kova puuska, joka vaantaa
aurinkokatoksen yhden putken kaarelle ja repii toisen irti. Saan kaaret vaivoin pidettya
toisella kadellda kunnes paasemme selan yli ja tuulen suojaan. Taman seurauksena
vahvistimme katosta viela kaksi kertaa ylimaaraisilla putkilla ja vaihdoimme myds Suomessa
tendyt kiinnikkeet vahvempiin. Marmarameren kohokohta on Marmara-saari, jonka
kalliorinteet kohoavat suoraan meresta useampaan sataan metriin. Marmaran kaupungissa
on turkkilaisia turisteja, ulkomaalaiset sita eivat viela loytaneet. Tutustumme elakkeella
olevaan istanbulilaisen lehtimieheen, joka nayttdd meille saaren lansiosaa, mukavaa!
Saaren pohjoispuolella on tuhansia vuosia kaivettu marmoria, maisema nayttaa valilla kuu-
maisemalta.
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Taalta siirrymme takaisin Euroopan rannalle. Kun Marmarameren etelaranta on
vuoristoinen, niin pohjoisranta on matala ja siella nakyy paljon maataloutta. Laivaliikenne
paavaylalla Dardanelleista Istanbuliin on uskomattoman vilkasta, vesi virtaa valilla neljan
solmun voimalla kapeassa Dardanellien salmessa. Viimeinen pysahdys on Canakkalen
kaupungissa, josta teemme opastetun retken Gelibolu-niemelle.

Huhti- ja joulukuun 1915 valilla
Englanti ja Ranska yrittivat
miehittdaa Dardanellien alueen
siina onnistumatta. Turkin joukkoja
johti luutnantti Mustafa Kemal,
josta tuli uuden Turkin luoja
"Atatirk”. Nykyaan alueella on
kaikkien taisteluihin osallistunei-
den maiden muistomerkkeja ja
sotilashautausmaita.

Gelibolun taisteluiden muisto-
merkki Dardanellien suulla

28.5. jagtamme Marmarameren ja Dardanellit taaksemme ja paasemme pohjoiselle Agais-
merelle. Kdymme ensiksi Turkin suuremmassa saaressa GoOkceadassa, jonne rantau-
dumme turvallisesti rannikko-
vartiostoaluksen viereen. Saari
on vihred ja vuoristoinen,
erikoisuutena vanhat kreikka-
laiskylat, joista joissain edelleen
asutaan ja toiset ovat aave-
maisia.

Vastakohta on seuraava saari
Bozcaada, matalahko kumpui- == e

nen, kaikki talot ja tontit hienosti | P e

hoidettu. Satama on vanhan = =

linnan edessa. Ensimmaista kertaa kristallin kirkas vesi, ankkuri nakyi hyvin. Otamme
pyorat esille ja kierramme koko saaren, tauolla |ahtee talviturkki kevaan viileassa vedessa.

Taalta sitten takaisin Trojan rannikolle, kierretdan Baba Burnu linnakkeineen Edremitin
- lahteen ja onnistumme Kiinnit-

W ol tymaan Assoksen antiikkiseen
’ satamaan ravintolalaivan kyl-

b keen. Matkalla kylaan vuoren

® « huipulla ystavallinen kuski ottaa
meidat mukaan, ylhaalta mah-
tava nakdala vastakkaiselle
Lesbos- saarelle. Tuuliennustei-
den takia emme jatka syvem-

malle lahteen vaan ylitamme sen
ja tulemme Ayvalikin saaristoon.
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Paivan yksindisessd lahdessa jalkeen menemme ensimmaiseen varsinaiseen
marinaan. Yhtalailla kuin auttavaiset kalastajat on palvelu marinoissa erinomainen; aina
piloottivene on vastassa, ohjaa omalle paikalle ja auttaa rantautumisessa, joka tapahtuu
taalla yleensa  satama-altaaseen
kiinnitetyllda mooring linella ja veneen
pera laiturille. Hetken paasta ei voi
enda kuvitella menevansa keula
edessa maihin. Marinojen yleinen
heikko puoli oli internet- yhteyksien
huono laatu, mutta siihen I0ytyi aina
ratkaisu seuraavassa pikku
katuravintolassa!

Kaymme seuraavana paivana kreikka-
laisten ja roomalaisten antiikkisessa
Pergamonissa, jossa meidat yllattaa
kova sade- ja raekuuro. Hetken paasta kaupungin koko keskusta on veden alla. Taman
jalkeen sadetta sitten ei kolmeen kuukauteen enaa nakynytkaan. Kun marinassa on kylla
veneita, niin merella niitd on edelleen vahan. Valilla olemme luonnon satamissa, valilla
ankkuroimme kaupunkien edustalla ja menemme dingilla maihin. Ankkuroitaessa tulee
tavaksi ottaa snorkkeli esille ja tarkistaa, ettd ankkuri on kaivautunut kunnolla pohjaan,
taallahan jopa nakee! Koska tyttareni lapset Emmi ja Jami tulevat viikoksi kaymaan,
ajamme lzmirin lahteen Levant-marinaan. Vesi muuttuu ruskeaksi ja huonolaatuseksi.
Haemme lapset 11.6. illalla kentalta ja yritamme seuraavana aamuna saada heidat
ilmoitettua vieraiksi meidan transitlogiin, kuten pitaisi. Marinan satamamestari ilmoittaa,
ettd marina kuuluu Izmirin satama-alueeseen ja oikea satamamestari istuisi lzmirin
keskustassa, tarkka paikka jai epaselvaksi. Loppujen lopuksi ajamme veneella kaupungin
satamaan, jossa kaytanndssa ei ole lainkaan Kkiinnittymismahdollisuuksia. Loydan
satamamestarin, joka ihmettelee mita teen siella, koska transitlogissa ei ole mainintaa
Izmirista (meilla oli siella kylla koko Turkin rannikko mainittu). Saan vihdoin leimat paperiin
ja tunnin paasta voimme jatkaa matkaa. Sen jalkeen emme naihin paperihommiin enaa
kiinnittaneet paljon huomiota. Mentaessa ulos lahdesta tuuli voimistuu ja Emmi alkaa voida
huonosti. Paatamme olla menematta luonnon satamaan ankkuriin vaan ajamme
seuraavaan kylaan, Urlaan. Satama on tdynna mutta padsemme sittenkin yliopiston
tutkimusaluksen kylkeen ja sinne jaamme viikoksi! Pohjoistuuli ei lakkaa lainkaan, merelle
ei ole asiaa. Karaburunin niemimaa on kuuluisa vaikeista tuuli- ja aalto-oloista. Lopuksi
vuokraamme auton ja kierramme lahiymparistéa mukaan lukien ne satamapaikat, jonne oli
tarkoitus menna.

Kun lapset ovat Iahteneet,
tuulikin  laantuu ja jatkamme
matkaa. Karaburunin  vuoret
nousevat tuhanteen metriin. On
= muutama luonnonsatama, mutta
= tuuliherk-kyyden takia ainakin
pohjois-rannalla pitda hakeutua
pikku satamiin. Juhannuksena
tapaamme hollantilaiset ysta-
vamme Corry ja Koos, joihin
olimme tutustuneet edellisena
vuonna Tonavalla. Heillda oli
katamaraani talvella Constanzan
lahellda Romaniassa ja saivat
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meidat nyt kiinni. Seuraavien viikkojen aikana tapaamme useamman kerran ja joka
kerta se on yhta hauskaa.

Viereinen kuva on Saipsatamasta.
Sita yllapitaa kalastajien kollektiivi
(kuten tavallista Turkin kalastaja-
satamissa). Heilld on pieni ruoka-
baari, ja illalla grillataan laiturilla.
Hollantilaisten ja meidan lisaksi
saapuu viela ruotsalainen Vild-
renenvene ja tulee seurak-
semme.Niemen toisella puolella *
on rauhallisempaa. Vastakohdaksi
pikku satamiin mennaan muuta-
man paivan paasta Turkin
kallimpiin  kuuluvaan marinaan
Altin - Yunus Cesmen laheisyy-
dessa. Saadaan pyykit helposti pestyksi

ja ihmetellddan muuten paikan hiljaisuutta. Taaltd on sitten Iyhyt matka itse Cesmen
kaupunkimarinaan. Se kuuluu niihin rakennusprojekteihin, jotka eivat oikein nayta
valmistuvan. Nyt englantilainen sijoitusyhtio esittdd uusia suunnitelmia ja vuoden paasta
tyhjilla laiturialueilla pitaisi olla ravintoloita ja
kauppoja, optimististal Marinassa on
kuitenkin muutama laituri kaytoéssa ja sen
sijainti keskustan lahelld on hyva. Laiturilta
|6ytyy suomalainen purjevene "Donde”.
Veneen transitlog on voimassa vuoden,
mutta henkilét voivat olla yhtajaksoisesti vain
' 3 kk Turkissa. Jos ei haluaa veneen kanssa
=, kirjautua ulos Turkista, kdyda Kreikassa
' sisaan- ja uloskirjauksessa ja tulla takaisin
% Turkkiin hakemaan uutta transitlogia, niin
helpoin ratkaisu on pikaretki lautalla
Kreikkaan ja takaisin. Niin me teemme, kdymme Kios-saarella ja tulemme illalla takaisin.
Passeissa on uusi leima ja kaikki taas hyvin. Lukuunottamatta sita seikkaa, etta 3 paivaa
myohemmin luottokorttini alkaa palvelemaan  tuntemattomia tahoja internetostojen
muodossa. Onneksi Ulla seuraa korttien tilannetta sdanndllisesti kun olemme internet-
yhteydessa ja saamme sen nopeasti suljetuksi. Epailemme sitd ravintolaa Kioksessa,
jonka takahuoneeseen kortti havisi maksuvaiheessa. Turkissa suurin osa maksulaitteista
on sirulukijoita, kortti jatetaan pdydalle ja laite tuodaan asiakkaan eteen.

| Cesmen jalkeen seuraavan etapin
. paatepiste on Kusadasi. Matkalla
sinne uusi marina Alacati,muutama
“@ X yksindinen luonnonsatama ja

® keskiaikainen kyla Sigacik. Nyt
M nakyy myds ensimmaiset turistien
%' paivaretki-veneet ja guletit. Vesi on
| niin kirkasta, etta teen pitkia snorkk-
lausretkia ja otan vedenalaisia kuvia.
Kusadasin marinassa on paljon tilaa
suurille veneille ja sataman aukko
paastaa helposti vanhoja laineita
sisdaan. Turistien paljouden huomaa
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ravintoloiden hinnottelussa ja asiak-kaiden ’metsastgjistd”. Juuri kun olemme 1ahddssa
tulee suomalainen moottorivene sisdan — ainoa kuuden kuukauden matkalla , mutta iso
risteilija estaa nakemasta nimea.

Samoksen ohitse paasemme St.Paul saarirykelmaan, hienot maisemat! Korkeat vuoret
taustalla, siniset selat edessa, vain vahan veneita. Matkalla Gullik-lahteen vuoret loppuvat
ja jokien suistoalueet muodostavat tasangon. Sisamaahan jaavat nyt antiikkien
kaupunkien Priene, Herakleia ja Milet satamat. Didimissa on kuukausi sitten avattu uusi
suuri marina, kourallinen veneitd kun paikkoja on yli tuhat, ja mukava erikoistarjous
laiturimaksusta. Lahella oleva Altinkum on massaturismin eldorado ja melkein shokkerasi
meita osittain primitiivisella olemuksellaan, ei kiitos! Seuraavana aamuna kaymme ensiksi
katsomassa Didyman apollotemppelia ja Milet ja ajamme sitten eteenpain Gullik-lahteen.
Sitd kuvaa toisaalta joka paikassa olevat kala-ja simpukkakasvatuslaitokset, joiden
seurauksena vesi on sameaa, ja toisaalta lomakylilla kyllastetyt rannat. Vain muutama
niistd on kaunista katsottavaa. Mielenkiintoinen pysahdys lassoksen pienessa satamassa,
antiikin kaupungin rauniota voi taysin rauhassa tutkia.

Sitten saavumme GuUmuslikiin Bodrumin lansi-
puolella, jossa olimme turkkilaisten ystaviemme
kanssa 15 v sitten viettaneet mukavan
lomaviikon. Lahti on suojaisa, mutta ankkurit
pitavat huonosti ja veneita on paljon. Meiltakin
menee muutama hetki, ennen kuin saamme
veneen kunnolla kiinni. Paikka ei ole paljon
muuttunut, vaikka naapurikunnan rinteet on jo
| taynna yksitoikkoisia loma-asuntoja. Parin paivan
' paasta jatkamme Turgutreisiin erinomaiseen
marinaan. Jaamme muutamaksi paivaksi kovien
tuulten takia ja sind aikana hoidetaan muutama
pikku korjaus. Tutustumme Berliinissa syntyneeseen turkkilaiseen tyttdon, Selmaan. Han
menee 10 paivan paasta naimisiin ja kutsuu meidat haajuhlaansa. Seuraava satama olisi
Bodrum, mutta sinne ei ole asiaa ilman ennakkovarausta. Ankkuroimme lahistdlla ja
nukumme ensimmaisen kerran flybridgella. Neljan maissa tulee kuitenkin sen verran
kosteaa, etta siirrymme sisaan.

Bodrumista alkaa Turkin veneilyn varsi-
nainen paaalue Marmarikseen saakka.
Sieltd Antalyaan veneiden maara vahenee
ja se loppuu sitten kokonaan Alanyan
jalkeen. Ensimmainen suuri lahti on
Gokovan lahti, taynna pienia lahtia ja
poukamia ja melkein jokaisessa niista
I0ytyy jonkinlainen ravitsemusliike. Upeat
maisemat, korkeat vuoret kalliorinteineen
kummallakin rannalla, kirkas vesi. Suuri
osa lahdesta on suojattu, joten uusia
rakennus-projekteja ei  kovin helposti
synny. Kalliot ovat rosoisia ja monen- 3
varisia. Mutta kaiken tdman ovat tietenkin monet muutkin huomanneet ja tungos on
aikamoinen.

Guletit ja paivaretkeilijat eivat aina ole kovin hiljaisia, melkein jokaisessa soi musiikki ja
mieluimmin kovaa. Siina ilahtuu, kun 16ytaa jonkun pienen paikan paavaylien ulkopuolelta,
missa voi olla melkein omassa rauhassa. Lampatila kipuaa parhaimmillaan 39 asteeseen.
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Sen viela kestaisi, mutta kun samalla ilman kosteus on lahella 60 %, niin hiki virtaa
taukoamatta. Emme kuitenkaan pida kesataukoa, mutta kieltamatta pinna on joskus vahan
kiredlla. Ankkuroimme 8 kertaa perakkain.

Kierrettyamme lahden toteamme, etta aika riittaisi
Selman haihin, ylitdmme sen ja ajamme takaisin
i Bodrumiin, mistd Selma oli varannut meille
laituripaikan. Kapteenille ostetaan sopiva paita ja
sitten ei muuta kuin ihmettelemaan. Virallinen
seremonia tapahtuu Bodrumin kunnan juhlahuo-
neiston kabinetissa. Kaikki on hyvin selke3,
haaparin ja todistajien nimien tarkastusten jalkeen
seuraa kysymys, mihin yleensa vastataan
myoOntavasti ja toteamus, ettd olette nyt sitten
naimisissa. Ei puheita. Juhlat ovat Selman
vanhempien vuokraamassa lomatalossa, minne
meidatkin otetaan mukaan. Koska olen ainoa, jolla
on kamera mukana, paasen hovivalokuvaajan
rooliin, sehan sopii.

Kauniit maisemat jatkuvat. Ylitamme taas
Gokovalahden ja ajamme Kos-saaren ja Kap
Knidoksen ohitse Knidokseen. Kaksoissatamat
ovat saaren takana, jonka hiekkakannas yhdistaa
mantereelle. Antiikin sotasatama on nyt sen
verran madaltunut, ettd sinne paasevat vain
pienet veneet. Taytyy sanoa, ettd osasivat
aikoinaan hakea hyvia paikkoja kaupungeille!

Tasta alkaa Hisaronu-lahti ja maisemat yha
uudestaan ihastuttavat. Palamut kylassa taas
suomalainen vene "Aquarell’”, Max ja hanen
englantilainen taiteiljavaimonsa Elisabeth. He
pitavat veneensa taalla, Elisabeth maalaa.
Ennen Datgaa ainoa ampiaisten hyokkays koko
matkalla, |dhdemme ennen aamiaista ja
nautimme sitd Datgassa. Jollain lailla purevia
karpasia sen sijaan oli useammin. Hisaronun
loppupadassa maisemat kuin Grand Canyon,
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valilla tuntuu silta, ettd olisi osa satukirjaa. Kierramme tamankin lahden kokonaan,
joskus vain 2 mailin paivamatkoja. Erityisesti mieleen jaavat Bozburun kyla, joka on
saarten suojassa kuin sisadjarvella ja syva Bozuk lahti linnakkeineen.

12.8. paasemme Marmariksen Netsel Marinaan.
Kaymme sielta kasin lautalla Rhodoksella
hakemassa taas leimat passiin, nyt se riittda
loppuajaksi. Marmariksesta suoraan Fethiye-
lahteen Goégekin saariparatiisiin. Olimme siella
jo ennen 2 kertaa, mutta emme muista
nahneemme niin paljon veneitd kun nyt.
{ Pettymyksen aiheuttaa seuraava paikka,
. Gemiler saari ja salmi. Saaressa on taloja
= bysantin ajalta, veden alla myos talojen
’(""* raunioita. Kuvankaunis paikka, mutta katkea-
maton virta paivaretkiveneita. Tuskin paikalla, tulevat kaikenlaiset kauppiaat tarjoamaan
ostettavaa ja erilaisia vesikulkulaitteita, joilla sitten ajetaan kovaa ahtaassa salmessa ja
yritetdan voittaa moottoreiden meteli omalla huutamisella. Onneksi tilanne rauhoittuu
yoksi. Tasta eteenpain on vain vahan suojaisia paikkoja, pitka taival 7 niemen rannikkoa
pitkin Kalkaniin. Kalkan ja myohemmin Kas kiipeavat vuoren rinteita ylos, kaunista
katsottavaa, mutta vain vahan tilaa satamissa ja sen perusteella kaikki ylihinnoiteltu.

Kagia vastapaata sijaitsee Kreikan itaisin saari, Kastellorizon. Kdymme sen satamassa
jatkomatkalla Kekovaan, uponneiden kaupunkien ja lykialaishautojen alue. Taalla kdymme
myohemminkin viela pari kertaa, kyla on ehka koko reitin romanttisin paikka. Kekovan
alueella on useampia hyvia ankkuripaikkoja.

Tasta sitten Finike kaupunkiin; isohko marina, jossa paljon veneita talvehtii. Kaupunki ei
tarjoa mitaan erikoista. Finiken jalkeen tulemme suureen Antalya lahteen. Maisemat
muuttuvat yha vaikuttavammaksi, vuorilla kasvaa pinjoja ja korkeat huiput ovat vaaleata
kivea. Kaikkea hallitsee 2365 m korkea Tahtali-vuori, paikallinen Olympos.



Kaymme myohemmin koysiradalla sen huipulla. Kemerissa hoidamme paperiasioita ja
jatkamme matkaa Antalyalahden yli Side kaupunkiin ja Alanyaan ja siitd eteenpain itaiselle
Valimerelle. Rinteillda kasvatetaan banaaneja. Kohta Alanyan jalkeen lomakohteet loppuvat
ja “tavallinen” elama voittaa. Kuten matkan alussa padasemme taas pieniin kaupunki-
satamiin. Emme onnistu aivan Syyrian rajalle saakka, kuten suunniteltu, vaan itaisin
ankkuripaikkamme on Ovacik, Kyprosta vastapaata. Koska tyttaremme Kirsi tulee
vierailulle, joudumme kaantymaan takaisin Kemeriin. Sieltd kasin kdymme sitten viela
kerran Kekovan alueella ja lopuksi takaisin talvipaikkaamme Kemeriin. Matka oli taas
mahtava kokemus. Hienoja maisemia, ystavallisia ja auttavaisia ihmisia ja paljon uusia
tuttuja

Rumbalotte nostetaan 3. lokakuuta ja me muutamme Iaheiseen hotelliin. Erilaisiin huolto-
ja korjaustdihin menee 3 viikkoa, nyt pitaisi kevaalla paasta aika nopeasti taas vesille.
Suuntana on silloin lansi, Kreikan puolelle Agéisté ja myéhemmin Adrian merelle.

12.5.-1.10.2009

1831 nm

=282 ajotuntia

103 satamaa/ankkuripaikkaa

kulutus 15,1 Ith
J 2,3 I/nm
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Timo Totro

Itdrantaa pitkin Puolaan

Aikana ennen sahkdisia merikarttoja erilaiset reittikirjat olivat tarkea apu veneilijalle
matkojen suunnittelussa ja eri maiden veneilykaytantoihin orientoitumisessa. Nykyisessa
nopeasti muuttuvassa maailmassa kirjojen tiedot ovat osin vanhentuneita jo kirjojen
iimestyessa. Sahkodiset kartat ovat tehneet ainakin naennaisesti asiat helpommiksi.
Satamien sijainnit, joet, kanavat ja kulttuurit muuttuvat edelleen hitaasti. Saksalainen
kustantamo Delius Klasing (www.delius-klasing.de) on kustantanut Itdmerelle ja siita
Eurooppaan aukenevia venereitteja kasittelevia kasikirjoja varsin kattavasti. Valikoimissa
on myo0s Kirjallisuutta likimain kaikesta mahdollisesta veneilyyn liittyvasta.

Suomesta [tdmeren itarantaa
Puolaan suuntaava veneilijalle on
tarjolla kaksi kirjaa; ensin-nakin Jorn
Heinrichin teos Kustenhandbuch
Balticum mit Sddkiste Finnland.
Suomen osalta se kattaa vain
etelarannikon Hangosta Haminaan.
Tekija mainostaa kirjan avaavan
nakymia  alueille, jotka  ovat
heraamassa veneilijan reittiunelmille
vuosikymmenien  unen  jalkeen.
Fokus on Viron ja Latvian
veneilymahdollisuuksien esittelyssa.

Toinen teos jatkoksi etelaan pain on

Leba Puola saman tekijan  Kustenhandbuch

Polen und Litauen. (2005). Tekijan

kerrotaan olevan Itameren ja Baltian asiantuntija. Molemmissa kirjoissa on noin 200 sivua,

lahes 150 kuvaa, tietoja alueiden merikartastoista, satakunta karttapiirrosta satamista,

niihin ajamisesta ja kiinnittymisesta, tiedot fasiliteeteista, nahtavyyksista, kaupoista,

ravintoloista, kulttuurista, ym. Puolan rannikko on

. pituudeltaan noin 250 mailia, jalkimmainen Kkirja
JORN HEINRICH esittelee sieltd noin 50 satamaa.

Kirja kuvaa Puolan vesilla veneilya riskialttiiksi
panLELner Harl - Polnische Ostseekiste tuult_en nostattamien aalt.ojen ja virtausten vgoksi.

: ez Suojaavaa saaristoa ei ole. Suurten jokien
suistoalueilla veden virtauksen vastaiset tuulet
nostavat ilkeita aallokoita, maalta puhaltavat tuulet
puolestaan aiheuttavat suuria syvyyden vaihteluita.
Kirjassa on Kkarttoja ja kuvauksia Euroopan
laajuisista suursaatiloista ja niiden vaikutuksista
tuuliin ja aallokkoon. Omat kokemuksemme eivat
onneksi ole olleet noin dramaattisia.

4 | Kirjasta oli merkittavaa hyotya meille, kun ajomme
Editionahblaitim Kuurin kynnysta Klaipedasta Nidaan. Tama lahes
koko matkaltaan parin kolmen metrin syvyinen,
hyvin kapea, osin ilmeisesti ruopattu vayla on merkitty pienilla poijuilla. Kirkkaalla ilmalla ja
tyynessa saassa ne nakyvat kylla, mutta sumu ja aallokko aiheuttavat hankaluuksia.
Kuulimme Liepajassa eraan saksalaisveneen kipparilta, ettd heidan Simrad plotterissaan
ei poijuja nakynyt, reittia ei ollut merkitty karttaan. Ei nakynyt meidankaan Simradissa,




mutta

kirjasta
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nuo kolmisenkymmenta poijua saattoi poimia ja merkitd manuaali-

Klaipeda Liettua

sesti. Samoin plotterikartasta
puuttuivat kartat suljetuista alueista
lahdettdessa Gdanskin lahdesta
rannikkoa lanteen pain. Veneilijat
voivat ajaa alueiden Ilapi vain
viikonloppuisin, muulloin ne ovat
paasaantoisesti suljettuja.

Molemmat kirjat ovat suositeltavia,
saksankieli tuottaa englantiin tottu-
neille artymysta. Kirjat kannattaa
tilata nettikaupasta, 29,90 kappale.
Kirjakaupat ja Nurmisen kartta-
kauppa kertoo hinnan kahdella.
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Eskaaderi Gdanskiin

Marinerit ry jarjestaa avoimen moottorivene-eskaaderin Puolan Gdanskiin. Aikataulu on
laadittu siten, ettd olemme Gdanskissa ICCY:n (International Council of Cruising Yachts)
vuotuisen tapaamisen aikaan, eli 24. - 28.7.2011. ICCY on kansainvalinen matkapurjehti-
joiden yhdistys, jonka tarkoituksena on edistaa kansainvalisia lampimia ystavyyssuhteita
veneilijoiden kesken. ICCY:n motto on "The sea and the friends we make from it”. ICCY-
kokoukseen osallistujille on varattu oma laituri vanhan kaupungin tuntumassa. Muille
I0ytyy paikka vierasvenesatamasta. Tapaamisessa on luvassa korkeatasoista ohjelmaa
tutustumisretkineen ja illallisineen.

Matkalle otetaan mukaan paitsi yhdistyksen jasenia myos uusia tulokkaita, joita varten
jarjestetdan valmennuskurssi ja tapaaminen Helsingissa. Eskaaderi on siis avoin kaikille,
mutta sen toimeenpanee yhdistys. Matka tayttaa Marinerit ry:n jasenyyskriteerit ja sen
suorittaneet moottoriveneilijat saavuttavat jasenkelpoisuuden.

Eras ajatus on jakaa osanottajat kahteen nopeusryhmaan, esim. 20 kn ja 7 kn.

Alustavan aikataulun mukaisesti 1ahtd eskaaderille on maanantaina 11.7.2011, mita
edeltaa kokoontuminen viikonlopun aikana Korppoon Verkanin vierassatamassa. Veneet
ovat taydessa varustuksessa ja taysin varastoin. Menomatka tapahtuu Ruotsin rannikkoa
pitkin. Matkalla hyodynnetaan marinereiden kokemuksia satamista, huollosta ja reiteista.
Matka-aikaa on 13 paivaa josta 10 ajopaivaa. Menomatkan pituus on noin 620 M, joka
tarkoittaa, etta 7 kn ryhma joutuu ajamaan keskimaarin 9 tunnin paivia. Eras ajatus on,
ettad jaetaan 7 kn ryhma kahteen ryhmaan, josta toinen lahtee viikkoa aikaisemmin, jolloin
paivaetapit jaavat lynyemmiksi.

Paluumatka tehdaan kahtena haarana. Toinen haara palaa Ruotsin kautta takaisin. Etuna
on matkan suojaisuus ja sen kautta parempi suunniteltavuus. Toinen haara palaa Baltian
rannikkoa pitkin, jolloin vieraillemme pidennetyn viikonlopun 29.7. — 31.7.2011 Kalinin-
gradissa ja tutustumme Baltian rannikon satamiin. Paluumatkan yhteydessa on mah-
dollisuus toteuttaa avomeriylityksia saan ja olosuhteiden salliessa; mm. Gotlanti — Uto tai
vastaavia. Paluu Suomeen tapahtuu viikolla 32 siten, ettd osaeskaaderit purkaantuvat
rajan ylityksen jalkeisessa paikassa esimerkiksi Hangossa ja Maarianhaminassa.

Seuraavat Marinerit kuuluvat jarjestelytoimikuntaan:
Trygve Osterman Puheenjohtaja
Klaus Salkola
Satu Harkki
Hannele Naatula

Toivomme, ettd jasenet ilmoittavat kiinnostuksensa mahdollisimman nopeasti, jotta
saadaan yksityiskohtaisempi suunnittelu kayntiin.

Lisatietoja matkasta julkaistaan sitd mukaa kun suunnittelutyé edistyy kotisivuillamme
www.marinerit.net.
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Trygve Osterman
Saariston helmia

Alskar on pieni saari Osterskarin lansipuolella Kihdin reunalla. Se ei ole vaylien vieressa
eika siita ole kirjoitettu sankaritarinoita. Saarella on kuitenkin naytellyt osansa Suomen
rannikon puolustuksessa. Vuoteen 1939 saari oli soinen laidunmaa Osterskarildisten
karjalle.

Pietari Suuren puolustuslinja, joka ol
rakennettu  1900- luvun alkupuolella,
purettiin pikkuhiljaa. Heindkuussa 1940
alkoi Alskarin linnoitustyot siirtamalla tykit
Kokarista. Kovan tyon jalkeen saatiin
kolme tykkia siirretty paikoilleen. Tarvit-
tavat rakennukset tuotiin myods Kokarista
ja rakennettiin uudelleen Alskariin. Joulu-
kuun alkuun mennessa oli kolme 152 mm
Canet- tykkid ja majoitus- ja sosiaalitilat
50 miehelle valmiina. Saareen raken-
nettiin tietysti myos ammusvarasto, mutta
siella ei voitu sailyttad ammuksia liian
suuren kosteuden takia. Meilla oli siis
linnake ilman ammuksia.

Tanaan on puolustusvoimien toiminta jo
loppunut ja saari on avoin siviileille.
Forum Marinum omistaa tykit ja ne ovat
nahtavan alkuperaisissa asemissaan.
Ammusvarasto ja tykkien alla oleva
luolasto on myds nahtavana. Sotilaalliset
nahtavyydet eivat ehka ole niita kaikista
mielenkiintoisimpia. Saaren luonto on villi
ja vapaa”. Saari on saanut rehevditya
rauhassa ja se on varsinainen viidakko.

Rantautuminen tapahtuu saaren itapuo-
lella olevaan laituriin. Satama on avoin
itatuulille. Laturi on tukeva ja syvyytta on
noin 3 m. Alkuperaisistda rakennuksista
nakyvat ainoastaan savupiiput ja kivijalat.
Rannalla on kyltti, jossa pyydetaan
ilmoittamaan vierailusta Forum Marinu-
mille.

Ei muuta kuin saappaat jalkaan ja taistele-
maan hyttysia ja hamahakkeja vastaan.
Polun varrella olevan liikennemerkin
tottelematta jattamisesta ei tietddkseni ole
sakotettu.
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Hallitus 2011 ja vastuualueet

Trygve Osterman

Markku Piekkola

Klaus Salkola

Marita Piekkola

Satu Harkke

Kees Boss

Michael Eidam

Muita toimihenkil6ita:

Timo Totro

Hannele Naatula
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Lansirannikko
Eskaaderitoimikunta
Marineri- lehti

Rahastonhoitaja

Sihteeri
Jasenrekisteri
Eskaaderitoimikunta

Sisavesi

Perinnearkisto

Kotisivut

Marineri- lehden paatoimittaja

Eskaaderitoimikunta

g
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Marinerikalenteri 2011

26.- 27.3. Vuosikokous Turku Bore-laiva jarjestajana Liselotte Hellberg
2.-5.6. Helaeskaaderi Houtskar Nasby jarjestéjana Trygve Osterman
17.-18.9. Kesatapaaminen Kasnas jarjestajana Satu Harkke

19.11. Vaalikokous Teijo (alustava) jarjestajana Klaus Salkola

Aluetapaamiset sovitaan tarpeen mukaan erikseen

Juhannus, todettiin, etta jokaisella on omat suunnitelmat juhannuksen
suhteen joten yhteista juhannuksenviettoa ei jarjesteta.

"Opaskoira” Lissu paimentaa laumaansa Aspdssa 2005

Huom. Yhdistyksen nettiosoite on muuttunut. Uusi osoite on:

www.marinerit.net

Kéykaa tutustumassa ja kommentoimassa!



