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Kommodorin mietteita

Tanaan, 5.4., se sitten vihdoin tapahtui. Lounainen tuuli vapautti ikkunoittemme alla le-
paavan Suomenojan venesataman jaasta, nyt on sitten kiire paasta vesille. Talvi meni kai-
kenlaisten korjaus- ja huoltotdiden kimpussa. Yha uudestaan siind tulee mietityksi, miksi
marraskuussa jonkun kanssa sovittu asia on maaliskuussa edelleen kesken. Ei mik&an
suomalainen erikoispiirre, samaa koettiin usein kuuden vuoden kestdneen Eurooppa-
kierroksemme aikana eri maissa. Hyva puoli on se, ettd siind touhussa sitten oppii teke-
maan itse vaikka mitd. Yleistynyt elektroniikka asettaa kuitenkin omia rajoja ja esteita. Jos
ei halua jokaisesta toiminnosta erillisia itsenaisia laitteita vaan integroidun jarjestelman
veneeseensa, on pitkalti naimisissa yhden toimittajan kanssa. Ja kun se toimittaja muut-
taa jotain, niin seuraat perassa tai jarjestelmakokonaisuus hajoaa ja vaatii uusia investoin-
teja. Taitaa olla vield pitkd matka todelliseen avoimeen ymparistoon, josta laiteteollisuus ei
taida ollakaan kovin kiinnostunut.

2013 oli Marinereiden osalta tapahtumarikas vuosi. Kevaalla jarjestettiin Humallahden ve-
nekerhon tiloissa matkaveneilyn valmennustilaisuus, joka veti kerhotilat tayteen vékea.
Suunnitteilla oli "Tanskan ympari” eskaaderi, DANESK. Se toteutui siten, etta yhteisen al-
kumatkan jalkeen osa lahtijoista lahti alkuperaiselle reitille ja kiersi Jyllannin Pohjanmeren
kautta ja osa suuntasi Gota- ja Trollhatte-kanavaa pitkin Ruotsin lapi Kattegatille. Naiden
suoritusten perusteella saimme kolme uutta venekuntaa Marinereiden jasenlistalle. Meita
on talla hetkella 43, josta 27 paallikkdjasentd, ja 24 Marinerivenetta. Jasenkunnan nuo-
rentaminen on edelleen haasteemme. Osittain siind auttaa kotisivumme. K&avijamaara on
noussut vuoden 2011 2100 kavijasta paattyneen vuoden 4000 kavijaan. Erityisen tarkeaa
on saada jasenilta ajankohtaisia matkakertomuksia ja muita yleisesti kiinnostavia veneily-
tietoja, jotka auttavat sivujen kiinnostavuuden yllapitamista ja kehittamista.

Perinteiseksi muuttunut talviretki Utdseen osui 2012 helmikuun ja 2013 maaliskuun jalkeen
taas tammikuulle. Jo menomatkalla riitti yhdysalus Eivorilla kertomista, talla kerta jaatilan-
ne ei haitannut laivan etenemista. Porukkamme taytti koko hotellin ja oletan, etta nain jat-
kamme myds tulevana talvena. Sita ennen on kuitenkin uusi veneilykausi edessa. Hela-
eskaaderi lahtee toukokuun lopulla Hiidenmaalle uuteen Kardlan satamaan, kesdeskaade-
ri taas Ruotsin suurille jarville Véattern ja Vanern. Syystapaaminen on Hogsarassa. Tapah-
tumat ovat avoimia vieraille, joille haluamme antaa mahdollisuuden néinkin tutustua yhdis-
tyksen toimintaan.

Kaikille oikein hyvia keleja ja mielenkiintoisia retkia. Pidetaan yhteytta vesillakin!
Mike



Matkaveneilyn tapahtumia 2014

YO R™,

International Council of Cruising Yachts, ICCY
ICCY:n motto: "The Sea and the Friends we make from it”
International Council of Cruising Yachts, ICCY on 1986 perustettu kansainvalinen
matkaveneilijdiden yhdistys, jossa on edustettuna 13 maata, lahinnd Pohjois-
Euroopasta. Perustajajasenend Suomi on ollut aktiivisesti mukana jarjestaen jo
nelja tapaamista: Helsinki - Turku 1984, Helsinki 1989, Helsinki - Savonlinna
1999 ja Maarianhamina 20009.
Veneilyliiton entinen puheenjohtaja ja HSK:n kunniakommodori Seppo Seljavaara
on yksi perustajajasenista. ICCY:n paasihteeriys siirtyi Suomeen 2010, Veneilylii-
ton entiselle toiminnanjohtaja Hannu Laineelle. Nyt onkin kotoisen helppoa saada
lisaa tietoa ICCY:n toiminnasta ja sen teemasta "The Sea and the Friends we
make from it”. Myds jasenmaksuttoman ICCY Cruising-jasenyyden hakeminen on
vaivatonta.
ICCY:n kesatapaamisiin ovat tervetulleita kaikki maamme 330 jasenseuran lipun
alla liikkuvat venekunnat. Osallistujat saavat lisaksi oman ICCY -tapahtumalipun
merkiksi yhteisollisyydesta. Keskimaarin tapaamisissa on ollut 40 venetta ja 120
henkiloa, lahes kaikista Itameren maista.

ICCY Kaliningrad, heindkuun 23.-28. 2014

Jo 33. International Council of Cruising Yachts, ICCY-tapaaminen on Baltiyskin
satamakaupungissa, Kaliningradin merikanaalin suulla lansirannikolla. Jarjesta-
jana on Russian Navy Federation ja presidenttina Alexander Voronchev (kuten jo
ICCY Pietarissa 2003).

Kuudeksi péaivaksi on tarjolla mielenkiintoista ja korkeatasoista ohjelmaa; mm.
lippuseremoniat, bussiretkia Zelenogradskiin, Svetlogorskiin ja Kaliningradin
kaupunkiin, pitkdn Kuurinkbnk&an hiekkadyynit, meripinkamuseo, katedraali,
konsertti ja kulttuuriohjelmaa. Vengjan laivaston juhlaparaati Baltiyskissa ja tutus-
tuminen sotalaivoihin. Hintaan sisaltyy runsaita lounaita ja illallisia. Sunnuntain
paatosillalliselle pukeudutaan purjehtijan juhla-asuun.

Johdettu eskaaderi jarjestetadn sek& meno- ettd paluumatkalla Baltian kautta.
Nain myos ensikertalaiset voivat hyotya kokeneempien tiedoista uusilla ja erilai-
silla vesialueilla. Mahdollisia satamapaikkoja ovat Virossa Lohusalu, Dirhami,
Kardlan uusi satama, Haapsalu, Sviby, Heltermaa, Kuivastu, Lounaranna, Ruh-
nun saari, Kuressaar ja Montu, Latviassa Ventspils, Pavilosta ja Liepaja seka
Liettuassa Klaipeda. Téalla itaisella rannikolla ei ole ainuttakaan luonnonsatamaa,
joten satamakirjat tai -tiedot ovat valttamattomia. Meriturvallisuuden vuoksi SPV
on tukemassa satamakirjojen hankintoja. Vaihtoehtoinen reitti kulkee Ruotsin
rannikon ja Gotlannin kautta.

ICCY tapaamiset ovat avoimia kaikille jarjestaytyneille veneilij6ille, joten matkalle
lahtee muidenkin seurojen veneitd. Myos Baltian maista toivotaan matkaseuraa.
Saattueet on helppo tunnistaa isosta ICCY tapahtumalipusta.
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Nyt jos koskaan kannattaa lahted kokemaan uutta ja erikoista, kun isantdmaan
edustajat ovat avaamassa sellaisiakin ovia joita ei yksin edes osaisi [6ytaa.

ICCY 2014 Kaliningrad -tapaamiseen ilmoittaudutaan venekohtaisesti jo ke-
vaalla ennakkoon, jolloin suoritetaan puolet maksuista ja loput 15.5. mennessa.
Henkilokohtaiset osallistumismaksut ovat aikuisilta 350 €. Hinnat sisaltavat run-
saan ohjelman lisdksi myods kaikki satamamaksut.

Vengjan matkoille tarvitaan viisumi ja esim. 30 paivan kertaviisumi antaa peliva-
raa venematkalle. Viisumien hankinnoissa avustavat isantavaki ja esim. L&-
hialuematkat. (huom. passin on oltava voimassa 6 kk viisumin paattymisen jal-
keen).

Tervetuloa mukaan ICCY-toimintaan! Lisatietoa on sivulla "http://www.iccy.org".
Lisatiedot ja ilmoittautumiset; Kalevi Westersund, ICCY Council member

+358 400 808 620

kalevi.westersund@hoski.fi



http://www.iccy.org/
mailto:kalevi.westersund@hoski.fi

Program «ICCY Rally - 2014» in the Kaliningrad region.

‘Wednesday, 23.07.

10.00 -18.00 Arrrval. passing border. customs formalities. moonng to the Harbor.

18.00 - Opening Ceremony of the meeting, raising the flag ICCY.
18.30 — Reception and dinner.

Thursday, 24.07.
09.00 - 10.00 Breakfast
10.00 - 11.00 Transfer to buses in Kaliningrad.

11.30 - 13.00 Meeting with the leadership of the city of Kalimngrad and 1ts region.

13.30 - 14.30 Lunch

15.00 - 19.00 (1/2) City tour. visit to the Museum of amber.
15.00 - 19.00 (1/2) Excursion to the Cathedral.

19.00 - 20.00 Retum to home port of yachts.

20.30 - Meeting on yachts.

Friday, 25.07.

09.30 - 10.30 Breakfast.

10.30 - 13.00 Bus excursion in the national Park «Curonian spity.

13.30 - 14.30 Lunch in Rybachy.

15.00 - 18.00 Visit to the sights of the resort Zelenogradsk and Svetlogorsk.
18.00 — 19.00 Return to the harbor.

19.30 — Concert.

Saturday, 26.07.

09.00 - 10.00 Breakfast

10.00 - 18.00 Free time.

10.00 - 11.00 ICCY Council Meeting.
19.00 - 2200 Cultural program.

Sunday, 27.07.

08.30 - 09.30 Breakfast.

10.00 - 13.00 Part in the celebration of the Navy Day of Russia
14 30 - 17.00 Vistting warships of the Russian Navy.

19.30 - 23.30 Gala dinner.

23.30 - 2400 Return of the yacht.

Monday, 28.07.

09.30 - 10.30 Breakfast.

11.00 — 12.00 Closing Ceremony. handing a flag of the ICCY and Banquet.
12.00 - 16.00 Passing border. customs formalities and departure.

“The sea and the friends we make from if”



DANESK 2013 veneet
Teksti: Klaus Salkola  Kuvat: Klaus Salkola

Ohta

Ohta on lasikuituinen omavalmiste, joka perustuu tasaperaiseen lohtajalaiseen Kaunotar -
veneeseen. Venetta on kuitenkin pidennetty siten, ettd kokonaispituus perélaatikko mu-
kaan lukien on 9,28 m. Tama vene on ainutkertainen yksild, jollaisia on olemassa vain Oh-
ta. Ohta valmistui vajaan 2 vuoden omalla ty6lla vuonna 1999.

Moottorina on omin voimin tehdasuudesta teollisuusmoottorista "marinoitu” Cummins
4B3.9, joka antaa 80 hv 2800 rpm:lla. ZF -vaihde on hydraulinen ja varustettu luistoventtii-
lill&, jolla hidasajonopeuden voi s&ataa lahes nollaan. Polttoainetta mahtuu mukaan 440 |
ja liséksi oljypolttimen paivatankkiin menee 28 |. Kulutus eskaaderilla oli noin 0,72 I/mpk.
Ohtassa ei ole keulapotkuria.

Septitankkina toimii kemiallinen WC ja tiskialtaan vedet johdetaan harmaavesitankkiin eika
satamaveteen. Muona sdilyy paalta avattavassa jaakaapissa ja pilssitiloissa. Liesi on sprii-
kayttdinen Origo 2000.

Merenkulkulaitteiden ydin on itse koottu kiintea PC -jarjestelma, jossa ajetaan karttaohjel-
maa (Uusi Loisto). Tutkana on Lowrancen 4G HDS 12 gen 2 touch naytto, joka toimii
my0s varakarttajarjestelmana Navionicsin kartoilla. Lisaksi ruudulla nakyy tavallinen ja viis-
tokaikuluotain. Gps -vastaanottimia on kaikkiaan 4 kpl, joista 3 voi toimia erillisend, muista
riippumattomasti. Ohtassa on myds autopilotti ComNav 1101. Ohtassa on my6s eteenpain
luotaava kaikuluotain Echo Pilot Platinum.

Kuva: Paula Laasonen



Penelope

Penelope on suomalaisen veneenrakennustaidon klassikko Family Cruiser vuodelta 1973.
Runkomuoto on puhdasverinen kalastajamallisen veneen lasikuituversio. Krakolaisessa
veneessd on lasikuiturunko ja mahonkia oleva ylarakenne. Kansi on teak -rimoitettu.
Useimmista Family Cruisereista poiketen Penelopessa ei ole tukipurjetta vaan pieni, kau-
niisti kallistettu merenkulkumasto.

Moottorina on 4 -sylinterinen Perkins, josta kirjan mukaan saadaan 72 hv. Talla matkan
painavin vene pysyi eskaaderivauhdissa hyvin mukana. Polttoainetankit vetavat 500 litraa.
Kulutus oli suuruusluokkaa 0,65 litraa / mpk. Keulapotkuri auttaa ohjailussa hitaalla no-
peudella.

Penelopessa on paperikarttojen ja kompassin lisaksi sahkoiset perusvarusteet autopilotti
mukaan lukien, mutta ei tutkaa.

Penelopea on monin kohdin jalkivarusteltu omistajan tarpeiden ja mielihalujen mukaisesti
ja poikkeaa siksi alkuperaisestd Family Cruiserista jonkin verran. Myds veneen kiinteé si-
sustus ja irrallinen varustus kuvastavat hyvin omistaja omaa viihtyvyytta veneessaan.

Sirius

Sirius on piikkiperdinen EA30, joka on valmistettu 1980. Vene on kauttaaltaan lasikuitua ja
varustettu keskimoottorilla ja akselivedolla. Peran avotilan suojana on kangaskuomu jota
matkan aikana ei kokonaan avattu. Ulkoisesti EA30 muistuttaa perinteista itdisen Suomen-
lahden kalastajamallisia veneité ja malli on Loviisalaisen veneenrakentajan, Esko Ampujan
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tekemda. Pohjamuotoa on kuitenkin modifioitu teravalla palteella ja raskailla nousulistoilla.
Liséksi Siriuksessa oli suuri, tasomainen trimmitaso perdssa. Veneen mitat ovat 9.30 x
2.80.

Moottorina on Perkins M80 dieselmoottori, joka 4500 rpm:lla antaa 80 hv tehon. Tankkiti-
lavuutta kasvatettiin matkaa edeltdvana talvena 390 I:n. Huippunopeus on lahes 9 solmua
joten eskaaderin 7 solmun vauhti oli Siriukselle enemman kuin sopiva. Kulutus pysytteli
noin litrassa / mpk.. Siriuksessa ei ole keulapotkuria.

Vene on sisustukseltaan pitkalti alkuperaisen mallin mukainen, mutta siihen on kuitenkin
tehty erdaitd muutoksia - kuten aikalaisiin veneisiin yleensa oli tapana. Asumismukavuuksiin
kuuluvat mm. kaasuliesi ja jaakaappi seka erillinen WC.

Siriuksen navigointi luonnistuu paperikarttojen ja kompassin liséksi gps:n ja Lowrance
HDS 12 karttaplotteri/tutkalaitteella. Apumiehella oli kaytossaan iPad Navionicsin kartoilla.
Viikkoa ennen hankitussa Tanskan kartassa suistomaan poijut olivat oikein vaikka puoli-
toista viikkoa ennen kaupasta ostetussa niita ei viela oltu korjattu. Sirius oli kolmikon ai-
noa, jolla on AIS.




VENEILYA LASTEN KANSSA

Ostimme matkaveneen kesalla 2010, kun pienin lapsistamme oli kahden kuukauden ikai-
nen. Seuraava oli 3,5 vuotias ja vanhin oli 5 vuotias. Kotisatama meilla oli tuolloin Rauma.
Pienen vauvan kanssa veneily oli toisaalta helppoa, koska han pysyi hyvin paikoillaan,
mutta toisaalta joissakin tilanteissa haastavaa. Syottbhetket piti saada tehtyd ennen ran-
tautumisia, koska rantautumisessa tarvittiin molempia aikuisia ja meidan kaikki lapset oli
sina keséna viela niin pienia, etta heista ei ollut apua kiinnittaytymisissa.

Nykyinen vene

Valitsemamme vene on tyypil-
taan Norppa 10, joka sopii mei-
dan perheelle erinomaisesti,
koska siita 16ytyy kunnon keittio,
(allas, kaasuliesi ja -uuni seka
paljon kaappitilaa) vessa, jossa
on myos sauna. Vessasta loytyy
painevesisuihku ja viime talvena
asensimme isomman [Ammin-
vesi-varaajan veneeseen, joten
nyt meilla on l[ammin suihku
saatavilla jatkuvasti. Lisaksi ve-
neessdmme on kaksi hyttia se-
k& kunnollisen kokoinen ruoka-
poyta, jonka saa myds laskettua
alas, jolloin siita tulee parivuode. Ulkona on erillinen ajohytti ja hyvat, korkeat kaiteet seka
myOhemmin teetimme kunnon uimatason. Hyttien vuoteiden alla on isot lokerikot, johon
saamme mahtumaan paljon tavaraa, kun lahdemme pitemmalle reissulle. Matkarattaat on
kateva apu, jos on pieni lapsi, ettei kavelylenkeilla tarvitse kantaa hantd. Ja taittopy6ran
olemme huomanneet tarpeelliseksi, jos kauppa onkin vahan kauempana satamasta.

Ensimmainen kesa

Ensimmainen kesa meni Rauman ja Turun ja saaristoissa veneen kasittelya opetellen.
Mieheni on lapsuudessaan ja nuoruudessaan veneillyt, mutta minulla ei juuri ollut soutu-
veneesta enempaa kokemusta. Eli aloitin

opettelun oikeastaan ihan alusta veneen kayttaytymisesta ja kiinnittamisesta lahtien. Ny-
kyaan ajaminen on suurimmaksi osaksi mieheni tehtava ja mina hoidan ruuanlaiton, las-
tenhoidon ja varmistan, etta kaikilla on asiat hyvin matkan aikana. Lasten kanssa pelaam-
me paljon korttia ja lautapeleja ajon aikana. Usein myds seuraan merikorteista, etta missa
mennaan ja katson, ettd merikorteista on oikea sivu esilla, jos mieheni haluaa tarkistaa
niista jotain. Vanhin lapsistamme on jo edelliskesana ollut Rauman moottorivenekerhon
juniorileirilla, jossa opetettiin mm. navigointia. Han onkin saanut harjoitella oppimiaan taito-
ja reissuillamme. Sitten saatan tarttua myos ruoriin, jos mieheni haluaa pitda tauon. Ran-
tautumisessa mieheni ajaa ja mina kiinnitdn perakoukun tai narut ja annan narun
miehelleni, jonka jalkeen jatkan keulaan kiinnittdm&an etunaruja. Usein vanhin
lapsistamme on jo silloin hypannyt maihin kiinnittamaan etunaruja, jotka mina Kiristan
sopivalle etaisyydelle, mieheni kiristdessa takanaruja. Saaressa lapsilla on sitten paljon
katseltavaa ja puuhattavaa. Lasten lempipuuhaa on pyydystaa haavilla pikkukaloja ja
soutaa kumiveneelld. Ja jos tekee mieli uimaan niin uikkarit jalkaan ja mereen. Valilla
laitamme saunankin lampedmaan, etta paasee lammittelem&an. Sadekelillda kokkaamme
jotain hyvaa ruokaa ja pelaamme peleja sekd luemme kirjoja, myos elokuvien katselu
onnistuu mukana olevan lappérin tai tabletin kautta. Varsinainen lemppariruoka on alusta
asti ollut letut. Ne maistuu aina.
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Toinen kesa

Toisena kesana kiertelimme viela lahisaaristoja. Pisin matka oli Kumlingeniin Ahvenan-
maalle. Samalla reissulla menimme myds Naantaliin ja ihanaan Muumi-maailmaan. Siella
sai komeasti paivan kulu-
maan. Tuntuu, ettd aikuisel-
lekin riittda katsot-tavaa aina
uudestaan ja lapsethan on
ihan innoissaan. Me olemme
olleet kaksi kertaa Naantalis-
sa veneella ja molemmilla
kerroilla ihan kaivohuoneen
edessa. Paikkoja on aina loy-
tynyt hyvin, mutta se on aika
meluisa kohta olla, koska
siella on usein live esiintyja ja
kova meteli yomyohaan. Meil-
& lapset nukkui hyvin, mutta
aikuiset hairiintyi musiikista.
Siita oli kuitenkin lyhyt matka
Muumimaailmaan ja keskustaan. Isommille lapsille on Vaskin seikkailusaari tutustumisen
arvoinen paikka.

Kolmas keséa

Kolmantena kesana(2012) paatimme haastaa itsemme ja lahdimme Hoga Kusten- eskaa-
deriin Marineiden mukana. Se matka vaati jo ihan eri tavalla suunnittelua. Veneen varuste-
lutasoa paranneltin mm. VHF hankittin yhteyden-pitoa varten ja myos turvavali-neeksi.
Koko matkan eskaade-rilaiset keskustelivat VHF: valityksella. Yhdess& matkusta-minen on
paljon mukavampaa ja kokeneessa seurassa paljon turvallisempaakin. My6s muonavaras-
toja piti olla paljon enemman. Meilla oli leipdn& suurimmaksi osaksi nakkileipdéa ja hapan-
korppua. Tuoretta leipaa ostimme satamassa. Kuiva-aineksia ja sailykkeita oli helppo va-
rastoida varastoluukkuihin. My6s mehutiivisteitd tuli hankittua runsaasti ennen matkaa.
Satamasta ostimme aina lihaa ja kalaa ja siita teimme ruokaa. Jadkaappi ei ollut mikaan
suuri, joten kylmaruokien sailytys oli haasteellisempaa. Maihin paastyamme aloimme
yleensa grillaamaan. Ajaessa teimme ruuaksi laatikoita, uunipaistia ja leipia. Oli eraana
ajopaivana kokonainen kanakin uunissa, joka saatiin suoraan poytaan, kun paasimme
maihin. Ja hyvaa oli!

Matkan suunnitteluvastuu oli Marinereilla, joten oli helpompaa tehda paatés mukaan l&h-
dosta. Ja aloittelijan kelpaa matkustaa kokeneessa seurassa. Meillakin hajosi matkan ai-
kana mm. vessanpOntbn pumppu, mutta Marinereilta saimme runsaasti hyvid neuvoja ja
kaytannon apuakin ongelmien kohdatessa. Matka oli pitka(reilu 3 viikkoa!), mutta saimme
runsaasti kokemusta veneilysta ja veneessa asumisesta. Esimerkiksi pyykkia kannattaa
aina pestd, kun siihen on mahdollisuus ja jos viela 16ytyy kuivausrumpu niin aina parempi.
Narulla kuivattaminenkin onnistuu, mutta vaatii aurinkoisen paivan ja pitkad maissa oloa.
Lasten kanssa sita pyykkia tulee akkia runsaasti.

Ruotsissa veneily oli helppoa ja varsinkin Hoga Kustenin alueella, jossa rannat oli jyrkkia
kallioseinamia ja syvyytta oli joissakin paikoissa yli sata metria ja kivia ei missdan. Vie-
timme yhden yon Mjéaltonin saarella, joka on Ruotsin korkein saari(236m) . Aurinko paistoi
matalalla suoraan pain ja veneet ajoi aivan kuin suoraan kallionseindman lapi, mutta viime
hetkella nakyviin tuli aukko, josta ajettiin saaren 'sisélle’ rauhalliseen lahdenpoukamaan.
Seuraavana paivana tehtiin retki saaren huipulle polkua pitkin, ja kaytiin laittamassa Kivi
kivikasaan. 1960-luvulla veneilijat aloittivat tallaisen tradition, ettd alhaalta kannetaan Kivi
mukana ja laitetaan huipulla se kivikasaan. Ja aika komea keko siella jo olikin.
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Tankkauspisteet oli aika harvassa ja Ruotsissa ei aina kdy samat kortit automaatteihin,
kuin Suomessa, mutta ne asiat kannattaa selvittdd ennen matkalle l1aht6a, vinkkind Visa
Debit kortti kdy moneen paikkaan hyvin. Aivan huikeita maisemia ja hienoja elamyksia oli
sen reissun anti.

Neljas kesa

Neljantena keséané(2013) siirsimme venepaikkamme Uuteenkaupunkiin, koska sieltd on
lyhyempi matka Turun saaristoon ja Rauman saaristo jo kavi niin kovin tutuksi. Tana
vuonna matkamme suuntautui Ruotsiin ja Tanskaan. Juhannuksena lahdimme Marineiden
suunnittelemalle eskaaderille. Alkumatka mentiin yhta matkaa, mutta Nynashamnista mat-
kamme erkaantuivat. Osa veneista lahti Pohjanmerelle Tanskaa kiertdmaan ja meidan
vene Jasmiina ja toisen lapsiperheen vene Merineppis lahti Gotan kanavalle, sieltd Gote-
borgiin ja sitten Kodpenhaminaan. Tanskassa kavimme myo6s Legolandissa, joka oli aivan
mahtava paikka. Vuokrasimme autot Helsingorista ja ajoimme lahelle legolandia hotelliin,
jossa olimme yo6ta. Seuraavana aamuna menimme heti, kun portit avattiin Huvipuistoon.
Paikalla oli jo satoja ihmisid odottamassa ja kuului paljon suomeakin joukosta.

Aikuisillakin oli paljon ihmeteltdvaa pienoismaailmassa. Niin pikkutarkkoja ja taitavia teok-
set olivat. Lapset pitivat varsinkin huvipuistosta. Vuoristoratoja oli ainakin kolme ja kaiken-
ikaisille loytyi laitteita. 4D-elokuvaakin oli osa katsomassa ja se oli kuulemma jannittava
kokemus.

Kddpenhaminassa  kavimme
Tivolissa, katsomassa pienta
merenneitopatsasta ja kave-
limme Nyhavnin lapi. Sitten ve-
neidemme tiet erkanivat ja jat-
koimme yksin etela- Ruotsin
kautta kohti Suomea.

Goétan kanavan lapimeno oli
leppoisaa ajelua maaseudun
halki ja valilla pysahdyttiin kau-
punkiin yoksi. Matkalla katse-
limme elaimia ja ohiajavia pyo-
railijoitéa. Sulut oli suuri nahta-
vyys ja katselijoita riitti. Lapsista
oli hauskaa, kun ihmiset heiluttelivat kanavan reunoilla. Ensimmaisella sululla jannitti, etta
miten sulutus menee, kun ei oltu ennen oltu sulussa, mutta siitd eteenpain ei tarvinnut jan-
nittdd. Sulutukseen sai hyvat neuvot sulkujen henkilokunnalta ja helppoahan se sitten oli-
kin. Lapset paasi katevasti vierailemaan naapuriveneeseen aina satamissa, joten kaverei-
ta oli kokoajan matkassa. Saatkin suosi meitd. Saimme nauttia auringonpaisteesta suu-
rimman osan paivista. Suluista I6ytyy netista aika hyvin tietoa ja videoitakin. Goétan kana-
vassa kulkemisen sanotaan olevan kuin menisi punaista mattoa pitkin lapi Ruotsin.
Valitettavasti emme ehtineet viettaa aikaa isoilla jarvilla, mutta se asia korjaantuu mahdol-
lisesti tana kesanad. Olemme miettineet, ettd menisimme sinne uudestaan. Niin paljon siel-
|a jai viela nahtavaa. Matka kesti reilu viisi vilkkoa. Varusteet riitti hyvin koko ajaksi ja ruo-
kaa sai taydennettya satamissa. Ajopaivia varten meilla oli reissussa korttipakka, lautape-
leja, varitys- ja puuhakirjoja, kirjoja, dvd:itd ja leluja. Me emme ajaneet kovin pitkia matko-
ja yhdessé paivassa, ettei lapset hermostuisi. Hyvalla kelilla ajettiin parhaimmillaan kah-
deksan tuntia. Silloin onnistuu ruuanlaitto ja lasten leikkiminen ja liikkuminen. Lapset keksii
uskomattoman hyvin tekemistéa ajon aikana, jos ei paljoa keinuta. Meilla rakennettiin ma-
jaa, talutettiin koiraa, joka siis oli yksi lapsista, leikittiin koulua ja kauppaa, oli myds naa-
miaiset ja eldinleikkeja. Paljon otettiin kuvia ja lapset paasivat myods ottamaan niita.
Huonolla kelilla oli pakko pysya veneessa paikoillaan, joten pidettiin ajomatkat lyhyina.
Oikein kovalla tuulella emme edes lahde liikkeelle. Tarkeintd on saada kaikki viihtymaan
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veneessa. Meilla otetaankin lapset mukaan veneen touhuihin, kuten ikkunoiden pesuun ja
tiskaamiseen, lepuuttajien laskemiseen ja nostamiseen sek& koysien kiinnittamiseen hy-
valla kelilld. Lapset saavat kokea olevansa tarpeellisia ja vuosi vuodelta he myés tulevat
taitavammiksi veneilijoiksi, kun ovat saaneet olla mukana puuhassa pienesta pitaen.

Miksi veneilemme?

Aloitamme veneilykauden heti, kun jaat ovat lahteneet. Viime kesana olimme vapunkin
saaressa ja tana kevadna paasemme varmaan viela aikaisemmin merelle. Hieman vilpois-
ta silloin viela on, mutta riittavasti
vaan vaatetta paalle ja veneessa on
hyva lammitin, joten kylma ilma ei
ole ongelma.

Veneilyssa on hienoa se, etta per-
he viettad aikaa yhdessa ja luon-
nossa tulee liikuttua. Veneessa voi
opetella tarkeita taitoja ja tietoja
samalla, kun ajetaan kohti maaran-
paatd. Esimerkiksi merimerkkeja,
lintuja, kaloja, erilaisia solmuja, lu-
kemaan merikarttaa, navigoimaan
jne.

Olemme pitéaneet lokikirjaa ensim-
maisestd kesasta lahtien, mihin
olemme laittaneet matkoista kuvia ja tietoa. Ulkomaan matkoilla aloimme pitdd matkablo-
gia aluksi lahinna l&hisukulaisia varten, etta he ndkevat, missa menndéan. Blogista saattaa
saada myds muut lukijat vinkkeja esimerkiksi oman matkansa suunnitteluun. Blogin osoite
on: http://jasmiinalla.blogspot.fi/

Kesaa odotellessa!

Marja ja Jani Konsi

Jasmiina

UUTENA JASENENA MARINEREIHIN

Teksti: Paula Laasonen Kuvat: Paula Laasonen, Klaus Salkola ja Aulis Pesonen
Taustaa

Olemme kumppanini Aukun kanssa lapsuudesta saakka asuneet veden &arelld ja vesi on
molemmille tuttu elementti. Viihdymme ja asumme mielellamme veneessd. Yhdessa
olomme ajan olemme viettaneet lahes kaiken vapaa-aikamme huhtikuun loppupuolelta
marraskuun alkupuolelle veneillen ja kalastellen kerhomme retkisatamassa. Kesalomat
olemme liikkuneet veneellamme etupadssé saaristomerelld, itdédkaan unohtamatta.

Haave

Minua on aina kiehtonut vuorovesi ja olen aina haaveillut paasevani joskus omalla veneel-
& Englannin kanaaliin. Vuorovedessa kiehtovaa on voimakas virta ja vedenkorkeuden
voimakas vaihtelu ja kuinka siind elementissa itse oikeasti parjaa.

Innostus

Kuulin loppukesasta 2012 huhun, ettd Marinerit olisivat ehkd seuraavana kesana teke-
massa pitkan eskaaderin Tanskan ympari ja télle eskaaderille voisi olla mahdollista paasta
mukaan. Innostuin heti ja niin innostui Aukkukin. Tiesimme jo tuossa vaiheessa, ettd mikali
suunnitelma toteutuu, olemme mukana. Anomus viiden viikon mittaisesta yhtajaksoisesta
kesalomasta oikeaan aikaan laitettiin saman tien vireille.


http://jasmiinalla.blogspot.fi/
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Kunnostus ja hankinnat
Veneemme on 1980 rakennettu fis-
kari EA-30, jossa oli jo paljon elamaa
ja merenkulkua helpottavia element-
teja, mutta pitempia matkoja varten
oli hankintalistallamme ollut jo aiem-
minkin tutka. Nyt oli siis tutkan han-
kinnan aika, samalla hankimme sii-
hen yhteen sopivan plotterin, seka
vastaanottavan AlS:in.

Tatd kyseista matkaa varten tarvit-
simme lisdd polttoainekapasiteettia
seka VHF radiopuhelimen.

Talvi menikin venetta kunnostellen;
lattiat auki ja 2501 lisdpolttoainetank-
ki, joka tietysti mahtui vain vanhan
septimme paikalle. Uudelle septille paikka l6ytyikin helpommin. Aukku teki moottorille,
voimansiirrolle ja ohjaukselle tayshuollon, jossa kaikki hiukankin epailyttavat osat vaihdet-
tiin ja muut huollettiin. Muodonmuutoksen koki myds uimatasomme, jota pienennettiin rei-
lusti, jotta saimme keulasta herkemmin aaltoon nousevan. Pitkélle matkalle oudoille vesille
tarvittin my6s aikamoinen kasa uusia karttoja ja karttakirjoja, seka plotteriin tanskan lisa-
kortti ja Ipad:iin tanskan kartan paivitys

Koulutus

Sitten vain kertaamaan vuorovesioppia, koska nyt sitd tarvittaisiin. Samalla tuli hankittua
kansainvalinen huvivenekuljettajan lupakirjakin.

Uuden VHF:n kayttamiseen tarvittiin lupakirja, minka hankkimiselta oli tahan saakka valtyt-
ty.

Marinerit jarjestivat pitkhnmatkan moottoriveneilyn kurssin, misté oli kovasti apua muussa-
kin matkaan valmistautumisessa.

Lahto

Seuratovereidemme vastusteluista ja varoituksista huolimatta irrotimme kdydet kotirannas-
ta juhannusta edeltavana torstaina heti tdiden jalkeen ja juhannuspyhien aikana siirryimme
Marianhaminaan odottamaan maanantai-aamun lahtoa.

Kiehtovimmat elamykset, mita Siriuksessa eskaaderin aikana koettiin

Tukholman ulkosaaristo

Tukholman ulkosaaristo jatti meihin lahtematto-
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man vaikutuksen kauneudellaan ja lukuisilla luonnonsatamillaan, jotka oli erinomaisesti
merkitty karttakirjojen mukana hankittuun satamaoppaaseen. Tanne on mentéava joskus

aivan erikseen ihmettelemaan.

Kejsaren

Tassd me mokattiin raskaasti, koska
emme ymmartaneet vanhoja meren-
kulkijoiden perinteita, emmeka osoitta-
neet hanelle riittdvaa kunnioitusta.
Siispa saimme umpisumun niskaamme
ja seuraavana paivana Keisari peses-
keli viela veneemmekin huolella.

Avattava silta

Matkanjohtaja kertoi VHF:lla, etta la-
hestymme avattavaa siltaa ja meidan
untuvikkojen tehtdva on pyytaa sil-

MEITA JAYNAYTETAAN!
rinereilla oli hauskaa ja me saimme omat
kannuksemme hankittua.

Muilla ma-

Siriuksen merikelpoisuus

Veneemme Sirius, jo hiukan iakas fiskari,
EA-30 on meille rakas, muttei mikdan edus-
tusvene. Meille oli itsellekin suuri yllatys,
kuinka hyvin veneemme kayttaytyi kai-
kenalisissa vastaamme tulleissa olosuh-
teissa, koska olimme raskaasti aliarvioineet

lanavausta VHF:lla n. tuntia ennen alitusta.
Tamahan meille umpisuomalaisille olikin
kinkkinen tehtava. Lisaksi tehtava inmetytti
muutenkin — kuinka nain valjilla ja liiken-
noidyilla seuduilla voi olla niin matala silta?
Siispa karttaa tutkimaan ja vahvistusta ne-
tista hankkimaan — Kalmari — Odlanti sillan
alitus korkeudeksi oli annettu 36 metrid —
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Siriuksen  merikelpoisuuden.
Aallokossa vesi lensi ja vene
Kieppui, mutta niin tekivat
kaikki muutkin matkallamme
olleet veneet, eikd Sirius ollut
yhtdéan heikompi.

Katajametsa

Ruotsin kaakkoisosassa ole-
vassa Karlskonan saaristossa
yovyimme jonkinmoisen luon-
nonsuojelualueen laiturissa ja
I6ysimme iltalenkilla itsemme
upeasta katajametsasta. En
ole koskaan, en missaan,
nahnyt niin suuria ja kauniita
katajia kuin siella.

> KL
TRERIKSROSET 1572

Suomalaiset venettd ihmettelemasséa

Olimme vasta rantautuneet Simrishamnin satamaan,

kun kuulin laiturilla suomenkielista puhetta. Siella olivat isa ja poika ihmetteleméassa Sirius-
ta. He olivat kotoisin Kotkasta ja olivat yllatyksekseen huomanneet Siriuksen saapumisen
ja ihmetelleet, ettd rakennetaanko tuota venemallia myds Etela-Ruotsissa, tuohan on sa-
manlainen vene, mita on Kotkassakin
pari kappaletta. He olivat hiukan yllatty-
neitd, kuinka Sirius ja pari muutakin
suomalasivenetté oli eksynyt nain kauas
kotivesilta.

Ruotsin eteldisin karki Smyehamn

Olimme tuulta pitamassa yhden paivan
Ruotsin eteldisemmaéssa kéarjessda Smy-
gehamnissa. Tullessamme satamaan oli
helteinen kaunis iltapaiva ja vastaamme
tuli uskomattoman alléttava haju. Sata-
maan eteen oli rakennettu aallonmurta-
jaksi suoja-allas, jonka vaikutuksesta
kaikenlainen leva merenkayntien aikana




tulee sisaan satama-altaaseen tehden siita
pulppuilevan ja haisevan kuvotuksen. Mi-
nulla oli sellainen tunne, ettei tama haju
lahde meista enda koskaan pois.
Smygehamn on Ruotsin etelaisimpana
paikkana turistien suosiossa, siella oli
erinomaisia kalaravintoloita ja paljon muu-
takin nahtavaa, historiallisia kalkinpoltto-
uuneja...

Seuraava paiva oli tuulinen, eik& enaa hel-
teinen, joten kuvottava haju ei enaa juuri-
kaan hairinnyt. Kaiken kaikkiaan Smyge-
hamn oli hyva satama tuulipdivan pitami-
seen mielenkiintoisen ympéaristonsa vuok-
Si.

Redvig
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Saapuessamme Tanskaan tulimme ensimmaiseksi upean Rgdvigin satamaan. Tanska
odellakin naytti meille parhaat puolensa, satama oli hyva ja ymparistdssa paljon mielen-
kiintoista nahtavaa. Ragdvigissa vuokrasimme polkupydrat, joilla paasimme nadkemaan mo-
net ympariston hienot nahtavyydet, jyrkéat kalkkipitoiset osittain mereen vajonneet rannat,
merelle alttarinsa luovuttaneen kirkon, kdvimme museossa, kalkkikivikaivoksessa ja monta

paikkaa jai viela kaymatta.
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Preestgn patsas

Preestg on kaunis vanha kaupunki hyvin
suojaisessa paikassa saarten vaissa.
Preestgssa, kuten muuallakin
sa, oli aarettbmén kaunis hautausmaa.
Hautausmaakulttuuri on aivan erilainen
kuin Suomessa, siella on paljon upeita
puita ja erinomaisen hyvin hoidettuja
pensaita. Preestgssa tapasin jonkinmoi-
sen entisen kartanon pihalla elamani
patsaan, jonka Kkatsetta en koskaan
unohda.

Faxe Ledepladsin jaateléannos

Faxe Ledepladsin jaatelototteron kokoa ei usko kukaan, joka ei ole sitd ndhnyt. Suklainen
pusu oli vain pienoinen nena kaksin kasin pidettavan kiloisen totteron laidalla ja tAma ol
vain keskikokoinen annos.

Klint

Uskomattoman kaunis ol
myos Klintin upea ja massii-
vinen kymmenid metreja
korkea kalkkikivinen jyrkan-
ne. Oli siind mukava kolmen
veneen nippuankkurissa lil-
lua helteisena kesapaivana
ja nauttia ruhtinaallisesti lou-
nasta.

Tuulimyllypuisto Tuulimyl-
lyja oli silmankantamatto-
miin, laskeskelin kartasta ja
rivistbistd niiden yhteismaa-
ran olevan 150 — 200 kappaleen valilla. Niita oli niin paljon, ettei tarkkaa lukua voinut saa-
da ohi ajellessa.
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Kiel

Kielin kaupunki natotukikohtineen oli
myos oivallinen retkikohde, missa
paasimme rantautumaan kaupungin
sydameen. Kielissa laitettin hem-
peampéaéd padlle ja onnistuin kavele-
maan jalkapohijiini elamani rakon — ei
montaa rakkoa vain yksi — ja iso. Tata
rakkoa parannellessa menikin sitten
useampia paivia. Kielissa nakkikoppi-
kin toimi veneesta. Ruoka oli hyvaa ja
ilma oli kuin morsian, joten oli siella
matkalaisten hyva nauttia elamastaan.

Kielin kanava

Kielin kanava alkoi suurella sululla, mista kanavamatkamme alkoi samalla sulutuksella
yhden laivan ja yhden armeijan suurehkon aluksen ja tietysti lukemattomien muiden alus-
ten kanssa. Kanava itsessaan oli hyvin vaikuttava ja siina liikkui paljon rahtilaivoja. Kana-
vassa ndin myos elamani ensimmaisen riippuvan lossi, joka oli ikava kylla remontissa. Ka-
navassa olimme kuin karpéasia rahtilaivojen valissa.

Eider joki

Eider joki erkaantui Kielin kanavasta noin kanavan puolivalissa ja oli taas aivan oma maa-
iImansa. Joki oli pieni ja rauhallinen, poissa oli maailman kiireet. Muutamat lehmat, lam-
paat ja hylkeet matkaamme seurasivat.

Tonningin satama jailotulitus
Tonningin satama oli koko matkan suurimpia elamyksia. Tonning sijaitsee vuorovesialueel-
la ja satama-allas tyhjenee laskuveden aikana kokonaan vedesta. Itse Tonningin kaupunki
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oli hyvin viehattava vanha kaupunki, joka oli tottunut vuosien saatossa toimimaan meille
niin erilaisissa olosuhteissa. Kaupungin kiersi mereltd pain tulvapato, jonka luukut sulje-
taan suurien Pohjanmeren myrskyjen aikaan, jottei kaikkialle tuleva Pohjanmeri aiheuttaisi
vahinkoa ihmisille ja rakennuksille.

Tonningin sataman laiturit on rakennettu nousemaan ja laskemaan vuoroveden mukana ja
toisinaan nakyma veneen ikkunasta oli kaupunkindkyma ja toisinaan limaista betoniseinda
limaisine tikkaineen.

Varsinaiset yllatykset minulle tulivat illan jo hiukan pimetessa. Veneen vesi-vc:ta vetaes-
sani syoksyi kirkasta huuhteluveden tuloputkea pitkin ragjahdyksenomainen valoilmio ves-
sanpyttyyn, josta vain rgjahdyksen aani puuttui. Oli kun nauha tahtisadetikkuja olisi nykéais-
ty vessanpyttyyn ja nakyma oli kuin diskossa. Nakyman aiheutti jokin kiiltomadon

sukuinen plankton, mika veden liikkeesta lahtee kiiltamaan — olipas uskomaton kokemus,
varsinkin kun se tuli yllatyksena.

Toinen iso yllatys, vaikkakin sen jo vuorovesikarttaa katsellessani olin jo paatellyt, tuli illalla
pesutiloista tullessani ja veneen kannelle hypatessédni — vene ei enda heilahtanutkaan.
Vesi oli laskenut niin, etta Sirius seisoi tukevasti pohjassa. Satama-allasta tarkistelles-
samme ndimme etta roskat veden pinnalla olivat viela hurjaa vauhtia menossa merelle
pain. Puolen yon aikaan ei vetta ollut enaa missaan ymparillakaan, vaan olimme kuivilla.
Tama sama asia on toistunut Tonningissa jo vuosisatoja, eika ole siella mik&&n uusi asia,
veneet laitureineen vain laskuveden aikana vajoavat pohjaliejuun, kunnes nousuvesi ne
taas sieltéd nostaa ylos. Aamulla heratessamme avautui ikkunasta jalleen kaunis kaupun-
kimaisema ja tyhja satama-allas tuntui unenomaiselta ajatukselta.

Tonningista lahdimme laskuveden jo kaynnistyttya, jolloin Siriuksenkin vauhti oli 11,5 sol-
mua normaalin 7 solmun sijasta.

Pienoinen yllatys oli myo6s jatkuvan nousu ja laskuveden kuljettaman maa-aineksen liikku-
minen siten, ettd vaylamerkinnat kartoissamme eivét olleet ollenkaan kohdallaan. Vayla oli
hyvin merimerkeilla merkitty ja parhaiten se oli kohdallaan edellisella viikolla paivittamas-
samme iPad:in kartassa.

Sylt

Syltin saari teki minuun myo6s lahtemattoman vaikutuksen, osin varmaankin vuoroveden ja
kaukaisen sijaintinsa vuoksi. Sylt toimii useiden saksalaisten lomanviettopaikkana.

Saari on aika kookas ja sijaitsee riittavan kaukana mantereesta, ei silla kaikki normaali
arjen huolet heiluttele. Syltissa vuoroveden muutos on viela useita metreja, mutta satama
on hyva, laiturit liikkuvat veden mukana ja sataman syvyydesta johtuen pysyimme lasku-
vedenkin aikana kellumassa. lllan pimetesséa myo6s vc:mme diskovalot taas toimivat.
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Pohjanmeren synkkéa paiva
Meista lanteen oli tuullut pari paiva reiluhkosti, meri oli tumma ja maininki korkeaa. Lisaksi
paiva oli harmaa ja kaikin puolin synk&n oloinen. Tunnelmaa helpotti kuitenkin muuta

ma lokki, joiden nahtiin kalastelevan meressa — ei siis huolen haivaa, koska linnuthan oli-
sivat siirtyneet mantereelle, mikali keli olisi viela heikkeneméssa. Pohjanmeren satamien
ja ainoiden suojapaikkojen etdisyys on noin 50 mailia, joten mikali matkaan on lahdetty,
taytyy matka vain taittaa eteenpain
kohti sita seuraavaa suojaa.

Tankkaus

Pohjanmeren Esbjergissa on suuri sa-
tama, missa on paljon myds ammattilii-
kennetta. Yllattavaa kylla, pienemmille
aluksille ei ollut mitdan tankkausmah-
dollisuutta. Kaupungissa oli kylla useita
huoltoasemia, muttei rannassa. Sata-
makapteenin avustuksella 16ydettiin
kuitenkin erés paikallinen ystavallinen
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mieshenkild, joka tuli perdkarrynsa ja 200 | tynnyrinséd kanssa hétiin. Hanen kanssaan sit-
ten yksi toisemme jalkeen kaytiin hakemassa huoltoasemalta polttoainetta, joka laskettiin
pitkalla letkulla satama-altaan reunalta veneidemme tankkeihin. Kaiken kaikkiaan téahan
operaation meni reilusti aikaa, muttei se haitannut, koska Pohjanmeri naytteli voimiaan,
eikd meilla olisi ollut sinne jarkevasti kyseisena paivana asiaakaan.

Kattoluukut

Lahtiessdmme seuraavana paivana

jatkamaan matkaa huomasimme, ett-

emme olleet kuitenkaan aivan kaik-

keen varautuneet. Tuuli oli jo hiukan

tyyntynyt, mutta Pohjanmeri ei ollut

viela taysin rauhoittunut. Maininki ma- %
talammalle rannikolle saapuessaan
nousi normaalia korkeammalle, oli
terdvampaa ja mukana oli liséksi
maista pain palaavaa vasta-aaltoa.
Niinp& onnistuimme metsastamaan
Siriuksenkin keulalle aallon karkia,
jotka nousivat ohjaamon ikkunoiden
yli ja osa nousseesta vedesta suihkusi kattoluukun reunoista siséan — olisihan ne luukut
taytynyt huomata tiivistaa.

Paastessamme syvemmalle (yli 10m) aaltoon tuli lisdé pituutta ja aloimme pysya kuivina.

Jadhyvaiset Pohjanmerelle ja kotimatka
alkaa

Viimeinen paiva Pohjanmerelld oli haikea.
Pohjanmeren maininki oli kookasta, mutta
loivaa, siina oli suuri nautinto fiilistella
eteenpéin. Seuraaviksi kolmeksi paivaksi
luvattiin meidan kalustollemme hiukan liian
voimakasta tuulta ja liséksi loman loppu-
sen paivamaara alkoi painaa mielta. Niissa
oloissa ei ollut mitaan jarked lahtea
maan tanskaa vield luoteestakin ympaéri,
vaan valitsimme lyhyemman ja
semman reitin Limfjordenin vuonon kautta.
Kun k&ansimme veneiden keulat kohti
flordenia ja lahdimme poistumaan Pohjanmereltd, maistui se hetki todella katkeralta.
luumatka oli peruuttamattomasti alka-
nut.

Aalborg

Seuraava paiva Aalborgissa, oli tuuli-
nen.

Paivan tuulisuus oli etukateen tiedos-
samme, kuten sekin etta Aaborg oli
hieno kaupunki,

missa oli hieno merimuseo ja meilla oli
lisaksi yhdet synttéarit. Valipaivamme oli
nopeasti ohitse, viettdessdmme syntta-
reitd, tutkiessamme merimuseota ja




jan oloinen, vaan saarintama olikin
kulkenut ylitsemme hiukan etuajas-
sa. Siispa otimme suoran suunnan
Kattegatin ylitse Sjellanin pohjois-

rannassa olevaan Gillelen
maan. Kattegatin ylitys kesti koko
paivan, enka voinut jalleen olla ih-
mettelematta, kuinka saéatila
kin vaihtua niin nopeasti. Samalla
tehokkuudella ohitimme Kopiksen ja
Juutinrauman sillankin.

UTKLIPPAN

Utklippan oli tietysti ndhtava, eikd se
pettanytkddn odotuksiamme. Utklip-
panilla oli niin paljon veneita, etta ai-
nut paikka minne Sirius mahtui, oli
sellaisella luodolla, missa ei ollut
vuokraveneitd. Emme siis paasseet
majakkaa ja ravintolarakennusta
hemmin ihmettelemaan. Toinen eri-
koinen juttu oli, ettd tullessamme
reen tulimme reilussa
sa sisdan ja tunnin kuluttua lahties-
samme Utklippanin toiselta puolen tuli
sieltékin kohtalainen aallokko sisaan —
mystista.
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kierrellessamme sataman lahistolla seka
tiskellessamme tanskalaisia perinneherkkuja.

Pitka ylitys, joka nopeutti kotimatkaamme

Lahdettyamme Aalborgista tuuli oli viela kohta-
lainen ja sellaisena sen piti viela sen paivan
jatkuakin. Paastydmme Kattegatille huo-

masimme, ettei aalto ollut endd mitenkaan hur-

Reipas tuuli Odlannin ja mantereen muodostamassa valikossa

Paluumatkamme aikana Suomessa ja Itameren itélaidalla puhalsivat kovat pohjoistuulet.
Kalmarin jalkeen taman matalan reuna I6ysi meidatkin ja O6lannin ja mantereen vali men-
tiin pienoista vuoristorataa, vaikka suihkuun ei juuri paastykaan.

Bl4 Kustenin luonnonsatamat

Ruotsin saaristossa on paljon kauniita suojaisia luonnonsatamia, joissa on hyva yopya ja
muutenkin viettdd siestaa. Kaymiamme hienoja paikkoja kirjattiin karttakirjoihimme myo-

hempiékin kaynteja varten.

Bogskarin majakan kautta Utdseen

Hiukan tuulisten paivien jalkeen oli tulossa hyvin heikkotuulinen péiva, joka hyddynnettiin



heti. Sandhamnin kohdilta otettiin suunnaksi Paraisten Utd. Matkanjohtajamme nerokkuu-
den ansiosta reitille osui tietysti omalla aluevesirajallaan oleva Suomen eteléisin paikka,
Bogskarin majakka.

Koko péaiva oli hyvin tyyni ja sumuinen ja olisiko Keisari ollut meihin kuitenkin mieltynyt
pienten alkukankeuksien jalkeen, koska Bogskarin kohdalla han avasi sumuisen verhonsa
ja antoi meille auringon paistaa ja veti sumuverhon eteemme heti, kun jatkoimme matkaa.

Viimeinen matkailta Tammisaaren Fladalandetissa

Viimeinen virallinen matkayo vietettin Tammisaaren edustalla Fladaladetin rannassa. llta
oli jalleen kuin morsian ja mieli oli hyva erinomaisesti onnistuneen reissun vuoksi, lisaksi
tiesimme ettd tama on matkan viimeinen yhteinen ilta. S6imme hyvin ja harmittelimme
matkan huomista loppumista. Eskaaderi oli sellainen reissu, jonka voisi tehda koska ta-
hansa uudelleen. Tunsimme itsemme etuoikeutetuiksi, kun paasimme sille mukaan. Lisa-
extrana koko matkalle oli matkanjohtajamme erinomainen Tanskan tuntemus. Opimme
paljon taustoja, kuulimme historiaa ja opimme ehkd hiukan ymmartamaan tanskalasten
suuria haasteita koko ajanpienenevan maansa kanssa.

Paluu kerhon retkisatamaan Hastodseen

Kotiinpaluu kerhon retkisatamaan tapahtui lomani viimeisena lauantaina iltapaivalla. Em-
me olleet kertoneet tulostamme, mutta joku viisas oli osannut laskea lomani olevan lop-
pumaisillaan, joten siella oli osattu olla varuillaan. Ajaessamme retkisatamaan alkoivat
siella veneiden aanimerkit soida, seuratovereita seisoskeli taputtaen ja hurraahuudoin
rannalla ja vastaanottokomiteoita odotteli laiturissa.

Eipas tarvinnut itse etukoysia kiinnitella.
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Meripelastuksen halytysnumero on muuttunut
Meripelastuksen uusi valtakunnallinen halytysnumero 0294 1000

Puhelinnumero on tarkoitettu meripelastuksen vaaratilanteista ilmoittamiseen niin ammat-
timerenkulkijoille kuin huviveneilijGille seka muille merella liikkujille. Aktiivisista yrityksista
huolimatta meripelastuksen hélytysnumerolle ei ole saatu virallista "hdtdnumerostatusta”
kuten yleiseurooppalaisella hatanumerolla (112) on. Siksi numeroon soittaminen on mak-
sullista. Meripelastuksen halytysnumero perustuu Rajavartiolaitoksen valtakunnalliseen
yritys-puhelinnumeroon.

Meripelastuksen halytysnumeron taustaa

Rajavartiolaitos siirtyi vuosituhannen taitteessa ensimmaisten toimijoiden joukossa kayt-
tamaan valtakunnallista yritysnumeroa, jotta kansalaisten ei tarvitsisi maksaa kaukopuhe-
lumaksuja soittaessaan Rajavartiolaitoksen toimipisteisiin. Tall6in perustettiin myos en-
simmainen meripelastuksen valtakunnallinen halytysnumero, johon ei tarvinnut ottaa suun-
tanumeroa. Tama halytysnumero pohjautui Rajavartiolaitoksen yritysnumeroon, joka oli
020 410-alkuinen. Tahan yritysnumeropohjaiseen halytysnumeroon paadyttiin, koska me-
ripelastustoimelle ei voitu osoittaa omaa virallista hatanumeroa. Hatanumeron kayttd on
yleiseurooppalaisesti hyvin tarkkaan saadelty eika sddnnéston mukaan meripelastus kuulu

ta, sita ei teknisesti ole voitu toteuttaa hatanumero mukaisesti. Meripelastuksen halytys-
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numero on soittajalle maksullinen, joten siihen ei voi soittaa ilman SIM-korttia tai saldora-
joittimen ollessa tadynna. Meripelastuksen halytysnumerolla ei mydsk&an ole priorisoidun
likenteen oikeutta muuhun teleliikenteeseen.

Vaikka meripelastuksen halytysnumerolla ei ole hatanumerostatusta, meripelastuksen
johtokeskuksilla on hatdpuheluita vastaanottavan viranomaisen status. Status vaaditaan
muun muassa matkapuhelinten paikantamista, liittyman lisatietojen saamista tai soittajan
numeron tiedonsaantia varten. Meripelastuksen halytysnumeron olemassa olo helpottaa ja
nopeuttaa onnettomuustapauksissa huomattavasti myés matkapuhelimen pikaista paikan-
tamista.

Pian yritysnumeroiden yleistyessa teleoperaattorit sisallyttivat yritysnumeroon soittajille
ylimaaraisen palvelumaksun. Tama lisapalveluveloitus koski muiden yritysnumeroiden ta-
voin my0s meripelastuksen halytysnumeroa. Vaikka Rajavartiolaitos on 2000-luvun alusta
alkaen pyrkinyt saamaan meripelastuksen halytysnumeron lisdmaksuttomaksi tai koko-
naan maksuttomaksi, teleoperaattorit eivat ole olleet halukkaita ratkaisemaan ongelmaa —
vaikka Rajavartiolaitos on jopa lupautunut maksamaan kaikki meripelastuksen halytysnu-
meroon tulevat puhelut teleoperaattoreille.

Eri viranomaisten lisdmaksulliset asiakaspalvelunumerot (=yritysnumerot) ovat saaneet
vuosien saatossa erinaisia huomautuksia ja niista luopumista on vaadittu mm. eduskunnan
oikeusasiamiehen lausunnoissa. Jotta valtion toimijat paasisivat eroon lisdmaksullisista
yritysnumeroista, valtio paatti vuosikymmenen alussa kilpailuttaa kaikkien virastojen yhtei-
set puhelinpalvelut ja siirtya uuteen “valtion puhelinnumeroavaruuteen”, joka on 029x xxx -
alkuinen. Nama numerot tulevat nyt vaiheittain eri valtion toimijoiden kaytt6on ja jatkossa
myos meripelastuksen uusi halytysnumero perustuu tdhan “valtion numeroavaruuteen”.
Muutosten myoéta myods meripelastuksen halytysnumero joudutaan muuttamaan. Muutok-
sen my6td numeroon soittaminen muuttuu lisdmaksuttomaksi, jolloin soittaja maksaa soi-
tosta puhelinliittymansa mukaisen paikallisverkko- tai matkapuhelumaksun.

Meripelastuksen uusi valtakunnallinen halytysnumero on 0294 1000

Kenelle meripelastuksen halytysnumero on tarkoitettu?

Meripelastuksen halytysnumero on tarkoitettu merenkulkijoiden ja muiden merella liikkujien
kaytettavaksi erilaisissa merellisissa vaaratilanteissa, jotta avuntarvitsija saisi mahdolli-
simman nopeasti apua ja meripelastuksen johtokeskus ensikéden tietoa suoraan ilmoitta-
jalta. Talloin myds avuntarpeen valittamisesta jaa pois yksi toimija, hatakeskus, verrattuna
iimoitusta tehtdessa yleiseen hatdnumeroon. Meripelastuksen halytysnumeroon vastaa
aina meripelastuksen ammattilainen, joille merellisten vaaratilanteiden johtaminen on tut-
tua. Meripelastuksen halytysnumeroon soitettu puhelu voidaan, tilanteen niin vaatiessa,
kaantaa meripelastuksen johtokeskuksista suoraan myos laakarille tai hatdkeskukseen.

Merellad liikkuva avuntarvitsija tai avun tarpeen havaitsija voi tehda ilmoituksen kahteen eri
numeroon; meripelastuksen halytysnumeroon tai valtakunnalliseen hatanumeroon. Meri-
pelastuksen halytysnumeroon vastaa Rajavartiolaitoksen meripelastuksen johtokeskuk-
sessa tyoskenteleva paivystaja. Hatanumeroon soitettaessa puheluun vastaa hatakeskus-
paivystaja, joka varmistuttuaan tehtavan liittyvan meripelastukseen kaantaa puhelun meri-
pelastuksen johtokeskukseen — eli samaan paikkaan, jonne meripelastuksen halytysnume-
ro yhdistyy suoraan.
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Meripelastuksen halytysnumero, 0294 1000, yhdistyy soittajan sijainnin perusteella tehdyn
operaattorikohtaisen valtakunnallisen alueohjauksen mukaisesti paasaantoisesti lahim-
paan meripelastuksen johtokeskukseen Turkuun tai Helsinkiin. Halutessa meripelastuksen
halytysnumerossa on myds 1- ja 2-
loppuiset keskuskohtaiset numerot,
joilla puhelu voidaan numerovalinnalla
ohjata haluttuun meripelastuksen joh-
tokeskukseen.

Valistuneen merenkulkijan ja veneilijan
tulisi tuntea meripelastuksen héalytys-
numero ja tallentaa se matkapuheli-
meensa, jotta hatatilanteessa sita ei
tarvitse etsia. Vanha meripelastuksen
halytysnumeroon soitetut puhelut siir-
tyvat uuteen halytysnumeroon vyli-
menokauden ajan.

Meripelastuksen uusi valtakunnallinen hélytysnumero on 0294 1000
(ulkomailta soitettaessa +358 294 1000)

ja alueelliset suorat halytysnumerot ovat

Saaristomeri, Ahvenanmeri, Selkameri, Pohjanlahti
MRCC Turku
suora halytysnumero on 0294 1001

Suomenlahti
MRSC Helsinki
suora halytysnumero on 0294 1002

/4y Rajavartiolaitos
"\5 ¥/ Gransbevakningsvasendet
N The Finnish Border Guard

yon
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WA Sjordddningens alarmnummer
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Vapaaehtoiset meripelastajat tulevat apuun!

Meripelastusseuran vapaaehtoiset auttoivat vesillamme viime vuonna yhteensa 3160 ih-
mista. Todennakoiseltd menehtymiseltd heista pelastettiin 34. Yhteensa miehistét suoritti-
vat 1464 eriasteista pelastus- ja avunantotehtavaa. Tehtdvien maara kasvoi edellisesta
vuodesta 250:114.

Kiireelliseen ihmisen pelastustehtavaan lahdettiin 101 kertaa. Etsint6ja, sairaankuljetus- ja
ensivastetehtavid sekd sammutustehtavid suoritettiin yhteensa 161. Loput olivat vaativuu-
deltaan eriasteisista avunanto- ja vahingontorjuntatehtavia. Trossi-jdsenpalvelutehtavia
kertyi reilu parisataa. Lisaksi meripelastusyhdistykset hoitivat yli viisisataa turvavene-, va-
listus- ja esittelytehtavaa erilaisissa tapahtumissa ympari maata. Turvallisuusvalistuksella
ja onnettomuuksien ennaltaehkaisylla onkin yha suurempi merkitys vapaaehtoisessa meri-
pelastustoiminnassa.

Kiireisinta aikaa meripelastajille on keskikesa juhannuksesta heinakuun loppuun. Avun
tarpeessa on useimmiten alle 15-metrinen moottorivoimalla kulkeva huvivene, jonka mat-
kan keskeyttaa tekninen vika tai kuljettajan merimiestaidollinen virhe.

Meripelastusseuran vilkkain toiminta-alue on jo kuusi vuotta ollut Paijanteen ja Kokeméaen-
joen vesistd, missa suoritettiin viime vuonna lahes kolmannes koko maan tehtavista (29
%). Vuoksen vesiston pelastusalukset hoitivat 23 %, Suomenlahden 20 % ja Saaristome-
ren 15 % tehtavista. Pohjanlahden ja Pohjois-Suomen yhteenlaskettu osuus oli 13 %. Yk-
sittaisista paikallisyhdistyksista eniten suoritteita oli Lahden Jarvipelastajilla (131 kpl).

Osaava miehisto ja tehokas kalusto

Meripelastusseura kouluttaa kaikki pelastusmiehistdjensa jasenet. Seuran oma koulutus-
jarjestelmé perustuu kuuden eri koulutustason osaamistavoitteisiin. Opiskeltavia asioita
ovat mm. merimiestaidot, merenkulku, alustekniikka, ensiapu, viestilikenne, etsinta-, pe-
lastus- ja avustustoiminta seka johtaminen aluksella. Koulutusputkessa on mahdollista
edetd kansimiesharjoittelijasta aina pelastusaluksen paallikoksi asti.

Meripelastusseuralla on yli 150 pelastusalusta rannikolla ja siséavesilla paikallisyhdistysten
kaytossa. Pelastusristeilijoitd on 12 ja pelastusveneitd 84. Lisaksi kalustoon kuuluu viiti-
senkymmenta erilaista apuvenetta. Seuran lippulaiva on Helsinkid kotisatamanaan pitava
24-metrinen pelastusristeilija Jenny Wihuri.

Aluskalustoa uusitaan noin viiden aluksen vuosivauhtia. Kaikki uudet pelastusalukset ovat
erityisesti vapaaehtoisten meripelastajien kayttooén suunniteltuja, nopeita ja itsendiseen
toimintaan pystyvia.

Valtakunnallinen vapaaehtoisjarjesto

Suomen Meripelastusseura on 58 vapaaehtoisen meri- ja jarvipelastusyhdistyksen keskus-
jarjestd, jonka toiminta perustuu yksittaisten meripelastajien auttamishaluun ja pyyteett6-
maan tyohon. Seuran paatehtdva on pelastaa ja avustaa merihatdén joutuneita ihmisia
rannikolla ja siséavesilla. Lisdksi se edistaa toiminnallaan yleista veneilyturvallisuutta ja hy-
vaa merimiestapaa. Lippulaiva on Helsinkia kotisatamanaan pitava pelastusristeilija Jenny
Wihuri.

Meripelastusseuran yksikot hoitavat noin neljdnneksen kaikista rannikkomme meripelas-
tustehtavista, ja sisavesilla osuus on vield suurempi. Pelastusalusten ympéarivuorokautinen
paivystys avovesikaudella yllapidetd&n kokonaan palkatta tehtavalla vapaaehtoistyolla.
Paivystyskausi 2014 alkaa toukokuun alussa.

www.meripelastus.fi



http://www.meripelastus.fi/

Suomen Meripelastusseura
- perustettu 1897
- 150 pelastusalusta
- 2000 vapaaehtoista meripelastajaa
- 58 jasenyhdistysta, joissa yhteensa
- 20000 jasenta
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DANESK 2013

Perinteinen marinereiden pitempi, avoin eskaaderi jarjestettiin kesalla 2013. Kolmen
marineriveneen vanavedessad matkaan lahti kolme silloin viela yhdistykseen kuulu-
matonta venekuntaa. Matkatavoitteet samoin kuin miehistén kokoonpanokin johtivat
hyvéaksi havaittuun ratkaisuun, jossa eskaaderi jakautui kahdeksi osaeskaaderiksi
lapsiperheiden tehdesséa perinteisen Gotan kanavan kierroksen Koépenhaminaan ja
Itdmeren kautta kotiin muiden kdydessa tutustumassa Pohjanmeren vuorovesiin.

Eskaaderin venekanta oli riittivan homogeenista yhteisen matkanteon toteutumiseksi.
Ainoa nopeampi vene oli Nimbus 3000 -tyyppinen Meri-Neppis, jolle eskaaderin 7 solmun
vauhti silti soveltui mainiosti. Gétan kanavassa sekin nopeus on liikaa. Muut veneet olivat
Utd 31 -tyyppinen Elisabeth, Norppa -tyyppinen Jasmiina, omavalmiste (Kaunotar 305)
oleva Ohta, Family Cruiser Penelope ja EA30 -tyyppinen Sirius. Edellisena talvena monia
veneita oli kohennettu matkaa varten. Tiedettiin, etta joka satamassa ei kayda tankkaa-
massa ja etta usean viikon tulee oma vene olemaan ainut asuinsija. Veneessa oleminen ja
elaminen pitkia aikoja tulisi olemaan merkittavaa, mika matkan loppuvaiheessa myds kéavi
toteen. Kauden 2013 alkaessa veneet ja miehistot olivat tdydessa valmiudessa ja olimme
taynna intoa toteuttaa sen, mista pitkaan oli haaveiltu. Veneista tuli kotimme seuraavaksi
5:ksi viikoksi.

Juhannuksesta matkaan

Yhteinen lahto oli juhannuksen jalkeen Maarianhaminasta 24.6. kello1004. Lahtdpaikalla
olivat Elisabeth, Meri-Neppis, Sirius ja Ohta pk -seudulta tulleina seké Jasmiina ja Pene-
lope Selkdmeren suunnalta saapuneina. Juhannusta oli vietetty kokoontumismatkalla eri
kokoonpanoissa. Elisabeth, Ohta ja Sirius kulkivat merkitsemattomia reitteja Hangon kar-
jesta Alskarin kautta aina Ledsundin suulle todeten kuinka matkaa voi lyhentaa kulkemalla
kaukana vaylista ja samalla kokea aikaisemmin nakemattomia upeita maisemia. Ahve-
nanmaan hienot vierassatamat olivat vuorostaan kutsunet muita eskaaderin juhannuksen
viettgjia.

Vinosti Ruotsiin

Matkasta tiedettiin tule-
van normaalista vene-
retkesta poikkeava.
Tahan verryteltiin ylit-
taméalla Ahvenanmeri
viistosti lounaaseen
kulkematta lainkaan
autolauttojen suosimilla
vesialueilla.  Maaran-
paa oli Tukholman ul-
kosaaristo Svenska
Hogarna -tasalla ja
siella St.Nassan saaris-
to. Kiinnitimme jylhaan
kallioiseen luonnonran-
taan ja vietimme illan
yhdessa

Ahvenanmaalta oikaistiin lounaaseen eikd menty autolauttojen tielle...
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Tukholman ulkosaaristo on ainutlaatuinen ja
jaé useimmilta suomalaisilta ndkematta — vaik-
ka Ruotsissa kéaytéisiinkin. ...

...Ja seuraava yo vietettiin St.Nassan rannassa
keskella merellistd eramaata.

Seuraava paivamatka jai lyhyenpuo-

leiseksi. Kuljimme toki pitkan tovin vaylaalueiden ulkopuolella, mutta St.M6jan kohdalta
seurasimme Kkiltisti vaylia Nynashamniin viettdmaan viimeista koko eskaaderin yhteista
iltaa. Gotan kiertajat erkanivat siella ja halusimme siis viela olla kimpassa. Taméa kertomus
on tasta eteenpain Pohjanmeren kavijéiden eli Elisabethin, Ohtan, Penelopen ja Siriuksen
matkan kertomus Ohtan silmin néhtyna.

Nynashamnissa tdydensimme varastojamme ja itse mm. ostin Nexukseeni ruotsalaisen
Pre-Paid -liittyman SIM -kortin kymmenessé minuutissa paikallisesta nettimyymalasta. Se
toimi heti ja on edelleen kaytdssani kun olen Ruotsissa.

Lahdon jalkeen livahdimme vanhan sotilasalueen 1api ammutun Dragets Kanalin kautta ja
sivuutimme Oxeldsundin terdskaupungin nakoéetaisyydelta. Sirius oli ensimmaista kertaa
pitkalla matkalla ja heité vihittiin aiheen saloihin sek& vakavamielisesti, etta silla toisellakin
tavalla. Meilla kaikilla oli hyva yhteishenki.

Arkon jalkeen kehotettiin "tulokkaita” el
Siriusta osoittamaan Keisarille kunnioi-
tusta ja tarjoamaan Keisarille mita Kei-
sarille kuuluu. Syntyi hiljainen hammen-
nys, koska Siriuksessa ei todella tiedetty
ainakaan tastd Keisarista mitaan. Kun
vihred, kultaisella kruunulla varustettu &
marinereiden hyvin tuntema jaapoiju
Arkon etelapuolella tuli kohdalle, syntyi
Siriuksessa lieva paniikki. Kirkas juoma-
annos lensi moukkamaisessa kaaressa
kohti Keisaria lasin jdddessa heittajansa
kateen. Keisari pahoitti tdsta mielensa
silla juoma olisi kuulunut antaa kunnioit-
tavammin. Ja niin paikalle nousi valitt6-

Tulokkaiden kunnianosoitus Keisarille meni
sen verran pieleen, ettd saimme kulkea 2
seuraavaa tuntia umpisumussa...
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masti sankka sumu. Jatkoimme matkaamme Ruotsin kauneimpiin kuuluvan saariston lapi
nakematta siitd kahteen tuntiin oikeastaan yhtaan mitaan. "Keisarin valta on rajaton” ja nyt
tama kavi toteen. Siriuksessa opittiin veneilyn perinteiden kunnioituksen merkitys.

... yopydksemme Haskdén umpisuojaisessa

lahdessa Vaggon liepeilla.

Seuraavana paivana Keisari oli
jo leppynyt ja saimme ihailta-
vaksemme toisen puolen Bla
Kustenista. Fyruddenin sata-
masta haimme polttoainetta,
muonaa ja ennen kaikkea jaate-
l6a. Muutoin  pysahtymatta
olimme illalla kiinni alueen ete-
lapaassa Krakelundin alueella
olevassa Huvfallsossa. Saaren
laelta nakyi jo tama avoin ja
kiehtova Kalmarin salmi. Taméa
olisi seuraavan paivan tinki.

Kalmarsund

Kalmarsundiin mentiin aamulla
jannittynein mielin silla olihan ta-
ma tulokkaiden ensimmainen
kerta myytteja ja kertomuksia tul-
vivassa laveassa salmessa. Tut-
tua 7 solmun matkavauhtia kul-
jimme Kalmarsundia etelaan pita-
en yhteytta VHF:lla. Avoimella
osuudella veneiden kulkiessa au-
tomaattiohjauksella erdassa vai-
heessa yhteys Penelopeen katke-
si pitkéksi aikaa. Oli pakko ajaa
viereen ottamaan selvaa syysta.
Lopulta mies tuli nakyviin ankaras-
ti sadatellen. WC:n oven lukko oli

Vaggon alueella kiinnityimme
marinerikartastossa mainittuun
Haskon saaressa olevaan sy-
vaan ja suojaiseen lahteen
hetkeda ennen yhdeksaa ja
vietimme aikaamme rantakal-
liolla. Samalla sumu lettasi. Se
oli matkan ensimmainen -
mutta ei lainkaan viimeinen
sumu. Yksikdan sumu ei meita
kuitenkaan pysayttéanyt vaan
matka jatkui nakyvyydesta
riippumatta.

Hufvalls6 on saariston ja Kalmarsundin rajalla. Tas-
ta eteenpain puuttuu saaristo ja matkan teko on
rannan reunan seuraamista.
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jumiutunut eikd ollut suostunut
paastamaan miesta pois. Saimme
vahvan opetuksen asioista, jotka
on huomioitava yksin kuljettaessa.
Painamme tapauksen jattaman
opetuksen kaikkien mieleen! Ta&-
man jalkeen yksin kulkevat ilmoit-
tivat muille poistuessaan ruorin
aareltd. Ahtaammissa paikoissa
toki koko eskaaderi pyséhtyi "sani-
teettitauolle” sopivin  valiajoin.
Muut varmistivat tilanteen yhden
ollessa pois.

Letke& maininki sai liiketta veneisiin eika koko
vene aina ollut nakyvissa

Tulokkaiden valmennusta jat-
kettiin nyt nakittamalla heille
edessa olevan sillan avaus-
pyynnon ja l&pikulku-
iimoituksen antaminen
VHF:lla "Odélannin sillan silta-
valvontakonttorille". Siriuk-
sessa alettiin hakea tarvittavia
ohjeita niin kartoista kuin ne-
tista ja taidettiin siella aloittaa
pienimuotoinen pakkoruotsin
opiskelukin. Huuli py6dreana
matka jatkui, koska mitaan
ohjetta sillan avauksesta ei
l0ytynyt mistaan. Tilanne rau-

hoittui vasta, kun saaren man- A - o i AprA pEEA o
te-reeseen yhdistava 6 km 18ssd kohtaa Siriuksessakin oli selvaa, etta tata siltaa

pitkd ja 36 m korkea kiintea ei tarvitse pyytaa avaamaan.

betonisilta alkoi nakya. Nyt oli

tulokkaat vihitty "hienotunteiseen™ marinerihenkeen ja matka jatkui tasta eteenpain nor-
maalisti.

Kulttuuria ja huoltoa Kalmarissa

29.6. oli eskaaderi levossa Kalmarissa. Kalmarissa oli paljon veneita - kuten kesalla aina.
Otimme paikat sisdsataman ulkopuolel-
ta hotellin edestd ja saimme olla pa-
himmalta meteliltd rauhassa. Kalmarin
ruokakaupat ovat vahitellen siirtyneet
pois satamasta ja nyt jo vanhasta kau-
pungistakin. Pitkéan kavelyn takaa loytyi
"Netto", josta kannoimme sen verran
evaitd kyytiin, ettéa parjattiin. Kylla on
tama satama mennyt alaspdin eika pal-

Kalmarin tunnetuin nahtavyys on
linna. Unioni on jo lakkautettu
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velujen osalta endd parjaa vastarannalla olevalle Farjestadenille - polttoainemyyntia lu-

kuun ottamatta.

Sisalla on kuitenkin nautittu muutakin kuin ohra-
puuroa.

<« Kalmarin linnan sisdantulo on kivea ja kaita.

Kavimme tutustumassa meitd varten lammitettyyn sataman saunaan. Sielld oli + 26 °C eli
hieman viileampaa kuin oven ulkopuolella. Veneissa tehtiin pienia huoltotdita, mm. Ohtas-
sa saadettiin venttiilit ja vaihdettiin oireileva raakavesipumppu. Porukalla kaytiin kahdesti
Kalmarin linnan portilla ja toisella kerralla jopa sisalla kun lippukioskin kassapaate oli ilta-
paivalla saatu laskutuskuntoon. Kavimme myos kylilld, kirkossa ja tietenkin sataman par-
haassa ravintolassa lankkupihviasioilla.

30.6. tehtiin yhteislahtt bunkra-
uksen jalkeen. Tavoitteena oli
Hanon lahden ylitys viela alka-
neen paivan aikana, mutta toisin
kavi. Sandhamnin kalasatamas-
sa vietetyn ruokahetken aikaan
alkoivat tummat pilvet nousta
Elisabethin ylapuolelle. Kotona
omassa Yyrityksessa oli syntynyt
vaativia haasteita ja "Ellun" mat-
kan jatko alkoi nayttaa epavar-
malta. Kuljimme kuitenkin
Karlskronan ohitse tammipuu-
metsavyohykkeelle, missa Ar-
pon saaren laituri oli ydsijana.

Aamulla Elisabeth jatkoi kans-

Kalmarin linnan vahemman tunnettu historian vaihe on
naisvankila, jossa vankien ruumiillinen koskematto-
muus ei ollut sdantona.

samme vain hetken. Loma oli heidan osaltaan ohi, keula kaantyi kohti kotia ja siella odot-
tavia tyoperaisia haasteita. Me muut eli Penelope, Sirius ja Ohta jatkoimme suunnitelman
mukaisesti ja saavuimme iltapaivélla vain Hanon lahden ylittaneina Simrishamniin. 54 mpk



ei oikein ole matkaveneilyn paivamatka, mutta tunsim-
me myotatuntoa niitd kohtaan, joiden kotoiset huolet
olivat katkaisseet matkan kokonaan.

Peruuttamattoman perhetapahtuman johdosta Ohta
irrottautui 4:ksi vuorokaudeksi kulkien suoraan Tans-
kaan. Muut kayttivat luppoajan tutustumalla Etela-
Ruotsin ja Tanskan satamiin ja muihin n&ahtavyyksiin.
7.7. Eskaaderi oli jalleen koossa Tanskassa Faxe La-
depladsin satamassa, mista yhteinen matka jatkui. Oh-
ta sai miehistétaydennyksen ja eskaaderin vahvuus oli
nyt 3 venettd ja 5 aikuista. Penelope kulki edelleen yh-
den miehen voimin - vuonna 1937 syntyneen rautaisen
merikarhun uskomattoman tarmokkaasti hallitessa isoa
venettaan yksin.

Mgn on Tanskan hienoimpia rantoja

Lounaisella suunnalla matka kulki Mgnin saaren kor-
keiden liitukallioiden editse. Tama on vaikuttava naky.
Koska keli oli lemped, kiinnitimme veneet vanhaan
marineritapaan rinnakkain yhteiseksi "letkuksi" ja ank-
kuroimme sopivan matkan paahan rannasta. Vietim-
me pitkan tovin sydden, aurinkoa ottaen ja maisemaa

Mukava sielta siis oli paasta
pois, Kalmarista siis.

ihaillen. Maininki oli leppeda eika kiirettad ollut minnek&an. Olimme pelikentélld, jonne olim-

me olleet menossa.

Mgnin kalkkikivijyrkénne “Klint” on vaikuttava néky myds veneestéa katsottuna...
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... Joten jaimme sen juurelle pitkéksi toviksi kylkikiinnityksella ankkuriin.

lllan satama oli Falsterin saa-
rella oleva kalastama Hesnaes.
Suojainen muuri merta vas-
taan ja peruspalvelut ovat sa-
taman keskeisimmat palvelut.
Satamakapteeni oli se vanha
tuttu vuosien takaa eika oikein
paljon muutakaan ollut muut-
tunut - paitsi, etta polttoaine-
tankki oli ruostunut kelvotto-
maksi.

Hesnaesin satama aallonmurtajineen tarjoaa matka-
veneilijalle sen, mita yhden yon jutulta odotetaan.

Fehmarn

Ensimmainen Saksan satama on
Burghafen. Fehmarin saaren ete-
larannalla on melko mahtava aal-
lonmurtajan  sulkema satama,
jossa on muutamia laivoja ja ta-
vattomasti veneitd. Erds tulok-
kaistamme opetteli laituriin kiinni-
tettdessa sen veneilyn perusasi-
an, jonka mukaan ihmisen on
hyva olla vain yhdessa paikassa -
joko veneessa tai laiturilla mutta
ei molemmissa yhta aikaa.
reografisesti taidokkaan
lisen performanssin jalkeen han
onnistui pysyttelemaan vain ve-
neessa.
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- Vesi oli sita paitsi melko likaista...

Burghafenin sataman sosiaalipalve-
lut ovat l&ahes konttia muistuttavas-
sa rakennuksessa, mutta itse paik-
ka on pittoreski ja viehattava.
So6imme savustamon parhaita anti-
mia ja illalla istumme viihtyisassa
satamabaarissa pienilla ehtoon ei-
neksilla. Aamulla otimme polttoai-
netta sataman pumpusta. Sopu tilaa
antaa ja homma tuli hoidettua. Sit-
ten takaisin merelle jossa matka
Myds Burghafen Fehmarin saarella toimi yopy- alkoi varttia vaille kymmenen.
missatamana. Sielta oli kitenkin hienoja kauppa-

likkeitd, iltapaikkoja ja aamulla otettiin bunkkeri

Ennen pitk&d&n olemme jo Kielin
lahden suulla. Sivuutamme La-
boen ja Saksan laivaston muis-
tomerkit ja ldydamme itsemme
vuoden 1936 olympiapurjehduk-
sen satamasta - aivan Kielin
keskustan tuntumasta. Paikka on
minulle usealta kaynnista tuttu
Donnan ajoilta joten vaihtelun
vuoksi valitsin viereisen satama-
altaan, jossa en ennen ollut kay-
nyt. Tastda ldhdimme kavellen
keskustaan turistiksi ja ostoksille.
Kiel palveluineen lienee monelle
marinerille tuttu. Mieliin painuvaa
on mm. kavelyreitin kulku varik- Vuoden 1936 olympiasatama Kieler Yacht Club on kir-
kaiden valomainosten verhoami- joittajalle tuttu useammalta matkalta. Se on edelleen
en aikuisten palvelutalojen vierit-  oivallinen vierassatama vain kévelymatkan paasta Kie-
se suoraan kaupungin ytimeen. lin keskustasta ja siella olevista palveluista.

Nettiliittyma EU:ssa

Mieliin painui myds oma yritykseni
ostaa paikallinen Pre-Paid -
nettikortti. Menin Kielissa Verkko-
kauppa.comia muistuttavaan mo-
nialalikkeeseen. Ensinnakin, Sak-
sassa pitaa ulkomaalaisella netin
kayttajalla olla passi. Jos oma on
veneessa niin kaverin passi kay jos
kaveri l6ytyy kadulta ja sitten os-
taakin sen kortin.

Kaytiin lapi pitkd myyntineuvottelu,
jossa selvitettiin juurta jaksain mil-
lainen liittyma tarvitaan, millaiseen

Saksassa kaytetdan Euroja kuten meillakin
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laitteeseen se tulee ja millainen SIM -kortti tarvitaan. Taytettiin useita kaavakkeita ja napy-
teltiin tietoja verkkoon. Pahviaskissa oli saksankielista ohjetta, levyketta, nettitikku ja SIM -
kortti siind mukana. Tarjottu hinta oli 15 €, johon ostajana suostuin. Sopimus allekirjoitettiin
kynéalla puolin ja toisin.

Myyjan oikeudet eivéat kuitenkaan riittaneet téllaisen kaupan hyvaksymiseen. Paikalle tar-
vittiin prokuran omaava toinen myyja, jota odotettiin vartin verran. Ensimmainen myyja sei-
soi sen aikaa papereita taynna olevan tiskin takana eik& ottanut uusia asiakkaita. Prokuris-
ti saapui ja taytti vuorostaan ihan uusia lomakkeita. Myos ne allekirjoitettiin. Passi kopioi-
tiin. Kaikki oli kunnossa ja melkein kattelimme onnistuneen diilin p&aatteeksi.

Annoin rahan, mutta se torjuttiin. Pitaa maksaa kassalla. Menimme kassalle, jossa kas-
saneiti alkoi taytella uusia A4:a. Taisimme jalleen allekirjoitella, mutta emme katella.
Saimme laatikollisen Pre-Paid -kamaa ja poistuimme toiveikkain mutta helpottunein mielin.

Veneessa saksankieliset ohjeet luettiin samalla kun todettiin, ettd SIM kortti on liian suuri
mahtuakseen Nexukseen, johon varta vasten sovimme ostavamme liittyman. Mukana oli
nettitikku, johon kortti sopii. Nettitikku ei kuitenkaan sopinut Nexukseen, jossa ei tunnetusti
ole USB -porttia. Kaivoin esille vanhan EeePC:n, jossa on USB -liitin. Nettitikku sopi sii-
hen. Puolen tunnin ja noin kymmenen tunnetusti mehevan kirosanan jalkeen Ohtassa oli
nettiyhteys. Luin sahkopostini. Oli tullut paljon mainoksia.

Seuraavana péaivana Kielin kanavan takana nettiyhteys ei sitten endé toiminut. En myos-
k&an saanut uusia mainoksia. Minulla on nyt saksalainen nettitikku ja laatikollinen ohjeita.
Myyn kyll& vitosella jos joku tarvii...

Kanavalle

Kielin kanava - tai pikemminkin "Nord Ostsee Kanal" (Pohjan-ltAmeren Kanava) on laiva-
kanava, jossa veneet ovat karpasia suuren ammattilikenteen seassa. Olimme samassa
sulussa rahtilaivan, sotalaivan
ja suuren venelauman kanssa.
Emme silti olleet lahellakaan
ammattialuksia vaan kelluim-
me vaatimattoman ja rahjaisen
ponttonin vieresséa toisena vai-
ko perati kolmantena veneena
muiden sivulla.

Maksu maksetaan ylhaalla
olevaan konttoriin, jonne kiive-
taan pystytikkaita. Vieressa
kulkee pystysuora ponttonin
ketju, jonka takia ponttonissa
on suuri aukko tikkaiden vie-
ressd. Alas tullessani astuin
tietenkin juuri tdahan aukkoon ja
pludasin - en sano mitd myoten.
Housujen vaihtohan siina tuli ja loppumatkan vaivasi reiteen syntynyt hitaasti parantuva
haava.

Sulkuun mahtuu veneiden lisaksi muutama laivakin
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Sulutus kavi taysin huomaa-
mattomasti ja turvallisesti.
Olimme isolla kanavalla
ten laivojen seassa kulkemas-
sa kohti lantta ja Pohjanmerta.
Kielin kanava on suora, levea
ja yksitoikkoinen. Se on tehty
oikaisemaan Tanska saarival-
tion kiertdmisen sijasta. Sita
pitkin pa&see nopeasti Poh-
janmerelle - jos haluaa. Mekin
halusimme, mutta valitsimme
kuitenkin Rendsburgin jalkeen
k&antymisen oikealle jolloin
lyhyt Gieselaun kanava auttaa
Sulussa ollaan ponttonissa kiinni ilman vaikeuksia. paasemaan vanhalle Eider -
joelle. Eider vuorostaan oli ai-

koinaan Keisari Wilhelmin ra-
kentaman nykykanavan edel-
taja ja sita pitkin on rauhalli-
nen ja kaunis yhteys merelle —
joskin tavattoman mutkainen.

Joelle kuljettiin kolmen sulun
kautta. Jokaisessa piti odot-
taa, mutta jokaisesta paastiin
silti melko pian lapi. Korkeus-
erot olivat vahaiset eika oikein
syntynyt kasitystd sitd nous-

NOK ei ole mik&an pikkuve-
neiden oja >

tiinko vai laskettiinko niissa. Lopul-
ta oltiin kuitenkin itse Eider -joessa
missd alajuoksun sulut erottavat
pitkhn uoman vuoroveden vaiku-
tuksesta. Matka sujuu rauhallisesti
ilman virtaa tai veden pinnan kor-
keusvaihteluja. Tunnelma on lep-
poisa ja lempea. Ei taalla voi sat-
tua mitd&n, mista kerhon laiturilla
esittaisi sankarikertomuksen. Eh-
k&péa siksi tadalla ei juuri nakynyt
purjehdustakaan...

Mutkaista uomaa

_ — p— Eiderjoki on luonnonkaunis. Siita
Gle_selaup.sullfu erottaa valtakanavan idyllisesta Ei- puuttuu keinotekoisuuden vaikutel-
derin vesitiesta ma koska siitd on jo kulunut pitka

aika kun joki kaivettiin kanavaksi.

Luonto on peittanyt ihmisen jaljet kaikessa muussa paitsi siing, etta joki kulkee kuilun poh-

jalla eika ainakaan eskaaderin silmankorkeudella juuri nahnyt muuta kuin kauniisti vinhreata

kasvavaa penkkaa jossa kenties joskus nakyi talo tai laiduntava lammas. On se silti ihan
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eri juttu kuin Kivireunainen ja suoraviivainen "Kielin kanava”. Kannatti valita Eiderin vaihto-
ehto.

Eider on toista maata kuin suuri "Kielin” kanava. Satamapaikkoja on tarjolla runsaasti

Eiderin uoma on kaivettu, joten penkkojen yli on vaikeata ndhda maisemia. Vihrea
vehreys on kuitenkin mahtavaa.

Eiderin varrella on paljon pienia satamia. Ne vaikuttavat viljelijdiden, venekerhojen ja
majoitusliikkeiden rannoilta ja mainostavat vieraspaikkojaan. Palvelut ovat riittavat, mutta
eivat ylelliset. Laiturin lisaksi kayttamassamme Bargenin satamassa oli pari grillipaikkaa,
leikkipaikka ja taysin siisti WC / suihkutalo pesutupineen. Kylassa lienee ollut kauppa,
mutta rouva satamakapteeni toimitti illalla tlaamamme leivat aamulla tuoreina veneeseen
ennen toihin lahtéaan.
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Seuraavana paivana alkoi
matkamme kohokohta.
Viimeisesta sulusta lapi
tultuamme olimme vuoro-
vesialueella. Sita olimme
tanne tulleet kokeilemaan.
Yla- ja alaveden valinen
aikaero on vajaa 6 tuntia
ja meriveden ollessa nou-
sussa, vesi virtaa joessa
sisémaahan pain. Rannat
ovat loivat ja matalalla
vedella paljastuu levea
kaistale soraa ja savea.
Merimerkit on kahdennet-
. ' . tu siten, ettd rannan puo-
Tarpeelliset saniteettitauot hoituivat pysayttamalla koko leisimmat ovat kuivilla ma-
eskaaderi. Yhden asioidessa muut valvoivat. talan veden aikaan. Luonto
muuttuu taysin aikaisem-
paan verrattuna - ja suu-
rempi muutos oli viela
edessa.
Nyt nakee jo sivullekin. Ja
kun katsoo tarkemmin,
saattaa aivan vieresta loy-
tyd hylje ohikulkijoita ih-
mettelemassa. Kaukaa
kun katsoo, niin ei aina
erota hyljetta lampaasta.
Matkalta 10ytyi mahtava
hanhiparvi istumasta ja
lahestyessamme  tuhan-
nen lintua suoritti yhteis-
|[&hdon tieltamme. Oli siina
paljon lihaa kerralla ilmas-
Viimeisen sulun jalkeen jokiuoma on vuoroveden vaiku- sa.
tuksessa ja maisema muuttuu taysin

—— —— = s —

Ténning — vanha merenkulkupaikka

Lahestyessamme suistomaata edes-
samme nakyi pikkuinen kaupunki Ton-
ning. Taalla kavin edellisen kerran Don-
nalla vuonna 1986 joten kaynnista on jo
vierahtanyt aika tovin. Korkean kivimuu-
rin reunustamaa kanavaa k&annytaan
sisélle, josta l6ytyi upea ja pittoreski pik-
kusatama. Nyt reunoille oli laitettu pont-
tonilaiturit mutta muuten kaupunki naytti
entiseltaan.

Hylkeet ja lampaat elavat
sovussa alajuoksulla >




Tulimme sisélle veden ollessa nousussa.
Ponttonilta oli alimmillaan kiivettava reilut
kolmisen metria ennen kuin oltiin jalkakay-
tavalla. Vesi nousi koko ajan ja myohem-
min paasimme kulkemaan vain muutaman
tikkaan portaan avulla. Vesi oli talloin yl-
haalla.

Rannassa oli museo, joka hahmotti Ton-
ningin menneisyyttd. Ennen nykykanavaa
kaupungilla on ollut huomattava merkitys
kaupan ja laivanrakennuksen alalla. Mu-
seon seinalla komeili mm. “Helsingfors”
nimisen laivan nimikilpi. Nyt Ténning on
hiljainen, mutta erittdin kaunis pikkukau-
punki.
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Vuosikymmenien  perinteitaan
hehkuttava polttoainemyynti oli
kuitenkin kylméana, mutta muuta
tarjontaa riitti.

Eskaaderi kiinni Tonningissa.
Tassa ponttonissa nousimme
ja laskimme kolmisen metrid
ollen valilla lahes jalkakayta-
van tasalla ja valilla pohjalla
vain loysaa liejua veneen alla.
v

Matkan kul-
minaatio on
saavutettu —
olemme vuo-
rovedessa.
Tata varten
olemme kul-
keneet lahes
kolme viikkoa
kotirannoil-
tamme
|
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Vanha satamamakasiini on
muutettu museoksi...
|

Myrskytulvien aikana veden
pinta nousee helposti talojen
alakerroksen seinien korkeu-
delle. Erikoista, ettd nain van-
haan kaupunkiin on vasta
"meidan aikoinamme” tehty
tulvapadot katujen poikki kul-
kevine portteineen. Koko ran-
nikkoa suojaava tulvapato
Tanskasta arvatenkin Belgiaan
asti lienee viela uudempaa te-
koa.

Sataman perukoilla oli pieni
ponttonilaituri. Siihen tuli suuri
purjevene kylki kiinni. Y6lla vesi
laski ja lopulta huomasimme,
ettd satamassa ei oikeastaan
ole vettd enda lainkaan — pelk-
k&a mutaa vain. Olimme todella
alhaalla. Veden korkeuden
vaihtelu on suuruusluokkaa 3
metrid. Veneet eivat liikkuneet
silla kélimme oli syvalla liejussa
ja kaikki liike oli estetty. Purje-

... Jossa komeilee mydés "Helsingfors” -laivan nimikilpi

veneen kohdalle satamaan ol
kaivettu kuoppa siten, etta pursi
mahtui matalalla vedella kellu-
maan kuten Kkylpyammeessa.
Tallaista on elaméa néilla seu-
duilla. Eletdadn vuoroveden tah-
tiin vajaan kuuden tunnin syk-
leissa ja eldma suunnitellaan
vuorovesikalenteria katsomalla.

Tulvavetta vastaan kaduilla on
tulvaportit. Niitd on joskus tar-
vittu. >




Ennen vilkas telakka- ja satamaranta on muuttunut pikku altaaksi. Kuvan purjeveneelle
oli kaivettu kuoppa, missa se kellui matalan veden aikaan. Suomen lippu nousi sata-
man salkoon.

Itse Tonning on idyllinen pikkukaupunki, jossa on vuo-
roveden lisaksi paljon muutakin nahtavaa. Kiertelimme
paivan katsellen sitéd. Olimme lomalla — maranpaamme
saavuttaneina eika kiire painanut minnekaan.

.. jossa kannattaa ottaa hetki aivan rauhallisesti.




Lippu laskettiin illalla koska muutkin sen te-
kivat. Lippukaytanto vaihtelee usein suoma-
laiseen verrattuna ja vieras tekisi pokosti
poiketessaan paikallisesta tavasta.

Edessa on aavaa suistomaata ja pitkd suoja-
ton taival, jonka varrella mitddn suojapaikkaa
ei 16ydy. Satamien vali avomerella on kymme-
nia maileja eikd muualle voi menna kuin sata-
maan. Kun on lahdetty, on siis myds mentava.
Tasséa suhteessa Pohjanmeri poikkeaa oleelli-
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Etapit on suunniteltava paljon tar-
kemmin kuin Suomessa. Sain paikalli-
selta veneillijalta vuorovesikalenterin
sivut (mainosrahotteinen ilmaisjakelu)
jonka avulla ndimme milloin vesi olisi
sopivalla korkeudella paastaksemme
satamasta pois joelle. Lahdettdessa
hieman ennen ylavetta saadaan joes-
sa kulkea myo0tavirtaan ja matkaa syn-
tyy. 7:1l& solmulla ei vastavirtaan oi-
kein tahdo edeta.

sesti Suomen rannikosta ja viela itameresta-  |lalla vesi oli ylimmillaan, mutta yolla oli

kin. satama vedesta tyhja ja olimme kolista
kiinni liejussa.

Eidersperrwerk ja suistomaan tasanko

Aamun valjettua 12.7. olimme matkalla jo varttia yli kuudelta. Maa on todella alavaa ja kul-
kukelpoinen, poijutettu uoma mutkittelee hiekkasarkkien valissd. En ikind, missdan ole
nahnyt niin paljon hylkeita kuin taalla. Niita ui edessa ja takana ja rannoilla niita lojui royk-
kidittain. Kaukaa kasat nayttivat suurelta lammaslaumalta mutta lahelle paastya sadat ute-
liaat silmaparit ja niiden valissé oleva viiksekas kirsu paljastivat mista oli kyse.

Matkan on jatkuttava. Vuorovesi ei anna armoa
vaan kulkeminen on sovitettava sen mukaisesti. Nyt
oli mentava heti aamukuuden jalkeen

Jokiuoman virtausta saannel-
l&&n suurella sulkujarjestelmal-
1&, Eidersperrwerk. Myrskytul-
van aikana joki suljetaan ja
estetdan liiallisen veden nou-
sun aiheuttamat ongelmat.
Tulvapadon lapi on kuljettava
sulun kautta. Tama olikin
meinen sulutus talla matkalla.



Eidersperrwekissa on saan-
ndstelyluukut, joilla tulvan
mééréaé voidaan sdadella. »

Nyt oltiin taysin Pohjanmerella
kulkemassa todella laajaa ja
alavaa suistomerta ulos kohti
edes vahan syvempaa ja sel-
keampaa merta. Paivan maa-
ranpaa oli Syltin saarella oleva
Hornumin satama. Tata ennen
ei olisi ollut tarjolla muita paik-
koja, mistd hakea suojaa jos
sellaista olisi tarvittu. Hornum
sattuu l&hes reitin varrelle, on

Viimeinen satama joessa on tulvapadon sululla.

muutama metri eikd varsinaista rannikkoa juuri enda
nae. Mutkainen luonnon muovaama uoma on mer-
kitty lateraalipoijuilla ja silla on syyta pysya.

Poijut — ja mydskaan vayla - eivat enda olleet kartan
mukaisissa paikoissa. Kaytéssa oli 10 vuotta vanha
C-Map, loppukevaalla Nurmiselta nostettu Navionics
Gold, Tanskasta viikkoa ennen ostettu samanlainen
ja paperikarttoja. Yksikdan niista ei pitanyt paik-
kaansa. Pahimmillaan virhetta oli pikemminkin kilo-
metreja kuin metreja eika yksikaan kartta ollut tois-
taan tarkempi — erilainen kylla. Navigointi tapahtui
tutkan ja kiikarin avulla, joilla poijujen nykysijainti ja
vari kuitenkin riittavan hyvin kavi ilmi. Echo Pilotilla
varmistuttiin siita, ettd edesta varmasti l10ytyy vetta.
Matka sujui suuremmitta huoletta ja kartoille lievasti
hymyillen.

Padon lapi kuljetaan sulun kautta, jonka jalkeen
ollaan Pohjanmerella >
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suojainen ja jakaa sopivasti mat-
kan Tanskan Esbjergiin kahtia.
Meilla oli kelvollinen tuuliennuste
mutta utuista ja hieman kosteata.
Tuulen luvattiin nousevan ilta-
paivalla, joten etenemisen oli
hyva tapahtua ajallaan. Siksi
tdma aikainen lahto kesken muu-
ten hyvin sujuvan keséaloman.

Kartoissa poijut vaarin

Ymparilla on pelkkaa lakeutta ja
vaalean ruskeana erottuvia, lie-
juisia sarkkia. Veden syvyys on

-
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Kaukaisuudessa nékyi oljyn-
porauslauttaa muistuttava ra-
kennelma. Kuvaa suurennet-
taessa se osoittautui pilarien
paalle rakennetuksi hotelliksi.
Meressad nakyi my6s tumma,
suorakaiteen muotoinen
moykky. Karttaan on siihen
kohtaan piirretty néakyvaa hyl-
kya osoittava karttamerkki.
Olosuhteet néilla alueilla poik-
keavat oleellisesti omistamme.
Loysimme mita olimme tulleet
hakemaan.

Ranta on jo kaukana, mutta vayla on mutkainen eikd  Extremelomailua rantahotel-
kartan mukainen. Vetta on niukasti. lissa ¥

Ulompana kuljimme rannan suun-
taisesti "Mariannelta” seuraavalle.
Turvavesipoijuja oli vaylien ulko-
paissd ja niita sivuutettin noin
tunnin vélein. Aallokko ei ollut pa-
ha, vaikkakin tuntuva. Se oli ko-
toisin aina Atlantilta saakka, mité
nyt yksi Englanti on hieman siina
valissa.

Turvavesipoijut vaylien ulkopais-
sa muodostavat luonnolliset reit-
tipisteet my6s rannan suuntai-
sesti kuljettaessa. ¥V

Sylt — Jet/Setin saari

Lahdon jalkeen 7 % tunnin kuluttua kiinnitimme Syltin
saaren HOrnumin satamaan. Se on suuri ja syva sa-
tama, joka ei kuivu. Siella on lauttasatama ja suuria
viranomaisaluksia.

Veneet kiinnitetddn ponttoneihin ja ylos kuljetaan
perinteisida laivan laakonkeja muistuttavia portaita.
Veden korkeus vaihteli taalla 2% metrid. Polttoainet-
takin oli tarjolla vaikka emme viela tarvinneet.

Saari on tdynna turisteja, joista veneilijoitda on vain
pieni osa. Juoma- ja syomapaikkoja riittdd joka ma-
kuun mutta luonnosta suuri osa oli aidattu golfkerhol-
le. Jokamiehen kavelyoikeus rajoittui aidan ulkopuo-
lisiin polkuihin.




47

Elaydymme turismiin, kier-
ramme kavelylenkin tai kaksi
ja nautimme pikkubaarien an-
timista. S&a oli kauniin aurin-
koinen. "Yachtclubilla” olimme
kiinnostuksen kohteena. Lai-
toin SAFire -grillini veneen
keulan edessa olevalle kiinte-
alle laiturille seisten itse sopi-
vasti ponttonilla. Kun muhkea
paistos oli valmis, grilli oli saa-
vutettavissa vain tikkaiden
avulla. Vesi oli taas laskussa
illalla.

Hornumin satama on eras harvoista matkan varrel-
la olevista. Sinne on mentava, silla matkan varrelle
ei voi jaada.

Toisen kerran kohti Tanskaa

Saatilan ennustettiin huononevan ja paatimme edeta
Tanskan Esbjergiin sitd ennen. Aamukahdeksalta
olimme pienessa rivissa menossa merelle ja pohjoi-
seen. Rannat on edelleen kierrettava kaukaa ja kes-
kella aavaa merta on vain muutama metri vetta. Tuu-
len noustessa aallokko muuttuu ryppyisemmaksi.
Keli tuli kuitenkin selan puolelta ja mikali aallokko
olisi ollut edes hieman pitempé&é&, ajaminen olisi ollut
pelkkaa juhlaa.

Esbjergin ulkopuolella oli kaannettava sivuttain aal-
toon. llmoitin VHF:ll& sataman valvonnalle tulos-
tamme ja meille opastettin usean satama-altaan
joukosta se oikea allas. Loéysimme vierekkaiset pai-
kat ponttonista ja tunsimme olomme rauhallisiksi.
Sataman veneet olivat todella erilaisia kuin suoma-
laisessa venekerhossa. Tukevia, raskaita ja hitaasti
kulkevia veneita eika juuri yhtaan liukuvenetta. Poh-
janmeri opettaa.

Ulkoilullekin oli mahdollisuuksia —
kunhan ei mennyt golfkerhon puo-
lelle.

Pohjanmeri ei juuri nyt ollut kd&ntymassa ihanaksi.
Tuuli yltyi ja lisda luvattiin seuraaviksi paiviksi. Mieli ei tehnyt lahted. Olimme ihan oikeasti
tuulta pitamasséa, mika ei kamalasti parantanut mielialaamme.



48

Esbjergin venesatama on samassa altaas- Museoitu majakkalaiva ei avautunut meille

sa tyOalusten kanssa

Eksoottista polttoainehuoltoa.

Satamakapteenilta kyselimme polttoainetta. Sitd on vain ammattialuksille — ei veneilijoiden
tarvitsemaa kirkasta laatua. Sain muutaman puhelinnumeron, joiden kautta saimme sovit-
tua bunkkerin seuraavaksi paivaksi. Tuuli vinkui jo ymparillamme, eikd se huominen laht6
ollut en&& mielessa.

Seuraavana paivana ystavallinen kerholainen oli auton, perakarryn, tynnyrin ja tankkaus-
letkun kanssa korkealla ylh&élla satama-altaan reunalla. Kukin meista seurasi autokyydis-
sa bensa-asemalle ja osti naftaa 200 | tynnyriin. Veneet oli siirretty parempiin asemiin sa-
taman seinan viereen ja niin polttoaine "pudotettiin” letkun avulla kunkin veneen tankkiin.
Esbjerg on mittava satamakaupunki, jossa troolarit, 6ljynporauksen apualukset ja lukuisat
tuulimyllyjen huoltoalukset pitavéat kotisatamaa rinnan laivasatamien ja telakan kanssa.
Mutta veneilijdille ei ole jarjestynyt polttoainehuoltoa kuvailtua kummemmin. Tasta kiitam-
me noyrasti EU:ta, joka ei salli veneiden bunkrata samasta tankista troolareiden kanssa.

Eksoottista polttoainehuoltoa veneseuran Loput kanisteriin
puuhamiehen avustuksella.

Tuulen, sateen ja levon vuoksi Esbjergissa vietettiin koko viikonloppu. Paljon olisi ollut
nahtavaa, mutta huono ilma, ja jonkinasteinen kyllastyminen saivat meidat jagdmaan lahes
koko ajaksi sataman alueelle. Edes polkupyéria ei otettu esille. Kaupungissa olisi kylla ollut
nahtavaa. Ensi kerralla sitten.
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Matka jatkuu — kuten mydés tuuli

Lahdimme matkaan maanantaina
15.7. kello1020 koska aikataulu alkoi
painaa ja sda naytti hieman rauhoittu-
van. Tama jalkimmainen osoittautui
luuloksi, silla aallokko oli tulomatkaa
korkeampi ja selvasti rasittavampi
vaikka tuuli olikin asettunut kohtuulli-
seksi. Mitdan ongelmia aallokosta ei
kuitenkaan ollut, mutta ajamiseen liit-
‘ tyi voimakas liikehdinnan elementti,
joka piti huomioida olemisessa ja te-
kemisessa veneissa. "Toinen kasi it-
selle ja toinen veneelle” ei lainkaan
ollut huono oppi.

Itse matka oli enemmankin rannan
| reunan seuraamista, joskin rantavii-
" valla nékyi ajoittain jotain, mika sai
" kiikarin nousemaan sierainten ylapuo-
lelle. Vakautettu kohtuuhintainen Ca-
non Kkiikarini osoittautui taas hyvéksi
ostokseksi. Naissa oloissa silla naki
verrattomasti paremmin kuin millaan
tuhansia maksavalla huippukiikarilla,
joka teravasta kuvasta huolimatta téari-
see. Matkan maarénpaana oli Hvide
Sanden kuvankaunis kalastajakau-
punki. Muuta satamaa ei 55 mailin
Pohjanmeren aallokossa matkan varrella ole.

[Imoittauduin sataman edustalla

VHF:lla Hvide Sanden satamavalvon-

nalle ja meille kerrottiin mista pain ve-
nepaikat l0ytyvat. Muutama purjevene
ol = oli kuitenkin ominut ponttonin taysin
itselleen eika meille [6ytynyt sijaa.
Saimme luvan Kkiinnittya sisemmalle
satamaan, mistd olimme vain tyytyvai-
sia. Kavelimme, s6imme ja nautimme
pittoreskista kauneudesta ja ihanasta
saasta. Paikalliset tulivat kuka millekin
asialle laiturille ihan vain n&hdékseen
kolme moottorivenettd Suomesta. Naky
Vanha aallokko teki matkasta mielenkiintoisen  ei varmaankaan ollut aivan tavallinen.
mutta hieman tyontayteisen

Hvide Sandessa kavin muutama vuosi
sitten maitse ja silloin paatin tulevani sinne omalla veneellani joskus. Nyt olin siella. Tama
oli matkamme etéisin kohta ja minulle erdanlainen matkan maaranpaa.
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<« Hvide Sandeen olin lu-
vannut itselleni tulla veneel-
|&. Lupaus on taytetty.

Matkasuunnitelmaa tarkennet-
tiin. Olimme kuluttaneet paljon
aikaa tdhan saakka ja saatie-
dotus lupaili kovempia tuulia

Hvide Sandesta piti myds
jatkaa eteenpdin. Uloimman
aallonmurtajanpaa oli hil-
jakkoin rakennettu >

tastd eteenpain. Tanskan
pohjoiskarien  kiertamisesta
luovuttiin ja péaatettiin oikaista
Jyllannin  niemimaan poikki
kulkevan Limfjordenin kautta
Kattegatiin. Tarvittin enaa
vain yksi paiva avoimella ran-
nikolla jonka jalkeen olisimme
paremmassa suojassa Vuo-

nossa. Lisdksi kotimatka Iyhenisi
useiden paivamatkojen verran.

Seuraavana paivana hieman jal-
keen puoli yksitoista lipui eskaaderi
aallonmurtajan aukosta ulos. Nyt
séa oli rauhoittunut suorastaan lay-
ryksi. Oli ihanaa voida ajaa suhteel-

Tyypillistd Pohjanmeren rannikkoa. Satamia
ei ole ja eroosio syd maata kylien alta.

lisen lahella rantaa ja ndhd& maita. Rantaviiva nou-
si jatkuvasti korkeammaksi mitd pohjoisemmaksi
tultiin. Rannan reuna on kuin hiekkakuopasta, silla
tuuli ja meri syévat jatkuvasti Tanskaa pienemmak-
si. Taloja, kokonaisin kylid sortuu vuorollaan me-
reen ja uusia rakennetaan idemmaksi tietden, etta
sukupolvien jalkeen myos naiden aika koittaa. Se
on jatkuva luonnon prosessi, josta on turha syyttaa
ihmisi& tai ohiajavien moottoriveneiden peraaaltoja.
Mikaan inhimillinen voima ei pysayta Tanskan jat-
kuvaa hupenemista talla alueella.

Jyrkka rantatdyras soveltuu hienosti riippuliitoa
varten. | 2




Tanskaa suojanneista bunkkereista ei enéa ole paljon
iloa mutta ne muistuttavat historiasta, joka olisi voinut

kaantya toisenlaiseksi
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Erityinen nédkyméa oli rannalle
sortuneiden betonisten bunk-
kereiden ketju. Sinansa ehjan
nakoiset suojatilat makasivat
hiekkarannalla hiekan alta pal-
jastuneina, hylattyina luonnot-
tomissa asennoissa. Nama
ovat saksalaisten Il maailma-
sodassa rakentamaa linnoitus-
ta, jolla suojattiin muutoin puo-
lustuskyvyttoméan Tanskan
lansirannikko koko pituudel-
taan. Tanska olisi muuten
muodostanut  helpon astin-
laudan liittoutuneille paasta
tunkeutumaan suoraan Sak-
san sydameen. Linnoitus teki
tehtavdnsa — maihinnousu

suunnattiin Normandiaan ja Tanska saastyi varsinaiselta sodalta.

Limfjordenin l&nsipdassa on Thyborgnin kaupunki. Sivuutettuamme sen olimme sisavesilla
- tosin suolaisessa ja jossain maarin merellisessa. Aallokko oli enemman jarvimaista eika
noussut meita hairitsevaksi. Alkuillan jalkeen olimme valmiit ottamaan kiinni pieneen kala-

R ) R
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Aamulla jatkoimme matkaa kohti Al-
borgia. Simpukoistaan tunnetussa
Glyngg-ressa ostettin  amparillinen
simpukoita ja savustettuja silleja. Oli-
vat purkaneet rannalla majakan vie-
ressé olleet kauniit perinnetalonsa ja
tehneet tilalle l&hinna liiteria muistut-
tavan ison kopin. Onneksi minulla on
valokuva vanhasta nadkymasta edelli-
seltd kerralta. Savusilli maistui jokai-
selle riippumatta suuntautuneisuudes-
taan sillin syontiin.

’ AMI\WA'IA"AW&\ "

satamaan nimeltdén Sillerslev.
Porukalla korjasimme Penelo-
pen pelkastddn kuminauhan
varassa kiinni pysyvan ruorin
ja totesimme tauon sattuneen
oikeaan aikaan. Itse satamas-
sa ei ollut erityistd tarjolla.
Suihkussa kaynti teki kylla hy-
vaa.

<« Tyypillinen Limfjordin pien-
satama. se tarjosi meille yhden
yoOn suojan ja hienon suihkun

Limfjordenissa on useita siltoja V¥

L
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Lggstgrin  vanhan kanava-
paikan jalkeen ollaan vuonon
itdisella vesialueella. Tatakin
vesistoa riitti kuljettavaksi lop-
pupaivaksi ja kello 1645 otim-
me reippaassa tuulessa kiinni
Alborgin venesataman Kivilai-
turiin. Vuorovesi oli nyt osal-
tamme kaytanndssa ohi mutta
nyt tuuli osoitti merkittavaa
halua lisdantya. Ja niin se li-
saantyikin.

Alborgista tuli myés tuulenpi-
topaikka. Se otettiin jo mielui-
Glynggren satama on tunnettu sinisimpukoistaan ja sena kayden laivastomuseos-
muista meren tuotteistaan. sa ja muissa paikoissa. Sattui

myos erddn matkalle osallis-
tuneen syntymapaiva. Tatéa juh-
listettiin sataman ulkoilmaravin-
tolassa nautitulla tanskalaisella
possupaistilounaalla ja myo6-
hemmin Ohtassa tarjotulla si-
nisimpukkahetkella. Olimme
800 mpk paassa kotoa ja luvat-

Merimuseossa kaytiin katso-
massa mm. sukellusvenetta
<

Taman jalkeen maistuikin
tanskalainen possupaisti ¥

tuun tdihinpaluupaivaan oli enda
reilu viikko. Hampaat alkoivat
natista muutaman osallistujan
suussa.

Neuvonpidossa hahmoteltiin
suuntaviivat sille, miten kotiin
menn&éan ajoissa. Aikaa olisi 9
vuorokautta ja matkaa mainittu
800 mpk. Siis, alle 100 mpk vuo-
rokaudessa. Se on realistista. Ja
mikali tekisimme pitempid paiva-
matkoja, saattaisimme olla Pork-
kalassa HVK:n Hastéssa jo
konloppuna saunomassa. Nain
paatettiin tehda. Paatettiin, etta
nyt mennaan eikd meinataan.




Tamakin kohde jai vierailematta silla tyon-

teko alkoi kummasti kiinnostaa...

Gillelejessa ei venepaikan varilla keskiyon
aikaan ollut valia eivatka kaikki paasseet
edes laituriin saakka nukkumaan. Aamulla
olimme jo matkalla.

Ei kovin kaunis laiva mutta varmasti
hyodyllinen. >
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Tuuliennuste ei ollut aivan kaunis, viela.
Bunkrauksen jalkeen perjantaina 19.7.
irrotimme koydet ja kuljimme jokiuomaa
ulos merelle. Varauduimme kulkemaan
Jyllannin itareunaa pitkin suojassa ete-
laan ja siella tuulen suunnan mukaan
ratkaista miltd puolelta Sjellanti kierre-
taan. Kun olimme Halsin sivuutettuamme
Kattegatissa totesimme kuitenkin aallo-
kon olevan rauhoittunut ja suunnaltaan
suosiollinen. Kurssi otettiinkin kohti Gille-
lejed Sjellannin pohjoisreunalla. Tama
saasti meiltéa vuorokauden.

Paivamatkan ainoa kohokohta oli kello
viiden ja kuuden valille sattunut tuulipuis-
ton l&piajo. Satoja tuulimyllyja oli asetettu
mereen kaareviin riveihin. Myllyt eivat
juurikaan pydrineet ja vitsailimme purjeh-
duksen olevan vaikeuksissa kun tuuletti-
met eivat puhalla pursia eteenpain.

Aurinko laski joskus iltaseitseman jalkeen
ja taydessa pimedassa tulimme Gillelejen
sataman sisélle kello 23 aikaan. Ei siin&
paikkoja kyselty vaan laitettiin kiinni kah-
teen tyhjaan, vaikkakin punaiseen paik-
kaan ja Penelope peratolppiin kiinni poi-
kittain. Kylla iina aamukuuteen sai oltua ja
sitten olimme jo taas taipaleella.

Sivuutimme pysahtymattd niin Hamletin
linnan, Louisianan modernin taiteen mu-
seon kuin itse Koopenhaminankin ennen
kuin alitimme Juutinrauman sillan men-
naksemme Falsterbon kanavasta takaisin
Itdmerelle. Itdmeressa olo tuntui jo aika
kotoisalta. Nyt oli Penelopen vuoro jattaa
eskaaderi ja kayttaa elakelaisen aikaansa
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rauhallisempaan etenemiseen ja rannikon satamien tarkempaan tutkimiseen. Hyvastelim-
me Penelopen Trelleborgin jalkeen ja jatkoimme kahden veneen parina kohti kotia. Kello
2216 Sirius ja Ohta olivat kiinni Simrishamin tutussa
satamassa.

Aamulla otettiin bunkkeri ja Sirius lahti Ohtan edelta
kohti Utklippanin suojasatamaa. Ohta l&hti tuntia
myohemmin pienen kauppareissun jalkeen. Portte-
jaan myoten taynna olleella Utklippanilla tavattiin ja
matka jatkui taas yhdessa. lllaksi ehdimme tavata
vaihdevikaisen Meri-Neppiksen Bergkvarassa, jossa
yovyimme kolmen eskaaderiveneen vahvuudella.

Aamulla maanantaina l&hdettiin liikkkeelle hetke&a en-
nen seitsemaa sumun ollessa lahes taydellinen. Se
halveni vasta Kalmaria lahestyttdessa. Kiirehdimme
nousevassa vastatuulessa pysahtymatta Monsterasin
tasalle, missa saimme kaivattua tuulen suojaa saaris-

Juutinrauman sillan alitus. Eipé tarvinnut talla-
kaan kertaa pyytaa avaamaan >

ton sisdvaylalla. Ankkurit lasket-
tiin keskelle Nasetin umpisuojais-
ta lahtea ja pidimme l&hes 4 tun-
nin tauon veneissamme. lllan
suussa nostettiin ankkurit ja myo-
hemmin hetkea ennen puolta yo-
ta laskimme ne jalleen Krakelun-
din Alén lahteen. Uni maistui va-
paasti kelluvassa veneessa.

Falsterbon kanavan jalkeen Penelope jatti paajou-
kon palatakseen Suomeen pari viikkoa muita myo-
hemmin.

Seuraavana paivana

tuntui sopivalta kayda hieman ik *‘
maissa. Vastervikin kohdalta oi- ; . G

kaistiin Granstn kanavan kautta,
josta saarten valista puikkelehtien
paasimme Loftahammariin. Ran-
nikko on taalla pain vuonomainen
ja kaupungit ovat pitkien vuonojen
pohjukoissa. Ne ovat suojaisia,
mutta matka sisalle ja ulos on pit-
kd. Loftahammarissa otettiin var-
muuden vuoksi bunkkeri. Sitten
kaytiin kylilla kaupassa ja syotiin Meri-Neppis tavattiin Bergkvarassa. Ulkoilimme

sataman ravintolassa. Matka jatkui  sen verran, etta kdvimme satamassa ollutta ysta-

vaa tapaamassa.
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noin neljan tunnin tauon jalkeen. Menimme kerrankin herroiksi ajoissa kiinni. Jo ennen il-
taseitsemaa olimme kiinni Trasson lahdella. SAFirella grillattiin iltapalaa, istuimme hetken
Ohtassa ja sitten kaikki menivéat nukkumaan.

Seuraava paiva olikin sitten pitkan ajopaivan harjoittelua. Naimme Bla Kustenin pohjois-
osan joten sekin rasti tuli tehtyd. Noin puolen vuorokauden ajon jalkeen olimme Ny-
nashamnissa. Emme kuitenkaan menneet vierassatamaan. Vieressa olevan Bedaron lahti
on lukuisat kerrat tarjonnut minulle
ankkuripaikan kuten kahdelle ve-
neelle nytkin.

- On se vaan tyhmaa maksaa tur-
hasta!

Ankkurit nousivat torstaina 25.7.
kello 6 ja ylitimme Mysingenin se-
lan. Pyséahdys parin tunnin kulut-
tua Dalarossa tankilla, jossa myos
tuhlattin  loput kruunut bensa-
aseman kioskin valikoimiin. Ja
sitten jatkettiin Sandhamnin kautta
Pohjoiselle Itamerelle ja suuntana
Suomen Uto.

Matkalla menn&aan eikd meinataan. Veneessa ele-
tédan ja nautitaan normaalia elaméaa eika matka
katkea minkaan syyn vuoksi.

Silla etapilla ei ollut muuta liikennet-
ta. Keli oli tyyni, mutta ajoittain su-
muinen. Maamme etdisimmalla
paikkakunnalla, Bogskérin majakal-
la, pysahdyttiin toviksi kellumaan ja valokuvaamaan. Eiderin suiston jalkeen taalla nahtiin
seuraavan kerran viljavammin hylkeita. Juuri sen hetken oli kirkkaan aurinkoista.

Kun jatkoimme matkaa, alkoi
taas sumu. Kun se halveni
olikin jo pimeatd. Uton sata-
maan saavuttiin yolla puoli
yhden aikaan. Sirius ja Ohta
kelluivat aamuun saakka ank-
kurissa sataman ankkuripai-
kalla. Paivalle tuli matkaa 133
mpk ja ajoaikaa 18 - tuntia
ellei sitd bensa-aseman laitu-
rilla touhuamista oteta lukuun.
Olimme pitkasta aikaa nukku-
neet kotimaassamme. Kaoti-
maan kamaralle astuminen oli
viela edessa.

Bogskarin majakka on maamme etéisin paik- Aamulla puoli yhdeksén aikaan olim-

kakunta. Se sattuu kivasti Tukholman saaris- me umpisumussa menossa kohti koti-
ton ja Uton puolivaliin. Mitdan asiaa ei ole yrit-  rantoja. Sumu lettasi Borston kohdal-
taa maihin, mutta kelluimme puolisen tuntia la. Suuntasimme Véanoén etelapuolel-
paikasta nauttiaksemme. le. Sieltd kuljimme kohti Kasnasia,

misséd saimme hetkeksi kovaa maata
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jalkojen alle koska kavimme tunnin verran kaupassa. Olimme ihan oikeasti palanneet
Suomeen.

Paivamatkan kohokohta oli kuitenkin se,
kun Hangon alueella Ohtan paallikko
puhallutettiin merivartioston kumiveneis-
ta kahdesti perakkain perassa tulleen
Siriuksen péaastessd kummallakin ker-
ralla kuin koira vergjasta! Ensimmainen
kerta oli heti Hauensuolen kohdalla ja
seuraava jossain Tvarminnea lahestyt-
tdessa. Tama oli Tanskan kiertdneen
eskaaderin ainoa kosketuspinta min-
k&&n valtion viranomaisiin.

Hangon kierron jalkeen olimme Tammi-
saaren kansallispuistossa Skedon alu-
eella Fladalandetin nokassa kiinni ja
maistelimme, mitd grillistd talla kertaa
saatiin aikaan. Olo tuntui siina vaihees-
sa toisaalta onnistuneen raukealta, mut-
ta myos haikealta. Miksi téllaisen pitaa
loppua kesken? Olisimme silté istumalta
olleet valmiit saman tien tekemaan toi-
sen kierroksen. Vasta hetki sitten olim-
me jattaneet Alborgin. Sieltd kun sai niin
ihania voileipiakin...

Lauantaina 27.7. oli mieli haikea. Irro-

timme puoli yhdeksén jalkeen ja kul-
jimme siististi kohti itda. Porkkalan kar-
jen jalkeen saimme Elisabethin takaisin
seuraamme. Kolmen veneen eskaaderi-
na soljuimme sisédlle HVK:n kerhosata-
maan Porkkalan Hastdssa kello 1420.
Paikalla olevat huusivat hurraata ja soittivat veneidensa aanitorvia tervehdykseksi. Vas-
taanotto oli mahtava!

Grillausta Tammisaaren kansallispuistos-
sa. Viimeinen matkapéaiva alkaisi aamulla.

Reissu on tehty ja lauantai-ilta sujuu HVK:n laiturilla Hastossa
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Voittajan on helppo hymyila

Olimme tehneet sen. Ensinndkin kdyneet moottoriveneella kiertdmassa Tanskan, kulke-
neet Pohjanmerelld, kokeneet aallokkoa, sumua, aurinkoa ja tyventa. Toiseksi, olimme
kulkeneet noin viikossa Alborgista kotirannoille. Tana aikana olimme varsinaisesti olleet
pois veneista yhteensa 8 tuntia. En&a ei olisi mitdan ongelmia kenenkaan ehtia maanan-
taiksi toihin. Vain yhden piti ehtia, ja jalkeenpain sain kuulla, etta tyopaikalla oli taysin va-
rauduttu vilkkon mydhastymiseen. - Nain se menee, kun on moottoriveneet!
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DANESK 2013 tuotti osallistujille ainutlaatuisen veneilykokemuksen ja merineriyhdistyksel-
le kaikkiaan 6 uutta jasentad. Tervetuloa kaikki mukaan!

Tilinpaatos

Ohtan koko matkan pituus Otaniemest& Otaniemeen oli 2007 mpk. Siihen kaytettiin 34 vrk
aikaa (+ 4 vrk:n keskeytys) ja poltettiin alle 1500 | dieselia. Kayntiaikaa moottorille tuli 289
tuntia. Vene Kiinnitettiin 36 kertaa laituriin, 4 kertaa luonnonrantaan ja oltiin 7 kertaa paa-
ankkurissa. Suluista kuljettiin 6 kertaa.

Mita olisi voinut tehda toisin? Olisi kenties pitényt tehda pikamarssi kumpaankin suuntaan.
Talloin olisi ollut 3 ihanaa viikkoa kohdealueella ja paljon enemmaén olisi ehtinyt ndhda ja
kokea. Ensi kerralla ollaan viisaampia ja otetaan itsea niskasta kiinni jo lahtiessa. Vene on
kulkemista varten!

Toisaalta, pakolliset satamissa makaamiset olisi paremmin voinut hyddyntaa alueeseen
tutustumiseen. N&in ainakin Esbjergissa ja hieman Alborgissakin. Olisi elettava tilanteen
mukaan ja otettava ilo irti siité, mista sen kulloinkin saa.

*

PS. Penelope palasi kotimaahan pari viikkoa meidan jalkeemme. Teraksenluja 75 -vuotias
merenkyntdja suoritti loppumatkan omassa seurassaan nauttien rauhallisesti olostaan
useissa satamissa pitkin matkaa

God Natt
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Mahdollisia yllatyksia polttoainejarjestelméassa ?

Markku Salminen, Rauman Moottorivenekerho Ry Venematkailutoimikunta

Kahden viimeisen vuoden aikana media on runsaasti kirjoittanut ongelmasta, joka on ni-
metty dieselbakteeriksi. Kyseessa on mikrobi.

Kirjoituksia on ollut l&ahes kaikissa venealan lehdiss&, Turun sanomissa, Ajolinja lehdessa (
lehdessa oli varoitus rekkamiehille ) Suomen Autolehdessé seké liséksi klo 18.00 TV-
uutisissa, jossa haastateltiin 6ljyalan edustajaa.

Purjehdus- ja veneylyliiton turvallisuusosasto lahetti turvaohjeet liittoon kuuluvien seurojen
katsastusmiehille. Ongelman syyksi "epailtiin” polttoaineen biolisaa.

Pyrkimyksen& on vahentaa ymparistoon paastoja ja siksi polttoaineeseen lisatddn muita
komponentteja korvaamaan fossii-
lista polttoainetta. Tasta syysta mm.
bensiiniin lisdtdan etanolia.
Dieselpolttoaineen  biolisia ovat
mm. FAME, jota valmistetaan esim.
uppopaistorasvoista ja teurastamo-
jatteista. Lisaksi kaytetdan RME.t4,
joka on rypsimetyyliesteri. Muitakin
biolisia on, mm. Parafiinista valmis-
tettu, seka HVO jota tehdaan esim.
Palmudljysta.

Ongelmallisimpia ovat olleet FAME
ja RME, koska ne sitovat itseensa
kosteutta. Mikrobit tarvitsevat li-
saantyakseen kosteutta, "ruokaa” ja
lampda. FAME ja RME sopivissa Tankki nayttaa tallaiselta
olosuhteissa ovat sitéd hyvaa ruokaa.

Veden ja polttoaineen rajapinnassa alkaa "herkuttelu”.

Pahimmillaan mikrobikasvusto voi lisdaantya rajahdysmaisesti, kuten allekirjoittaneen ve-
neessa kavi.

Mikrobit aiheuttavat tankkiin ns. "sammakonkutua” joka tukkii suodattimet. Kierrokset pu-
toavat ja kone hyytyy seka lopulta sammuu. Suodattimen vaihdon jalkeen melko pian sa-
ma uudelleen jne...

Tassa kirjoituksessani en perehdy tarkemmin itse naihin biolisiin, vaan pyrin antamaan
ohjeita joilla voidaan varmistaa turvallinen veneily.

Mit&a pitda huomioida ennen vesil-
lelaskua ?

Vaihda polttoainesuodatin. CAV suo-
din kannattaa leikata paasta auki ja
vetaa suodatinpanos ulos. Suodatin-
paperista ndkee, onko se polttoainet-
ta lapaiseva vai tukossa. Samalla
pitdd tarkistaa myos koneessa oleva
ns. hienosuodin.

Suodattimien ollessa tukoss ( katso
kuvat suodattimista ) kannattaa ottaa
polttoainesailiosta nayte. Ns. manus-
luukusta ( jos sellainen on ) imetdan
vaikka muoviputkeen nayte siitd koh-
dasta, jossa imuputki on. Nayte |&-
pindkyvaan pulloon ja jos nakyy pal-
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jon irtonaista hahtuvaa ja sakkaa, lienee sailiiden puhdistus paikallaan ?? Tama harmit-
tava toimenpide jaakoon jokaisen itse harkittavaksi.

Itse olen puhdistanut oman veneeni molemmat sailiét ( 2 x 150 L ) kolme kertaa. Kerran
ostettuani veneen ( vm.-85 ) jolloin halusin tietdd tankkien kunnon. Toisen kerran 2009 ja
kolmannen kerran pakosta 2013 koskien mikrobiongelmaa.

Miten varautua venematkalle ?

Kaiken varalta suodattimia mukaan. Kaikkeen ei voi varautua, mutta mielestani kannattaisi
pitdd pikkupullo mukana sellaista ainetta, joka hajoittaa mikrobikasvustoa, sekéa polttaa
sita. Tallaisia aineita 16ytyy markkinoilta. .
Olen ollut ¢dljyalalla 43 vuotta ja suhtau-
dun erittdin suurella varauksella kaikkiin
lisdaineisiin. Ongeman ollessa akuutti, ei
ollut vaihtoehtoa ja esim. Star Tron ai-
neen lisdyksen jalkeen paasimme aja-
maan 20 tuntia ilman ongelmia ( ennen
suodin meni tukkoon jopa 2 tunnin ajon
jalkeen)

Moottorien valmistajat suhtautuvat kaik-
keen tankkiin lisattdvaan aineeseen kiel-
teisesti. Merelld ei kuitenkaan takuuvaa-
timuksia lueta jos halutaan paasta ran-
taan omalla moottorilla.

Markinoilla on useita aineita, jotka estavat
kasvustoa, joita voi kayttda ennaltaehkaisevasti tai ongelman ollessa akuutti. Yksi tallainen
on Bio protect 2, jota kaytin viime kesén eik& ongelmia ollut, tosin takit oli puhdistettu. Jo-
kaisen veneilijan omaan harkintaan jadkoon néaiden lisdaineiden kaytto.

E
§
a,

Entapé kaukana kotoa ?

Biolisien kayttomaarat polttoainessa ovat 1- 7 % eika valmistajien niita tarvitse ilmoittaa.
Ruotsissa on kaytetty jopa 10 % !! Kuulemani mukaan ongelmat ovat olleet mittavia ?

Eras veneilykollegani kertoi tankanneensa Ruotsissa ja tankissa luki ” Ei bio ”.

Kannattaa ulkomailla tankatessa kysya, sisaltaako polttoaine biolisdé ja mita sellaista ??

Miten koti Suomessa ?

Saamani tiedon mukaan kotimaiset 0ljy-yhtiot eivat enaa toimita ( 2014 ) veneasemille
FAME-tai RME biolisattya dieselpolttoainetta??? Ongelman aiheuttavat ilmeisesti tata en-
nen tankatut polttoaineet, esim. vuosina 2011 ja 2012.

Kiitos medialle asian julkituomisesta ja tosin itsekin olen ollut jonkinlainen "raksykoira”,
syyllistamatta mitdan tahoa.

Annan mielellani lisda informaatiota 0400- 534491

markku.salminen@-castrol.com



