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Kommodorin mietteet

Kesé 2014 tarjosi upeita veneilysaita, ...kun oli likkeella oikeaan aikaan. Omalla kohdalla
sattui kuitenkin paareitille pohjoisen Itameren ympari kylmahkoé kesékuu, jota jalosti kui-
tenkin satamien ja luontokohteiden vaen véhyys. Aina vain ihmettelee, miten vahvasti
veneilysesonki keskittyy muutamaan viikkoon keskikesalla. Me Marinerit saimme yhdes-
sa nauttia onnistuneesta helaeskaaderista Hiidenmaalle Kardlan uuteen satamaan ja au-
rinkoisesta syystapaamisesta Hogsarassa. Kumpaankin tilaisuuteen osallistui kolmannes
rekisterissamme olevista veneista.

Suomenlahden ja saaristomeren tilanne kiinnostaa ja huolestuttaa meita kaikkia. Sen ta-
kia oli erityisen positiivista huomata, miten kirkkaat vedet olivat itdisella Suomenlahdella,
kun samanaikaisesti lannessa paksu levakerros peitti vedet. Systemaattinen ja maaratie-
toinen ty0 Pietarin jatevesipuhdistamon aikaansaamiseksi nayttdd kantavan nyt hedel-
maa.

Espoolaisena ei voi olla puhumatta Suomen suurimman vapaa-aikaveneilysataman,
Suomenojan, ymparilla vellovista tapahtumista. Espoon kaupunki suunnittelee uutta kau-
punginosaa Finnoota, jonka tielta halutaan siirtaa laiturit merelle pain, tayttda nykyista sa-
tamaa ja rakentaa sinne — voimalan edustalle — kerrostaloja. Samalla talvisailytystilat va-
henisivat rajusti ja veneille suunnitellaan uutta telakointialuetta 20 km paahan Ammas-
suon kaatopaikan alueelle. Kunnalliset palvelut siirtyisivat yksityisille yrittajille. Tuntuu sil-
ta, ettd "merellinen” tarkoittaa enaa tayttémaalle rakennettuja tiiviita ja urbaaneja alueita,
joiden tielta veneilytoimintojen on vaistyttava. Taytyy toivoa, etta venekerhojen perusta-
ma some-ryhma "Sailyta veneilivd Espoo” pystyy aktiivisuudellaan vaikuttamaan alue-
suunnitteluun. Ainakin ryhma on saanut lyhyessa ajassa yli 800 jasenta ja sen tekem&an
veneilyd koskevaan kyselyyn vastasi yli 1000 veneilijdd. Kun kaupungin edustaja kertoi,
ettd Suomenojalle suunnitellut toimenpiteet koskevat jatkossa myds muita satamia, kan-
nattaa kaikkien veneilijdiden olla aktiivisesti tukemassa ryhmaa.

Téalle kesalle olemme suunnitelleet tutustumista kahteen uuteen kohteeseen: helaeskaa-
deria Viron Viinistuun Tallinnan itapuolella ja syystapaamista tana vuonna yleisolle avat-
tavaan Oron saareen. Kesan paatapahtuma on eskaaderi Saimaalle. Toivotan kaikkiin ti-
laisuuksiin paljon marineriveneita ja aktiivista osallistumista.

Kaikille oikein hyvia keleja ja mielenkiintoisia retkia. Pidetaan yhteytta vesillakin!

Mike

Marinerit Yttergrundilla 2012
s '




Marinereiden tulevia tapahtumia 2015

Kesadeskaaderi 2015 Saimaalle.
Lahto Kotkasta juhannuksen jalkeen, paluu elokuun alussa.
Tarkoituksena on, ettd ajamme ainakin Saimaan kanavaa ryhmana. Saimaalla
on useampia reittimahdollisuuksia, nailla nakymin paareitti olisi keskimmainen
suunta (Savonlinna, Oravi, Heinavesi, Valamo, Kuopio). Mielenkiintoa on myds
herattanyt itdinen suunta aina Pieliselle ja Nurmekseen saakka.

Marinerien syystapaaminen OROss& 12.9 — 13.9. 2015

(Varalla Taalinehdas)

Oron linnakesaari avataan kavijoille kesakuun 2015 alussa.

Sata vuotta suljettuna sotilasalueena ollut Orén linnakesaari tutustuttaa rannik-
kopuolustuksemme historiaan Vengjan tsaarin ajoilta nykypaivaan. Saaren paa-
nahtavyydet ovat hienosti sailyneet kasarmialueet, jareat Obuhov-tykit seké eri-
ikaiset puolustusasemat ja linnoitteet. Linnakehistoriansa ansiosta ulkosaariston
Oroé on myos yksi Etela-Suomen tarkeimmista uhanalaisten lajien ja luontotyyp-
pien keskittymista.

Ajankohtaista tietoa Marinerien tapahtumista 16ytyy kotisivuiltamme
http://www.marinerit.net
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Matka Kinda Kanalilla Ruotsissa
Teksti: Marja Konsi Kuvat: Marja ja Jani Konsi

Paatimme lahted kesalomareissulla taas kanaville ja tutustua tarkemmin Ruotsin jarviin. Ve-
neemme Norppa 10 on niin kotonaan kanavilla ja jarvilla etta pitihan sitéd hupia saada lisaa!
Matkakumppaniksi saimme kokeneen Saukon miehistdineen.

Pakkaamiset ja varustelut sujui jo rutiinilla, joten se ei vienyt enaa niin paljon aikaa. Ruokia
emme myoskaan varanneet varastoitavaksi niin paljon kuin aikaisempina vuosina, koska
kauppoja on melkein joka kylassa.

Koneet kaynnistettiin 22.6. ja ensimmainen yo vietettiin Rauman moottorivenekerhon saares-
sa. Seuraavana aamuna suuntana oli Maarianhamina ja Saukko liittyi seuraamme heti Uu-
denkaupungin saaristossa. Matkalla tuuli yltyi kovaksi, joten menimme tuulta pitamaan Fis-
kon saarelle ja tehtiin ruokaa. lltapaivalla pdasimme jatkamaan ja tuuli hiipui ihmeellisesti
matkalla olemattomiin. Olimme Maarianhaminassa illalla kymmenen maissa. Sielld seu-
raamme liittyi toinen Norppavenekunta. He halusivat tehda ylityksen meidan kanssamme.

Maarianhaminassa vierahtikin useampi paiva kovan tuulen takia. 26.6. paasimme jatkamaan
matkaa. Useamman paivan kovan tuulen takia maininkeja riitti, mutta ylitys sujui silti hienosti.
Tukholman saaristossa toinen Norppavene jatkoi omaa matkaansa ja Jasmiina seka Saukko
jatkoi Dalardon, jossa olimme seuraavan yon. Dalardn jalkeen menimme Oxeldsundiin, jossa
tapasimme purjehtivan raumalaisen Prima Vista venekunnan. He liittyivat meidan seuraam-
me ja talla kokoonpanolla suuntasimme Memin suulle ja siita sisélle Gotan kanavalle. Nain
alkoi matkamme Ruotsin sisédvesille. Gotan kanavahan oli meidan perheelle tuttu paikka
edelliseltad kesélta. Saukko ja Prima Vistalle kanavareissu oli ensimmainen.

Ajelimme useamman péaivan aikana kanavaa
pitkin pikkuhiljaa nauttien kylistd ja maaseu-
dusta aina Roxenjarvelle asti katsomaan
Bergin sulkuja, jotka on Gétan kanavan suu-
rimpia nahtavyyksia ellei suurin. Berg on 7
sulkua perakkain. Sielta kaannyimme ta-
kaisinpain. Purjevene jatkoi takaisin Memia
kohti ja Saukko ja me lahdimme Roxenjarvel-
ta alaspain Kinda kanaalia pitkin kohti Linko-
pingia. Siellda olimme ensimmaisen yon Kin-
da kanaalin varrella.

Kinda kanal on 80 km pitka kanavien ja jarvi-
en yhdistelm&a syvélle Ruotsin sisamaahan.
Kanavaa pitkin ei paase merelle (kumikana-
va mahdollisuus kyllakin oli eli rekan kyytiin
vene ja silla merelle) vaan taytyy tulla takai-
sin samaa reittid. Kanavan varrella on todella
kauniit maisemat, jotka vaihtelivat vehreista
jokisuistoista, kallioseinamiin ja pikkukyliin.
Reitin varrella oli useampi pienehkd jarvi.
Muutama isokin mahtui joukkoon. Vieras-
venesatamia oli mielestamme liian vahan ja
ne oli huonosti merkattu. Suomalaiset veneet
heréttivat suurta kiinnostusta yleisosséa, jota
suluilla oli runsaasti.

Gotan kanavan sulut olivat lasten leikkia 0 T
verrattuna Kinda kanaalin monikerroksisiin sulkwhln Hovetorplssa oI| suurln korkeusero NeI-
jan kerroksen sulussa tuli 15.8m nousu/lasku. Kumpaan suuntaan sitten olikaan menossa.




Osa sulkuvahdeista péésti veden liian nopeasti, jolloin etumainen vene eli meidan vene joutui
sellaiseen pyorteeseen, etta joutui tosissaan pitdmaan koydesta kiinni niin ettéd kadet huusi
hoosiannaa. Kerran kéavi niin, ettd voimat ei vain riittanyt ja keula péasi irtoamaan liikaa ja
pyOrteet nappasi siihen kiinni. Sitten jo paiskauduttiin takaisin seindd pain ja vaikka kuinka
monta lepuuttajaa oli valissa, niin meidan vastalakattu kaide koki kovia eik& ollut enéé kau-
nista katseltavaa sen jalkeen. Kippari oli todella vihainen sulkuvahdille. Sulussa ei olisi mi-
taan hataa ollut jos sulkuvahti olisi vain malttanut laskea vetta rauhallisesti. Sulkuvahdit vaih-
telivat nuorista pojista papparaisiin. Goétallahan kaikki on nuoria tyttdja ja poikia. Ainakin ne,
jotka me olemme ndhneet. Kovasti ihmeteltiin suomalaisia paatteja ja viel& niin isoja(!) (11m
ja 12,5m), Kinda kanaalissa yleensa liikutaan aIIe 7m jarV|kayttoon sopivilla venellla Myaoskin
suomalaiset heréttivat suurta ih- BT ST

metysta, ei kuulemma ulkomaisia
talla kanavalla juuri koskaan kay.
Jasmiina ja Saukko mahtuivat
kaikkiin sulkuihin kahdestaan ja
pergjalkeen. Joskin tiukkaa teki ja
kapteenin taidot oli valilla koetuk-
sella! Keulapotkuri on erittdin suo-
siteltava apuvéline koska sulku-
vahdit oli aika malttamattomia valil-
|& sen veden juoksutuksen kanssa.
Kindakanalin varrella ei ollut kuin
yksi isompi kaupunki eli Linkdping.
Muuten olikin sitten pikkukylid tai
pienid mokkeja. Kaikki sulut ovat
kasisulkuja. Valilla sama sulkuvahti hoiti kolmeakin sulkua. Osa suluista oli niin korkeita, etta
meilla oli koko ajan tyt6t ylhaalla ottamassa naruja ja irrottamassa niitd. Kahdestaan ei olisi
onnistunut. Tytot hoiti myoés Saukon narujen kiinnittamiset.
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Kindakanalilla oli useampia
siltoja Linkdpingin kohdalla.

Kanavalla liikkuville tarkeita
mittoja:

Aluksen Max pituus 24.5m,
Max leveys 4.5m, Max syvyys
1.5m ja Max korkeus 3.09m

Me mahduimme ensimmaisen
sillan ali, kun kaadoimme
merenkulkumaston. Saukosta
jouduttiin - myds irrottamaan
tutkamasto. Eli purjeveneet ei talle reitille voi menna. Eika kovin korkeat moottoriveneetkaan.
Kanavalla meni myos kaksi risteilijaa paivittéain. Ne lahtivat Linkopingista ja sinne myds
palasivat.

Sulkujen korkeudet vaihtelivat puolesta metrista seitsem&an metriin. Monikerroksisia sulkuja
oli useita. Meno kanaalilla oli todella rauhallista ja maisemat maaseutua ja jarvimaisemaa.
Kiire, ahtaus ja ruuhka ei ollut ongelmana toisin kuin Goétalla. Menimme kolmessa paivassa
kanaalin loppuun ja saman verran takaisin. Sitten yévyimme jalleen Linkopingissa.

Seuraavana aamulla jatkoimme Bergiin takaisin. Tuuli oli yltynyt jarvella erittdin kovaksi.
Paasimme myotaisessa hyvin vauhdikkaasti, mutta silti onnistuneesti laituriin. Onneksemme
meilla on Emilia, josta on tullut jo taitava ja nopea kdysien kiinnittdja. Sitten menimme
uimarannalle, jossa oli kunnon aaltoja. Vahan jannitti veden pinnalla nékynyt vihrea
'kasvusto'. Onneksi meilla on makeanveden suihku veneessé, jossa paastiin peseytymaan.




Seuraavana aamuna jatkoimme Norsholmiin, jossa oltiin taas y0. Ja sitten Sdderkoping ja
siella yo. Sitten oli kanaalit koluttu ja suuntasimme Memin kautta merelle. Tuuli oli vielakin
vahan navakkaa.

Seuraava y0 oltiin Trosassa, joka oli ihan tupaten taynnd. Mutta ihan viimeisestd nurkasta
meille 16ytyi hyva paikka. Trosa on tdynnéa ravintoloita ja musiikkia, iso paikka. Aamulla
tankkauspisteella tultiin Saukon miehistélta kysymaan, etta onko lippu hukassa? Ja niin sitten
huomattiin, ettd nakojaan. Joku neropatti oli yolla sen kdynyt nappaamassa. No onneksi se
oli [6ytynyt ja viety tankkausasemalle.

Suuntasimme kohti Malarenjarvea. Matkalla oli yksi rahtilaivasulku Sddertéljessa. Seuraavan
yon vietimme vanhassa huoltolaiturissa. lllalla seuraamme liittyi pienenpieni saksalainen
omavalmiste vene. Tuli l[&hinn& mieleen polkuvene. Niin pieni se oli. Ja he olivat tosiaan
tulleet Saksasta asti.

Aamulla matka jatkui kohti Tukholmaa, jossa olikin jo aika lailla enemman liikennetta.
Varsinkin lahestyessdmme Vasahamnia lauttoja ja vesibusseja meni ristiin rastiin.
Vierasvenestama oli aika tdynnd. Me saimme paikan samantien, mutta Saukko ei saanut ja
vapaat paikat oli liian pienia, joten he lahtivat muualta etsimaan yopymispaikkaa. Jasmiinan
miehistd s6i sapuskaa ja lahti sitten huvipuistoon, jossa oltiinkin 7 tuntia eli iltaan asti. Ja
lapset oli tyytyvaisia. :)

Yon jalkeen jatkettiin matkaa ja tavattiin Saukko vahan matkan paassa Vasa Hamnista. Siita
seuraava etappi oli Fejan, joka oli jo ihan ulkosaaristoa. Mukava ja rauhallinen paikka jossa
hieman my0s palveluita. Kippari kdvi rankkasateessa saaren toisella puolella koputtelemassa
kalastajan torpan ovea, sieltdhan se kalastajaeukko I6ytyi ja paastiin kalakaupoille. Fejanissa
oltin yo ja aikaisin aamulla lahdettiin ylittamaan Ahvenanmerta. Vastaan tuli taas isoja
autolauttoja kolmeltakin varustamolta. Aavalla oli mahtavan isot mainingit ja forstikin paasi




opettelemaan ajotaitoa kunnon aalloissa. Onneksi kaikki lapset sai nukuttua pahimman
keinumisen ohi.

Viimein paasimme Maarianhaminaan, jossa olimme seuraavan yon. Matkamme lahestyi
loppuaan. Forsti sai viela hyvad ajoharjoitusta, kun ajeli Enklingeen, jossa yovyttiin.
Enklingessa paasimme jalleen paikallisen kalastajan kanssa kaupoille, kylla maistui!

17.7. sitten lahdimme kotia kohti. Aamu meni taydellisessa umpisumussa ja keskella
saarisokkeloa. Onneksi kipparilla oli jo tutkan kayttdé hyvin hallussa niin ei tullut ongelmia,
nopeutta vain laskettiin sopivammaksi 4 solmun nopeuteen. Ja tulipa vastaan purjevene, jolla
ei tutkaa ollut. Hullun rohkeaa touhua ajella umpisumussa ilman tarvittavaa valineistoa.
Lopulta sumu halveni ja loppumatka oli leppoisaa ajelua kohti Uuttakaupunkia. Taas satoja
kokemuksia rikkaampana taman reissun jalkeen!

Ensi kesana uudet reitit ja uudet kokemukset. Matkasuunnitelmat on jo kovassa vauhdissa! :)

Talla kertaa menn&an Suomen sisavesille. Norpan syntysijoille. Tulkaa tekin! :)

Matkakertomus Jasmiinan blogissa:

http://jasmiinalla.blogspot.fi/2014/06/2014-
kesalomareissu-alkoi.html g |

Kinda Kanal: http://www.kindakanal.se/index.php/kinda-
kanal/slussarna

Jasmiinan miehisto
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VENERETKI BALTIAAN JA KUURINLAHDELE

Teksti: Paula Laasonen
Kuvat: Paula Laasonen ja Aulis Pesonen

Baltian kierros ja veneretki Kuurinlahdelle
Kesdlomamme alkoi sopivasti heti helatorstaiviikonlopun jalkeen. Marinerien Helaeskaade-

rn 29.5 — 1.6.2014 suuntautui Hilumaan Kardlaan. Matkasimme jo keskivilkkkona Tammi-
saaren kansallispuistoon, mista matka jatkui torstaina Kardlan satamaan (58 mailia).

Edellisista reissuista oppineina meilla oli
Siriuksen katolla pakattuina taitettavat
polkupyoérat, joista olikin meille paljon iloa
ja veneilyn ohessa liikuntaa koko reissun
ajan.

Lahdettyamme Kardlasta viikonlopun jalkeen
oli aikomuksemme menné Riianlahdella oleval-

le Kihnun saarelle. Paivan aikana voimis-
tui itdtuuli, mik& oli Kihnun satamaan
mahdollisimman ep&suotuisa, joten jat-
koimmekin matkaa suoraan Parnuun,
jossa olimme illan hamartyessa klo 22:45.
Matka paivélle kertyi n. 100 mailia.

Johtuen varhaisesta ajankohdasta Par-
nun satama ei ollut viela taydessa val-
miudessaan, mutta saatiin sieltéd kaikki
mitd tarvittiin. llImat hemmottelivat meita
[Ammolldan ja paasimme tekemaan mu-

kavia pyoraretkia ymparistoon. Parnussa on
paljon vanhoja, mielenkiintoisia ja toiminnalli-
sia puistoja ja viheralueita pitkien hiekkaranto-
jen ja kylpyloiden liséksi. Parnussa olisi voinut
viihtya pidempaakin.

Parin paivan jalkeen matkamme kuitenkin jat-
kui, tuulen suunta oli kaantynyt ja paasimme
Kihnun saarelle, mista tuli valittémasti lemp-
parini. Kihnu on sopivan kokoinen kierrella
pyoraillen ja ymparistd on kaunista, eika saa-
ressa ole lilan suuria korkeuseroja.
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Kihnussa paasimme kaymaan myo6s pai-
kallisessa majakassa.

Kihnusta matkamme jatkui hiukan syn-
kemp&én saareen Ruhnuun.

Ruhnulaisten huumorintaju oli minulle so- & |
piva, sielta l6ytyi Varomaton mopoilija, :
synkkaan korpeen tehty suojatie karhulle
ja tiella kielletty veneily.

Eestin satamien parannuksun oli saatu kovasti
EU rahaa, mutta kunnostukset olivat viela osit-
tain kesken. Laituri ja satamaparannukset oli
suurimmaksi osaksi tehty, mutta huoltoraken-
nushankkeet olivat vasta aloitettu.

Jadhyvaiset Riianlahdelle ja tervehdys Lat-
via ja Liettua

Poistuimme suojaiselta Riianlahdelta ja lah-
dimme matkaamaan Latvian rantaa alaspain.
Ensimmainen pysahdyspaikka oli Venspils,
johon oli 70 mailia Ruhnusta. Ventspils on iso ja
vired satamakaupunki, mutta huviveneille ei ollut polttoainetta saatavana.. Huvivenesata-
ma on aika vaatimaton, mutta sijainniltaan loistava kaupungin tutkiskeluun polkupyorill&.
Kevyenliikenteen vaylia oli runsaasti ja ne Johdattlvat usein mielenkiintoisiin paikkoihin.
Ventspils lienee kuuluisa myds lehmis- g g

taan, joita oli rakennettu maamerkeiksi
monille keskeisille paikoille.

Onnistuimme jopa osumaan Ventspil-
sin linnan keskiaikaismarkkinoille, mis-
sa tottelemattomille oli kdyda huonosti.
Linnanmuseo oli muutenkin mielenkiin-
toinen ja tutustumisen arvoinen. Viih-
dyimme Ventspilsissa pari paivaa ja
pyordilimme paljon tassa hienossa
kaupungissa.




Ventspils on paikka, mihin haluan menna viela joskus uudelleen

Seuraava etappimme oli Pavilosta, vain 35 mailia Venstpilsistéa. Pavilostassa on hyvien
palvelujen venesatama jonka laheisyydesta 16ytyi myds polttoainetta myyva huoltoasema.

Latvian ja Liettuan l&nsiranta on kauttaaltaan matalaa hiekkarantaa, minne rantautuminen
muualla kuin satamiin on mahdotonta. Satamissa on todella pitkat aallonmurtajat, joiden
sisdantulovaylat jouduttaneen aika ajoin ruoppaamaan alati likkuvan hienojakoisen hiekan
Vuoksi.

Veneilysaa oli meille suotuisa, joten teimme matkalla reittimuutoksen ja ajoimme Liepajan
sijasta suoraan Latvian Klaipeidaan, jolloin matkaa paivalle tuli noin 80 mailia ja olimme
perilla vasta 22:30.

Klapeida oli viela suurempi vanha sata-
makaupunki kuin Ventspils ja Klaipedasta
aukeaa reitti Kuurinlahdelle.

Klaipedan Vanhan Linnan vierasvenesa-
tama oli miellyttava yllatys néin ensikerta-
laiselle kavijalle.

Linnan satama oli ilmeisesti tehty vanhaan
linnan vallihautaan, minka reitilla oli ihmis-
voimin avattava kaantosilta. Satamassa ol
vain yksi venepaikka vapaana, jonne saa-
tiin sovitettua toinen retken veneemme
Ohta, Siriuksen jaadessa sovittelupaikalle
parin purjeveneen valiin.




Kaipeda oli ensimmainen paikka, missa eurot eivat endd kayneetkaan maksuvalineena,
mutta pankkiautomaatit palvelivat. Klaipedassa viihdyimme koko seuraavan paivan pyo-
raillen sita pitkin ja poikin, kavimme ihastelemassa vanhaa kaupunkia ja linnan museota.

Kuurinlahti avautuu

Kuurinlahti oli minulle aivan uudenlainen veneilykokemus, iso matala hiekkapohjainen ve-
sialue, josta Latvian alueella kulkukelpoista oli vain hyvin viitoitettu lansiranta, vaylan sy-

vyys oli heikoimmillaan van pari metria, ita-
ranta olikin sitten huomattavasti matalam-
paa.

Pari kilometria ennen Kaliningradin rajaa
I6ytyy viihtyiséa Nidan kaupunki (Klaipedas-
ta Nidaan matkaa on n. 30 mailia). Nida
on viihtyisa turismista elava kaupunki kuu-
rinniemen itarannalla.

Nidan vierasvenesatama oli hyva ja viih-
dyimme siella jopa kolme y6ta ja mielen-

kiintoista liikunnallista paivaa. Vlerasvenesataman V|ere|sella kentalla jarjestettnn myos

ihailemassa meren puolella navakaksi ylty-
neen tuulen nostamaa aallokkoa ja kurkiste-
lemassa maantien raja-asemaa, joskin jatettiin
siihen pienoinen ”suoja-alue”. Kuurinniemen
ongelma ja erikoisuus on alati tuulen ja aallo-
kon mukana kulkeutuva hienojakoinen hiekka.

paikallinen musiikkitapahtuma, joka ei
kuitenkaan jatkunut liian mydhaiseen.
Venesatamasta tehtiin turisteille suositun
oloisia venesafareita Kaliningradin ja
Latvian valisille rajapoijuille.

Raja-alue oli myods hyvin néahtavissa
niemen korkeimmalla kohdalla olevalta
nakodalapaikalta. Kuurinniemen leveys
Nidan kohdalla oli vain nelja kilometria,
mik& taittui helposti pyoréillen. Kavimme

A PARNIDZIO KRASTOVAIZDZIO DRAUSTINIS
L AN ~ THE PARNIDIS LANDSCAPE RESERVE




Veneretki keskelle peltoa

Ohtan kapteeni oli kuullut jostakin, etta kuurinlahden toiselta reunalta lahtevasta Katmata /
Nermunas joesta erkaantuu merikarttoihin merkitsematon vesireitti, joka johtaa pieneen
kaupunkiin — siispa sita innokkaasti tutkimaan.

Kilometrin verran ennen Kaliningradin rajaa
olikin joenpenkereesséa karttaan merkitsema-
ton aukko, mista lahti vanha kanavan oloinen
vesivayla.

Kevaalla paivitetty plotterimme Kkertoi, etta
ajelemme keskella peltoa. Syvyytta vaylassa
oli alimmillaan reilu metri. Kanavan pituus oli
noin 3 mailia.

Kanavan paassa aukesi matkaajan yllatyk-
seksi vanha Siluten Kaupunki, missa oli us-
komattoman hyva, EU rahalla rahoitettu ve-
nesatama polttoainemyynteineen.

Silutessa k&vimme pienella kaupunkikéavely- ,
retkellda ihastelemassa vanhaa kaupungin vanhaa arkkltehtuurla Kannatuksen VUOKsiI
tankkasimme myds polttoainetankkimme tayteen.

Jatkomme matkaa viela saman paivan aikana Mingen kylan venesatamaan. Matkaa péi-

valle kertyi vain 25 mailia, mutta ihasteltavaa sita-
kin enemman.

Mingen satamassa meita hemmoteltin ja paa-
simme kdymaan jopa venesataman saunassa.

Paluumatka Kuurinlahdelta alkaa

Seuraavana paivana kaynnistyi paluumatka ja
tarkoituksemme oli ajaa Latvian puolelle, Liepajan
kaupunkiin.

Lahdimme siis liikkeelle jo varhain aamulla klo
6:10.

Oheisessa kartassa on ainoat vaylat, joita on tur-
vallista liikkkua Kuurinlahden pohjoisosassa, Liet-
tuan alueella. Nama vaylat olivat myos kulke-
mamme Kuurinlahden reitti.




Ohitimme kaihoisasti Klapeidan kaupungin, siirryimme takaisin Itamerelle ja matkasimme
mukavan ja myotaisen saan vallitessa Baltian rantaa ylospain.

Liepajassa olimme 80 mailin merimatkan jalkeen n. klo 18:00. Liepajakin on iso satama
kaupunki, jossa vierasvenesatama on ennen ensimmaista isoa siltaa, paikallisen hotellin

rannassa. Peseytymistiloissa ei siis ollut moitteen sijaa ja palvelu oli hyva. Puistoissa ei
saa tupakoida.

Liepajassakin viihdyimme pari paivaa pyoraillen sita pitkin ja poikin, kevyen liikenteen
laatoitettuja vaylia siella oli kymmenia kilometreja, seka paljon vehreitd puistoja, joskin

e

pyoraillen l0ysimme myos heikompiakin, hiukan pelottavia asuma-alueita. Kavimme ihas-
telemassa vanhaa kaupunkia toreineen ja Eiffelin suunnittelemaa siltaa. Nousimme ve-
nesataman vieresta raitiovaunuun, jolla ajelimmekin koko reitin. Huviveneille ei Liepajas-
sakaan ollut tankkauspaikkoja, joten polttoaineen tarvitsijat toivat sitd veneisiinsa kaniste-
reilla.

Liepajan jalkeen kaytiin suorittamassa retken vaatehuolto Pavilostassa, mista otettiin pe-
rinteiden mukaisesti myos polttoainetta.

Pavilostan venesatama on muista rannikon
satamista poiketen pieni ja todella sympaat-
tinen satama mika palvelee ymparivuotises-
ti kylan kalastajia ja heidan pienehkoja ka-
lastusaluksillaan.

Takaisin Riianlahdelle

Pavilostan jalkeen ohitimme kaihoisasti
Ventspilsin ja matkasimme reippaassa
myo6tatuulessa Riianlahdelle, Ohta ja Sirius
kisailivat sydamensa kyllyydestd myotéisessa aallossa, Siriuksen vauhtikin nousi parhail-
laan 7:sta 15:sta solmuun ja valilla naytti hanen aikovan ajaa Ohtan vyli.

Tarkoituksenamme oli rantautua Montun satamaan Eestin Saarenmaalla, mutta siella ol
satamaremontti niin heikossa vaiheessa, etta paatimme jatkaa suoraan Kuresaareen.
Matkaa péaivalle tuli n. 100 mailia.




Kuresaari oli minulle iloinen yllatys ysta-
vallisyytensd ja monipuolisen ymparis-
tonsé vuoksi.

Kuresaaressa viihdyimme kaksi yota,
viettden siella myds suomalaisen juhan-
nuksen. Kiertelimme kaupungissa, jotkut
kavivat myos hieronnassa ja jotkut Ku-
ressaaren vanhassa linnamuseossa.

Hiukan askeettisempi paikka olikin seu-
raava Muhun Lounaranta, minkd sata-
maravintolasta oli muodostunut paikallis-
ten kuppila.

Satama-allas oli hyva ja suojaisa, mutta
ymparisto ei kutsunut luokseen.

Hiilumaan kaakkoisosassa sijaitseva Orja-
ku on yksi suosikkipaikoista, edellyttaen
ettd on polkupydra mukana.

Viihtyvyyteen Orjakussa vaikutti hyvan sa-
taman lisdksi paikallinen eestildinen ju-
hannus, jonka vietimme pyoraillen paikal-
lisille juhannusjuhlille Kassariin, kaytyam-
me ensin juhannussaunassa Orjakun sa-
tamassa.

Juhlat olivat perinteiset juhannusjuhlat kokkoineen, keinuineen, juhannusleikkeineen. Or-
kesteri soitti, juhlavieraat tanssivat ja nauttivat kojuista ostamiaan grilliherkkuja juhannus-
juomien kera. Yhtd&dn Suomessa niin perinteistd humalaisista ei juhlilla tavattu, vaikka al-
koholipitoisia juomia olisi ollut avoimesti tarjolla aivan kioskeista lahtien.

'S
23.06 Kassari Kiigeplatsil algusega 18,00

Kassari
Jaamtuli

kus

Paluumatkalla oikaisimme paikallisten neuvomaa ja Ohtan jo aiemmin kulkemaa oikoreittia
Hiiumaan kaakkoisosan matalikon yli ja matkasimme paivan aikana Dirhamiin. Dirhami oli
minulle henkilokohtaisesti kaikista satamista suurin pettymys, minne tuskin tulen moottori-
veneelld enaa koskaan palaamaan. Satama oli hyva ja suojaisa, jossa oli periaatteessa
rakennettu hyva laituri aisapaikkoi-



neen. Hyvéat aisapaikat olivat jostakin syysta varattu vain purjeveneille ja joihin moottorive-
neilla ei ollut asiaa vaikka tilaa olisi ollut. Satamassa meidéat ohjattiin pienten veneiden ai-
sapaikoille, mihin veneemme olivat aivan liian suuria. Ohta joutuikin siis vetamaan itsensa
kylkiparkkiin, koska kiinnittyminen hentoon pieneen aisaan oli mahdotonta. Siriuksen vael-
lah&n ei juuri ongelmaa ollut, koska paasimme kylkiparkkiin Ohtan viereen, eikd meidan
ylitsemme kukaan kulkenut, toisin oli Ohtassa asiat. Ensin oletin heidan odottavan suo-
mesta tulevaa eskaaderia, jonka vuoksi normaalit aisapaikat olivat varattuja, mutta nain ei
ollut. Satamamaksu meilta kylla perittiin kuten vierasvenepaikoillekin tulleista veneista.

Tallinnan kautta kotiin

Matka laheni uhkaavasti lop-
puaan. Vietimme viimeisen
yon Tallinnassa, Piritan sa-
tamassa, missa tankkasimme
veneemme huolella ja ylitim-
me suomenlahden seuraa-
vana paivana Porkkalan nie-
men etelakarkeen.

Matka oli hauska ja Kuurin-
lahti mieleen painuva.

Sirius muistaa parhaiten ki-
sailunsa Ohtan kanssa Riian-
lahdelle palatessamme.

Matkaa kertyi noin 1000 me-
rimailia veneella ja muutamia

= —

satoja kilometrejd polkupyo- = - = —
ralla, aikaa retkeen kaytimme 4,5 viikkoa, eli koko kesdloman + helatorstaiviikonlopun.

Kylla taas kannatti lahted!



Matkareitti Helsingisté Kuurinlahdelle ja takaisin

Menomatka on kuvattu sinisella ja paluumatka punaisella



Ohta Saimaalla ja muualla vuonna 2014
Teksti: Klaus Salkola Kuvat: Klaus Salkola

Oli jo pitka aika siitd kun Ohta edellisen kerran teki kotimaan matkan (Perameri 2005). Asia
korjattiin  keskikesalla 2014 kaymalla hetken mielijohteesta Saimaalla. Oli nimittain
juhannuksen jalkeen palattu BALTESK 2014:sta Kuurinlahdelta ja saatu leikattua kotipihan
nurmikko, kun sukulaistyton haiden jalkeen alkoi maaséteily vaivata. Erd&nd heinakuun
alkupaan paivana olikin vene sitten matkalla kohti itdd maaranpaana serkun kesamokin
ranta.

Suomenlahden osuus on normaalia suojaisen saariston matkaa eika Santion
merivartioasemalle tultuamme asiasta ehtinyt syntya enempaa Kkerrottavaa. Mitdén
etukateisvalmisteluja matka ei enda edellytd, vaan mennaan omaan tahtiin Santion laituriin.
Ulosselvitys tehtiin jo illalla ja naapurivaltiolle meni rajanylitysilmoitus virallista tietd. Aamulla
kahdeksalta lahestyimme rajaa ja ystavéllinen naapuri otti yhteyttd VHF:ll& toivottaen
tervetulleiksi. Naimme Primorskin 6ljysataman ja siind pari tankkeria ennen kuin kuljimme niin
Uuraan salmesta l&pi kuin itse
kaupungin ohi. Pysédhtyminen olisi
edellyttanyt viisumia.

Ensimmaisen sulun edessa ole-
valla rajalaiturilla tehtiin muodolli-
nen maahantuloselvitys virkailijan
rupatellessa kaverinsa kanssa
kédnnykdssad sen pariminuuttisen,
mitd kahden kaavakkeen ojen-
taminen odotuksineen vei.
Ensimmdainen portti avautui ja
olimme yksin sulussa. Yksin
saimme olla koko matkankin ja
vain yhdella sululla piti odotella
alas tulevaa laivaa. Polttoainetta
otettiin ensisulun jalkeen noin 80 c
/ litra.
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Kanavassa ei voi eksya, joten
merikortin puuttuminen niin
poydalta kuin tietokoneestakin ei
mitenkaan hairitse. Jossain
vaiheessa jatimme “Suuren ja
Mahtavan” kahden naisvirkailijan
ottaessa jalleen pari kopiota ja
kurkistaessa  Ohtan  vessaan.
Suomen puolella ei ollut sen
kummempaa, paitsi, ettd virkailija
olikin mies...

Suluissa eteneminen ei ole hankalaa silla pollarit
nousevat ja laskevat veden pinnan mukana.



Saimaan etelaosa

Lappeenrannan  ohitimme ja
jatkoimme saaristovaylaa
pohjoiseen. lllan koittaessa
otettiin hieman vaylan sivuun ja
laitettin - ankkuri. Maisema oli
tyystin erilainen kuin kotisaa-
ristossa. Kasvillisuus  jatkuu
veteen saakka ja pienenkin
karikiven paalla saattoi kasvaa
talon kokoinen puu, mutta ennen
kaikkea, vesi oli suolatonta ja
lAmminta. Oli pakko uida — ja sita
tehtiin seuraavat viikot jatkuvasti.

itsemme Puumalan sillan juurelta
kovassa  helteessa lukuisten
ihmisten joukossa jaatelokioskia
etsimasta. Oli suljettu, joten
tyydyimme tyhjenta-maan
kemssan sataman kayma-laan ja
poistuimme kaytydmme ensin
ihailemassa maisemia korkean
sillan paalta. Tornissa  oli
ensimmainen nakeméni hissin
kieltotaulu, jossa kielletd&an
mopojen kuljettaminen hississa.

Osa vaylistd oli erittain kapeita,
l&hinnd jokea muistuttavia ja niilla
saattoi tavata melko matalia siltoja.
Suur-Saimaan ylitys sujui
kitkattomasti — vahan niin kuin
Airiston olisi kulkenut. Laivat vain
olivat pienempia; vanha Kiristiina
Brahe oli muuttunut pelkaksi
Braheksi ja ohitti Ohtan. Vastaan
tuli  myods tukkilastissa ollut
tybntdGproomu.

Vastarannan jalkeen I6ysimme




Kutsumattomana vieraana Savonlinna alueella

Paivan paatds oli yopyminen
maamme suurimman kallio-
jyrkanteen juurella Sulkavan
Linnavuoren edessa. Emme
tosin péésseet laituriin vaan
kelluimme ankkurissa, silla
paikallinen terasvene oli
Kiinnittanyt ainoaan laituriin
siten, ettei muilla ollut siihen
asiaa eikd omistajalla ollut
mielihaluja muutella
kutomaansa haméahakin seittia.
Maassa maan tavalla ja nyt
oltiin Savossa.

Matkan tavoitteena ollut huippukohta lahestyi, silla ennen Savonlinnaa poikkesin vaylalta ja
menin itselleni — ja varmaan monen muunkin — taysin tuntemattomasta kapeasta
saarenvalista lapi Uuden Loiston karttojen ja Echo Pilot sonarin avulla. Luotaimen nayttamat
matalat kiertelin kapeassa uomassa ja lopulta avautui eteemme muutaman karikon takana
oleva pieni saari, jossa oleva mokki olisi kerrotun mukaan serkkuni. Hammastyivat tietenkin
Ohtan saapumista ja sitd, mista saaren valista oltiin tultu. Ymmarsin, etta kapea ranni oli

pikemminkin melojien suosiossa.

Vapautin serkkuni remonttihommista ja k&vimme koko
porukalla seuraavana paivana Savonlinnan takana olevassa
vanhassa pitsihuvilassa, jonne paasykin jarjestyi "takaoven
kautta”. Rauhalinna on vengjanvallan aikuisen hyvahkosti
toimeen tulleen ihmisen kesamokki, joka nykyaan palvelee
yksityisena pitopaikkana ja varmaan my@s erdanlaisena
mokkinakin. Taytyy myontaa, ettd venaldinen mokkikulttuuri
on loistokkuudellaan ollut valovuoden edella jopa nykyisia
omia 6kymokkejamme.




Muikkuja syo6tiin Savonlinnan torin ravintolassa ja k&vimme paikallisen Cittarin laiturista k&sin
ostoksilla. Seuraavan paivan iltana olimme jattédneet isantavaen askareisiinsa ja siirtyneet
Savonlinnan rantaan kiinni. Muikkuja sydtiin jalleen ja kaupassakin piipahdettiin.

Taalla ollaan, minne sitten?

Olisi voitu palata kotiin, mutta paatimmekin ensin
kayda Puruvedelld. Sinne vayla kulkee peltojen ja
metsien halki ja sen varrelle sattuu myos itse

avattava Virtasalmen silta. Punkaharjun toiselle ; pr
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Ratkaisuksi tuli ankkuroida yoksi tyhjan saaren e s TS\

viereen noin 100 m paahan rannasta. Tama tapa ,,.r.,;i‘j,’:,‘ﬁj‘;‘“”‘:*L;, .
havaittin  parhaimmaksi  yopymistavaksi koko : '
Saimaalla. Se ei maksa mitdan ja ennen kaikkea,
hyttyset pysyvat loitolla. Puskissa kiinni oltaessa
Raidin kulutus on huikea ja iho menee punaisille
nappyldille. Nyt saatiin muikkuja suoraan avotilassa
paistavan Safire — grillin levylta sitd mukaa kun niita
valmistui.

Virtasalmen silta avataan itse
eli vedetdan narusta.



Tassa vaiheessa on hyva mainita, etta jarvien lammin ja uimakelpoinen vesi veti puoleensa
useita kertoja paivassa. Vene vain pysaytettiin ja narua myoten kaytiin jonkassa. Syytakin oli,
silla ilma pysyi koko ajan aurinkoisena ja lampétila lahenteli 30 astetta.

Seuraavana pdaivana ka&vimme Keriméella. Komea puukirkko nakyy metsan reunan
ylapuolella pitkalle. Itse satama on suojainen ja idyllinen ja puukirkko on mahtava.

Irrotimme illan suussa ja matkasimme vield pohjoisemmaksi. Paadyimme Pohjois-Karjalan
puolella olevan Linnasaaren alueelle. Itse saaressa on taydellinen laguunisatama ja siella oli
paljon veneita. llta vaikutti sujuvan siella rattoisasti mutta hyttysia varoaksemme paatimme
poistua yoksi saaren viereen ankkuriin. Vaikka tamakin ankkuripaikka oli mereen tottuneen
silmin arvioituna avoin, ei ndilla paikoilla vaikuttanut olevan hataa kiinnitettaessa.

Kerimaen satamaa. . ) )
Paluumatka alkoi — vai alkoiko?

Punkaharjussa ei edelleenkaan ollut toista siltaa, joten oli kuljettava samaa reittia pois
Puruvedelta. Taman jalkeen valittiin toki toinen reitti kohti Puumalaa. Naité reitteja Saimaalla
on pienen verkoston verran ja yleensé |oytyy vaihtoehtoisia valinnan varoja veneille, joiden
korkeus on kohtuullinen. Purjehtijalle Saimaa saattaa muodostua yksitoikkoiseksi, silla siltoja
on toistuvasti eika vesikaan aina niin syvaa ole.

Meitd ei kuitenkaan kiinnostanut paasta Saimaalta pois, vaikka elokuun alkupuolella olikin
Turussa edessa kahden nuoren naisen haat. —

Kiertelimme Saimaata etsien toistuvasti syita, miksei
vielakaan kannata lahted pois. Maisema oli hyvin
eramaan oloista eika tuntikausiin nakynyt taloja eika
muita kulkijoita. Vastaan tuli yllattaen vesijetti, jonka
kuski nosti kaden tervehdysasentoon. Moikkasin
takaisin, mutta huomasin, ettd ajopeliin olikin
kirjoitettu  POLIISI.  Nuori  konstaapeli halusi
puhalluttaa minut taalla keskella ei mitdan. Lisaksi
hanta kiinnosti nahda rekisteritodistus ja sammutin.
Esittelin hanelle Ohtan pienimman — kaksikiloisen . o o
o pes s . » . e . Nuorimies kutsutti itsedan poliisiksi
poliisisam-muttimen” — joka juuri tayttda lain vaikka vastaantulija nakeekin
vaatimuksen. Isompaa tosisammutinta en viitsinyt rinnuksissa vain sanan BALTIC.
ryhtya kantamaan ulos.
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Puumalassa oli jalleen tekninen pysahdys ja otin myds pienen tilkan Suomen kallista
polttoainetta siten, ettd varmasti paasisin ainakin Klamilaan tai Haminaan siindkin
tapauksessa, ettd bunkraus kanavalla ei onnistuisi. Kelluimme y6té erilaisissa saarenvaleisséa
mokkilaisten tehden Bustereillaan asiaa Ohtan vieresta. Vihred vene on ihmeellinen eika
vapaa ankkurointikaan ihan tavallista liene.

Yhden kerran kiinnityimme suurehkon selan keskella olevaan
kalliosaareen. Naky oli huikaisevan kaunis ja paikalla
viihdyimme erinomaisen hyvin — siihen saakka, kunnes
hyttyset tulivat. Palasimme pikkureitteja Lappeenrantaan ja
poikkesimme kaupungille ostoksille. Sataman septi-imuri ei
ollut kaytettavissd kemiallisen vessan tyhjentamiseksi ja
jalkien pesemiseen tarkoitettu vesihanakin oli lukittu.
Yleisokaymala sai vastaanottaa tankkimme sisallén, kuten
monessa muussa paikassa.

Yleisesti ottaen Saimaan septipalvelut ovat kuitenkin hyvat.
Mm. Savonlinnassa linnan pohjoispuolella kelluu mainio
tyhjennysasema, jonka imupda ylettyy kannettavan tankin
pohjalle ja Keriméellda oli imulaitteen tankin paalla luukku,
joka otti vastaan mita kaadettiin. Jostain syysta imulaitteiden
imupaéat useimmissa tapauksissa soveltuvat vain kannelta
imemiseen eika ole olemassa paikkaa minne kannettavan tankin kaataisi. Nainhan asia on
myos merella.

Paluumarssi alkaa sittenkin

Viimeinen y0 Saimaalla vietettiin ankkurissa Lappeenrannasta hieman Joutsenoon pain.
Sitten kohti kanavaa, jonne olisi voinut ilmoittaa saapumisaikansa vaikka tuntia ennen. Me
jouduimme vartin odottamaan liikenteen jarjestelyja jonka jalkeen paasimme matkaan.

Ulosselvitystd saimme odotella tovin, silla tullilaiturilla ei miss&én kerrottu, miten saadaan
virkailijaan yhteys. Vendjan puolella kaksi naisvirkailijaa oli reippaina meita vastassa ja
kasittelivatpa papereitamme tovin toimistossaankin, johon sain myags itse tilaisuuden tutustua.

Polttoainetta saatiin viimeisella sululla ja ulosselvitys oli jalleen lapihuutojuttu. Edes vessaan
ei kurkistettu. Kotimatkalla yksi vartiovene koukkasi laheltdmme tunnistustehtavissa. Koska
Ohtan nimi lukee sivulla melko selvasti, ei missaan ole kenellak&an ollut tarvetta koukata
aivan vieresta — ei edes Kaliningradissa 2011.

Santiossa ei tuloamme kauaa ihmetelty mutta yoévyimme silti laiturissa. Aamun sarastaessa
olimme jo matkalla kohti lantta. Poikkesimme Kaunissaaren kaupassa ja ihmettelimme valilla
kulkevia suuria purjealuksia. Niilla oli jokin regatta. Yopaikaksi valitsimme Pellingin
ulkopuolella olevan Kummelskarin saaren. Saarelle minun piti viedd koulukavereitani
kevaalla vuonna 1971 mutta vesipumppuvika poltti pakoputken puhki jo Vartiokylan lahdella.
Nyt, 43 vuotta myohemmin, tuli tAmé& akka tapettua.

Vielakaan ei matka ollut loppu, silla aivan lahistolla, Aggskarissa, vietettiin viela yksi paiva ja
y0 yhdessad kommodorin kanssa. Sen jalkeen oli pakko menna kotiin leikkaamaan nurmikko
ja suuntaamaan kaikessa rauhassa kohti Turkua. Sekin matka vendhti muutaman viikon
mittaiseksi — Venella.



Lopputuloksena oli, etta allekirjoittanut nukkui Ohtassa kaikkiaan 112 y6ta kaudella 2014.
Pitihan sita kevaalla ja syksylla myods kayda veneilemassa.
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Christinen miehisté Juhani Kaukasalo ja Sirkka Haarala

Golfia venelllen

Frosdkers Malarenin rannalla

Olemme veneilya ja golfia harrastava pariskunta ja kahden aikaa vievan
harrastuksen yhdistaminen on ollut meille seka mielenkiintoinen etta pal-

kitseva haaste.

Teemme kesaisin noin viiden viikon mittai-
sen lomamatkan veneillen pitkin Itamerta,
mutta koska haluamme myos liikunnallista
vastapainoa veneessa olemiselle gol-
faamme matkamme aikana aina kun vain
voimme. Matkareitin ja etenkin sopivien
satamien etsiminen ja valinta harrastusten
yhdistamiseksi onkin haastava tehtava.

Ensimmaisen pitkdn veneretken teimme
Nordwestillamme 2010, jolloin paatavoit-
teemme oli kiertdd Itdmeri, mink& teimme-
kin. Golfvarusteet olivat toki mukana, mutta
emme olleet vield toden teolla paneutuneet
asiaan ja pelasimme siella missa voimme,
mika yleensa tarkoitti pitkidkin taksimatkoja
satamasta kentille, esim. Puolan Gdans-
kissa tai autonvuokrausta mm. Viron Ku-
ressaaressa ja Ruotsin Hollvikenissa.

Seuraavaa kesaretkea suunnitelles-
samme otimmekin tehtavdksemme |6ytaa
golfkenttia mahdollisimman lahelta vieras-
venesatamia, mieluiten  k&avelymatkan
paasta tai sitten niin ettd muutama kentta
olisi 10-30 km séteelld jostain mukavasta
pikkukaupungista, mista auton vuokraa-
malla tavoittaisimme kentat helposti.

Vasemmalla Fagelbron vieraslaituri, oikealla
Wermdon.

TUKHOLMAN SAARISTO
Ruotsi on golffarin paratiisi, ainakin kentti-
en lukumaaralla mitattuna, joten seuraavan
kesaretken kohteeksi tuli Ruotsin rannikko
Tukholman saaristosta eteldén. Vertasim-
me netissa Ruotsin vierasvenesatamien
karttaa golfkenttien karttaan etsien sopivia
kohteita, missa satama ja kenttd olisivat
lahekkain, seuraavaksi lahetimme kyselyt
niille Ruotsin golfkentille, jotka olivat sel-
vasti meren rannalla, olisiko heilla vieras-
venelaituria tai kuinka lahella olisi lahin
vierasvenesatama. limeni, etta joillain oli
jopa oma sahko- ja vesipisteelld varustettu
vierasvenelaituri. Tastd eteenpain lo-
miemme suunta oli selva, Turun ja Naanta-
lin kautta Kastelholmaan ja sieltd Tukhol-
man saaristoon ja rannikkoa pitkin etelaan.
Veneilevan golffarin  unelmapaikkoja
ovat Tukholman saariston Fagelbro ja
Wermdd, molemmissa upeat kentat, hyvat
ravintolat ja vierasvenelaiturit. Etelaan
mennessa seuraavana on vuorossa Sma
Dalard, kentta on vain 9-reikdinen, mutta



sen korvaa hyva ruoka ja erinomainen puu-
lAmmitteinen sauna.

Vajaan 15 merimailin paassa etelaan on
Haninge-strand, pienella laiturilla ei ole
mitaan palveluja ja ensim-maisella kerralla
pelkdsimme kiinnikkeiden irtoavan 10-
tonnisen veneemme kiskoessa niita, mutta
hyvin se on kestanyt kaikki kayntimme.

Wermdossa tapasimme tdman viehatta-
van iakkaan pariskunnan, jotka olivat tul-
leet pikaveneellaan Tukholmasta illallisel-
le klubin ravintolaan

Haningestrandin pieni laituri, jonne saimme
viime kesana purjehtivan ruotsalaisparin
seuraksemme.

Mauritzbergin pieni, viehattava ja hyvin
varustettu vierasvenelaituri.

Bredvikenin etelarannalla on suomalaisen
Liisa Lipsasen Mauritzberg, ihastuttava
linnakompleksi, jossa on hyvan golfkentén
lisdksi erinomainen ravintola ja pieni séh-
ko- ja vesipistein varustettu vierasvenelai-
turi.

Vastervikissa kenttda on k&velymatkan
paassa kaupunkia vastapaatd olevasta
satamasta.

Etelampéna olemme turvautuneet auton
vuokraamiseen. Pienimmat autot eivat pal-
jon maksa, eikd meita haittaa etta sen kyl-
jessa lukee kissaakin suuremmilla kirjaimil-
la Q8 259 kr. Vuokrauspaikat kannatta tar-
kistaa etukateen, kaikissa pikkukaupun-
geissa ei ole lainkaan auton vuokrausta,
l&hin paikka saattaa olla bussi- tai taksi-
matkan péassa jolloin sekad auton haku etta
palautus tulevat : A
turhan aikaa
vieviksi. Nain
meille kavi 2011
Dalaréssa, pi-
dimme itsestaan WETT ¢ Ik
selvina ~ ettd  ajkki tarpeellinen mah-
pikkukaupun- tuu mukaan.
gissa on Q8:n
tai Statoilin autonvuokraamo, mutta eipa
ollutkaan.

MALAREN

Ruotsin jarvilla olemme kayneet vain Mala-
renilla, sinne meidat sai maan ja kenties
pohjoismaiden paras golfkenttd Bro Hofs
Slott, jolta I0ytyi myds pieni, ilman palveluja
oleva, mutta erittdin tukeva vierasvenelai-
turi. Lahimpana golfkenttaa olimme samal-
la Malarenin reissulla Frosakersin golfken-
tan vesiesteessa, matalan lahden peralla.
Kavimme myds Mariefredin viehattavassa
pikkukaupungissa, jonka vierasvenesata-
masta on vain vajaat 2 km Gripsholmin
kentélle.

Bro Hofs Slottin Stadium kentta



lllallismaisema veneesta Mariefredissa

SUOMEN ETELARANNIKKO

Suomen puolella tarjonta on vahaisempaa,
matkallamme Haminasta Tukholman saa-
ristoon poikkeamme Harjattulaan, jos vain
kentan pienessa laiturissa on tilaa, Turkua
l[Ahestyttdessa menemme mieluiten Ruis-
saloon, jossa on yksi suosikkikentistdmme,
Auragolf. Vaihtoehtona on lahella oleva

Vasemmalla Naantalin Kultaranta ja oi-
kealla Harjattulan laituri.

Naantalin Kultaranta, jolla on oma vieras-
venesatama noin kilometrin paassa ken-
tasta.

Ahvenanmaalla Kastelholman nykyisin
oikein viehattavdd pientd vierassatamaa
vastapaata on erinomainen 36-reikdinen
Alands golfklubb, matkaa lahden ympéri
tulee noin 2 km makista hiekkatieta ja
olemmekin nykyisin laiskistuneet niin pal-
jon, ettd menemme sinne usein vain 10 €
maksavalla taksikyydill&.

Olemme mielestimme onnistuneet hyvin
naiden harrastustemme yhteen sovittami-
sessa ja vietamme vastakin lomamme
nain. Tuleva kesa kylla asettaa taas uudet
haasteet, koska suunnitelmissamme on
osallistua Marinereiden keséeskaaderiin
Saimaalle ja siella helposti saavutettavia
kenttid on ehka vain pari, Saimaan kauniit
maisemat varmaan korvaavat taman puut-
teen.

Sirkka ja Juhani

Kastelholma Ahvenanmaalla, Slottshana
nakyy lahden takana.



Marinereiden perinteinen helaeskaaderi suuntautui tdn& vuonna Viinistuun, joka on
pieni Virolaiskyla noin 60 km Tallinnasta itdan. Voidaan ehka sanoa, etta tutustuminen
Viron uusiin satamiin jatkuu. Viime vuonna tutustuimme Kardlan uuteen satamaan Hii-
denmaalla.

Kova tuuli yritti parhaansa jotta tapaamisesta ei olisi tullut mitdan mutta toisin kavi. Vahitellen
alkoi Marinerveneita saapua satama-altaaseen. Ensin tulivat Helmi, Sirius ja Ohta. Seuraa-
vana paivana saapuivat Marinett I, Elisabet ja Rumbalotte. Aamulla, kun herattiin, huo-
masimme, ettd Merineppiskin oli saapu- 1

nut. Huomattin myods, ettd Naatulan
Hannele oli saapunut autolla ja majoittu-
nut hotelliin. Meita oli siis seitseman ve-
nettd satama-altaassa. Saa oli kaunis,
aurinko paistoi ja tutustuminen kylaan
alkoi. Otettiin pydrat esille ja reput sel-
kaan. Kymmenen minuutin kulutta palat-
tiin satamaan ja todettiin, ettd siindhan
se sitten olikin. Kylasséa ei ollut edes ruo-
kakauppaa. Sehan ei tahtia haitannut,
suuntana ravintola ja sieltad poytavaraus
illaksi koko porukalle. Ruoka oli erin-
omaisen hyvaa ja kaiken lisaksi edullista.
Kolmen ruokalajin ateria viineineen kah-
delle maksoi 61 Euroa.

Miksi vierassatama Viinistuun?

Viinistu on yli 1000 vuotta vanha kalastajakyld, johon Neuvostoaikana rakennettiin kalateh-
das ja joka jossain vaiheessa yhdistettiin Kirov kolhoosiin. Viinistu oli myés Suomen kieltolain
aikana sijaintinsa takia eras tarkea pirtun lahtésatama. Viron itsendistyttya kolhoosi lakkautet-
tiin, mutta rakennukset jaivat jaljelle. Eras poikalapsi syntyi 1940-luvun alussa muutama sata
metria tehtaasta. Han sai nimen Jaan ja sukunimi oli Manitski. Han joutui 1943 yksivuotiaana
pakenemaan puna-armeijaa Suomen kautta Ruotsiin. Vartuttuaan han elatti ensin itsensa
sieniviljelijana kunnes ryhtyi sijoittamaan lau-
luyhtye ABBA:n rahoja. Viro itsenaistyi ja Jaan
muutti miljoonineen takaisin ja osti koko kala-
tehtaan itselleen. Han toimi siin& ohella myds
Viron ensimmaisena ulkoministerind. Venajan
viennin tyrehdyttya ha&n muutti tehtaan hotel-
liksi, konferenssikeskukseksi ja ravintolaksi.
Samalla han sisusti pakastamon taidemuse-
oksi. Hanelle oli nimittain kertynyt yli 600 viro-
laista taideteosta, johon ihmiset nyt voivat tu-
tustua. Rannassa ei ollut kunnollista laituria,
joten han kaivautti kuopan ja rakensi sen ym-
parille aallonmurtajan ja siita tuli sitten tdma uusi satama, jossa me nyt olimme. Satama on




suojattu muilta tuulilta paitsi itatuulelta. Silloin aallokko padsee satamaan ja saa aikaiseksi
ikdvan pumppauksen.

Miten saimme aikamme kulumaan?

Kun Marinerit tapaavat niin aina riittaa jutunai-
hetta. Takana oli talvitelakointi ja yllattdvan mo-
nilla oli ikavaa kerrottavaa ostopalvelujen heik-
koudesta ja ammattitaidottomuudesta. Polttoai-
nesuodattimien pohjahanat oli jatetty auki, jaah-
dytysvesiletkut irti, jne. jne. Huoltoliikkeet eivat
taida ymmarta& mihin vaaratilanteisiin he saatta-
vat asiakkaansa. Venettd kun ei voi pysayttaa
tien varteen odottamaan tiepalvelua.

No, olihan meilla myds iloisia asioita. Han-
nele oli ostanut kaytetyn Fjord- veneen ja
hanet "ylennettiin® paallikk6jaseneksi ja
hanelle luovutettiin viiri ja venenumero pu-
heen ja skoolauksien saattelemana. Seu-
rattin  Espoolaispurjehtijoiden "kauppa-
auton" saapumista ja tuotteiden roudaa-
mista  veneisiin.  Kultturiplajayksemme
koostui pianokonsertista ja tutustumisesta
taidenayttelyyn, olihan nyt kansainvalinen
museopaiva ja sisaan-paasy ilmainen.
Paivan ja tapaamisen paatteeksi kokoon-
nuimme Marinetin takahyttiin nauttimaan
Klasun tekemaa graavilohta. Seuraavana aamuna irrotettiin koydet ja Jokalnen suuntasi keu-
lansa kohti kotisatamaansa. llma oli mita parhain ja Suomenlahti plakatyyni.

Muutama sanaa alueen lahihistoriasta.
Minulla on paha tapa heittaytyd luennoitsijaksi kun olen liikkunut historiallisilla maaperilla.
Koettakaa kestaa...

Tullessa jouduimme ylittdméaan Jumindan niemen ja Kerin majakan valistd merialuetta. Sa-
malla ylitimme ehk& maailman suurinta merionnettomuusaluetta. Venalainen kaasuyhtio ha-
lusi vetaa kaasuputkensa tastd, mutta virolaiset kielsivat hankkeen mm. sen takia, etta me-
renpohjassa makaa tonneittain rajéhteita ja yli sata uponnutta laivaa.

Tallinnan evakuointi tapahtui toisen maailmansodan aikana 28. elokuuta 1941. Operaatiossa
evakuoitiin neuvostojoukkoja ja neuvostohallintoa perheineen, joiden maayhteydet itdan sak-
salaiset olivat katkaisseet. Evakuointiin kaytetyt lahes 200 laivaa juuttuivat suomalaisten ja
saksalaisten Suomenlahden poikki laskemaan Juminda- miinakenttaan, missa ne joutuivat
alttiiksi miinoille, pommikoneille, rannikkotykeille sekd suomalaisten ja saksalaisten kevyille
sota-aluksille. Kaikkiaan 65 alusta upposi ja arvellaan etta jopa 15 000 ihmista kuoli. Mukana
oli myds kuuluisa laulaja Georg Ots. Han joutui myds veden varaan, mutta selvisi onneksi
hengissa.

Jumindan miinakentdn laskeminen

Kun saksalaiset joukot alkoivat l&hestyd Tallinnaa vuonna 1941, neuvostojoukot paéattivat
evakuoitua meritse Leningradiin. Suomalaiset saivat vihia hankkeesta ja laskivat Jumindan
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niemen eteen, Lahemaan rannikon tuntumaan suuren miinakentan. Miinoja tuotiin muun mu-
assa Porvoon Tolkkisten satamaan ennen sodan syttymista saksalaisilla rahtilaivoilla.

Suomalaiset miinalaivat Ruotsinsalmi ja Riilahti laskivat keséakuun 29. ja 30. paivan vélisena
yond 200 merimiinaa Jumindan niemen pohjoispuolelle Tallinna—Kronstadt-laivareitille. Tata
miinoitetta saksalaiset ja suomalaiset miinalaivat kasvattivat vahitellen seuraavien viikkojen
aikana niin, etta siina oli lopulta yli 2 000 miinaa ja 1 000 raivausestetta Jumindan niemen ja
Kalbadagrundin matalikon vélisella alueella.

Hukkuneiden neuvostokansalaisten muistomerkki on pystytetty Jumindan niemen kérkeen.
Kerin saaren tapahtumat.

Majakkasaareen paésee ainoastaan uimalla tai
jollalla. Saaresta I6ytyy suomalaisten pystytta-
ma muistomerkki matkustajakone Kalevan pu-
dotuksesta. Matkustajakone Kaleva (OH-ALL)
oli Aero O/Y:n kolmimoottorinen Junkers Ju-52
-lentokone, jonka kaksi neuvostoliittolaista
pommikonetta ampui alas sen ollessa reittilen-
nolla Tallinnasta Helsinkiin 14. kesé&kuuta 1940.
Ampumisen syyna pidetdan Neuvostoliiton ha-
lua saada haltuunsa koneessa ollutta diplo-
maattipostia. Tapahtuma oli dramaattisimpia
tapahtumia valirauhan ajan Suomessa.

Miehisto ja matkustajat

Kalevan ohjaamossa oli
kahden hengen miehisto:

SUOMALAINEN

ohjaajana toimi kapteeni  |BESHEHEERGHS ‘ ;. oA Tom
i H LAHELLA ' LENNOLLA i % ey ‘wN ILLEBRAND 1\
BO von Wl"ebrand Ja ra- TALLINNASTA HELSINKIIN e SAH* TAUNO LAUNIS
. - . |4 06. 1940
distina Tauno Launis. He ™™ b o S RS P SO TN

YMDEKSAN HENKEA. ? e i b TOURIEN
SAIVAT suum )I‘A = Lo * A TI

olivat lentaneet Kalevan
samana paivanad nor-
maalilla paivittaisella vuorolennolla Tukholmasta Turun ja Helsingin kautta Tallinnaan. Iltapéai-
valla Kalevan oli tarkoitus palata samaa reittia takaisin Tukholmaan. Matkustajina olivat viro-
lais-suomalaissyntyinen Gunvor Maria Luts, ruotsalainen Max Hettinger, saksalainen liike-
mies Friedrich Offermann, saksalainen liikemies Rudolf Collen, ranskalaiset kuriirit Paul Lon-
guet ja Frederic Marty seka yhdysvaltalainen kuriiri, Yhdysvaltain Helsingin-suurlahetystossa
tydskennellyt Henry William Antheil. Nailla kuriireilla oli mukanaan yhteensa 227 kiloa diplo-
maattipostia.

Alas ampuminen

Kaksi neuvostoliittolaista DB-3T-pommikonetta odotti Kalevaa Suomenlahden ylla kahden
kilometrin korkeudessa. Toinen niista ampui varoituslaukauksia, mutta Kaleva jatkoi mat-
kaansa. Lahella Kerin majakkasaarta toisen pommikoneen konekivaariampuja avasi tulen
noin 50 metrin etéisyydelta. Kaleva sai osumia vasempaan moottoriinsa, joka syttyi pala-
maan. Kaleva kaantyi vasemmalle kyljelleen ja syoksyi mereen Kerin majakkasaaren poh-
joispuolelle, noin 30 kilometrin paahan Tallinnasta. Kalevan putoamispaikalla veden syvyys
on noin 100 metrid. Kaikki Kalevassa olleet saivat surmansa. Heidan ruumiitaan ei ole 16ydet-

ty.
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Tapahtumat alas ampumisen jalkeen

Lahella putoamispaikkaa oli kolme virolaista kalastusvenettd. Kalastajat ryhtyivat ottamaan
talteen pinnalle noussutta tavaraa: lentokoneen kappaleita, matkustajien tavaroita ja pos-
tisakkeja, niiden mukana 100 kiloa diplomaattipostia. Noin puolen tunnin kuluttua paikalle tuli
neuvostoliittolainen sukellusvene St§-301, joka pakotti kalastajat luovuttamaan léyténséa ve-
nalaisille. Sukellusveneen paallikkd, kapteeniluutnantti G.A. Goldberg, séahkotti esikuntaan
Kronstadtiin ja ilmoitti, ettd Neuvostoliiton pommikoneet olivat pudottaneet matkustajakoneen
ja, ettd han oli korjannut pinnalle nousseen tavaran veneeseensa.

Kalevan alas ampumisen syyta on etsitty koneessa olleesta diplomaattipostista. Diplomaatti-
posti ei liene kuitenkaan syy Kalevan tuhoon. Neuvostoliiton ei olisi tarvinnut turvautua varsin
epavarmaan pudotusoperaatioon, jonka varjopuolia olisivat olleet sadhan liittyvat riskit, pudo-
tuspaikka vain parinkymmenen minuutin paassa Suomen rannikosta ja aggressiivisen teon
mahdolliset poliittiset seuraamukset. Jos venélaiset olisivat todellakin olleet kiinnostuneita
Kalevan ruumassa olleesta diplomaattipostista, he olisivat voineet ottaa postisakit haltuunsa
helposti vdhan aikaisemmin, kun Kaleva oli viel&a Tallinnan lentoasemalla. Luontevimman
selityksen Kalevan pudottamiselle tarjoaa Neuvostoliiton Itdmeren laivastolle annettu kasky
Baltian saarrosta. Kaskyn mukaan neuvostolaivaston, sukellusveneiden ja lentokoneiden oli
pidatettava kaikki Viron, Latvian ja Liettuan sota-alukset ja kauppalaivat ja katkaistava naiden
maiden yhteydet ulkomaailmaan. Iimavoimia kayttden oli estettava Viron ja Latvian ilmavoi-
mien koneita lentamasta Suomeen ja Ruotsiin. Tata taustaa vasten Kalevan pudotus nayttai-
si olevan — pikemmin kuin huolellisesti suunniteltu toimenpide — vendlaisten Baltian miehi-
tysoperaation sekaviin alkuvaiheisiin liittynyt teko, partiolennolla olleiden pommituslentajien
ylireagointi, kun he kohtasivat kiellettyyn suuntaan matkalla olleen lentokoneen. St$-301 -
sukellusveneelld taas ei ollut mitddn tekemistda Kalevan alas ampumisen kanssa. Kap-
teeniluutnantti Goldberg aluksineen oli yksinkertaisesti ollut partioimassa kohdassa, joka sille
oli maaratty Baltian saartosuunnitelmassa.

Hylyn etsinta

Kalevan hylkya on etsitty useina kesind Kerin saaren pohjoispuolelta. Jarjestelmallisinta tyota
on tehnyt Viron merimuseon tutkimusalus Mare. Tutkimuksia johtaneen Vello Massin mukaan
on myos mahdollista, etté venalaiset nostivat Kalevan hylyn kesalla 1940. Neuvostoliitto ei
koskaan myontanyt pudottaneensa Kalevaa. Saksalaiset kysyivat asiaa suoraan venalaisilta
valirauhan aikana, mutta suurlahettilas Wipert von Blicherin mukaan nama kiistivat itsepin-
taisesti alas ampumisen.
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Uusi Seelanti 2015

Erilaiset merimatkat
Michael Eidam

Matkakohdelistallamme Uusi Seelanti on pitkdan odottanut kayntid. Alkuvuodesta 2015 toteu-
timme sen ja kaikki, mita olimme kuulleet maan kauneudesta oli totta. Viivyimme 7,5 viikkoa,
jolloin kédvimme lapi molemmat saaret aivan etelan Stewart Islandilta pohjoissaaren Cape
Reingaan saakka. 3 viikkoa lisda ei olisi ollut pahitteeksi. Sind aikana olimme 12 kertaa me-
relld. Viidesta retkesta pieni kuvakokoelma alempana.

1. Banks niemi ja Akaroa

Maan englantilaisimmaksi kutsuttu, muu-
tama vuosi sitten maanjaristyksessa pa-

T L hasti kérsineen etelasaaren Christchurchin
e kaupunki oli ensimmainen etappimme.
Sieltd Banks niemi tyontyy merelle pain ja
sen kéarjesta l6ytyy Akaroa. Akaroa taas on
Uuden Seelannin ranskalainen alue. Sinne
tuli 16.8.1840 57 ranskalaista ja viela ta-
nakin paivana ranskalaisuus nakyy.
Teimme muutaman tunnin retken, unoh-
dimme aurinkovoiteet ja karsimme jal-
keenpéain sen seurauksista. Kun paasee
suojaiselta satamalahdelta avomerelle on
seuraava ranta Chilen rannikko 6000 mai-
lin paasta.
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2. Doubtful Sound ja Milford Sound

Doubtful Sound

Eteldsaaren lounaiskulma
muodostaa Fjordlandin
12500 nelidkilometrin suu-
ruisen kansallispuiston. 14
vuonoa, 2700 m korkeita
vuoria, sateita 6 — 9 metrid
vuodessa, paateiden lisaksi
ei olekaan mainittavia mui-
ta teitéd. Alue on patikoijien
paratiisi. Kavimme ensiksi
Doubtful Soundilla  ja
koimme katkeamattoman
sadepaivan.  Seuraavana
paivana sitten sininen tai-
vas ja aurinkoa Milford
Soundilla. Korkeat kallio-
seinamat, vihrea viidakko-
metsé ja lukemattomat ve-
siputoukset tekevat unoh-
tumattoman vaikutuksen.




Milford Sound




Marlborough Sounds sijaitsevat eteldsaaren pohjoisrannalla
ja muistuttavat Turun saaristoa. Suurimpaan osaan aluetta
paasee vain veneella. Postivene kuljettaa postia ja turisteja,
joten sinne vain paivaksi mukaan. Kapteeni ilmoittaa radio-
puhelimitse saapumisesta ja ihmiset odottavat venettd val-
miina laitureilla.
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White Island 50 km pohjoissaaren Bay of Plentyn edustalla |0ytyy aktii-
vinen tulivuorisaari White Island. 1900 luvulla siella oli yli
20 eruptiota. Tulivuori on jatkuvassa seurannassa ja vain
seurantatasolla 1 ja 2 sinne paastetaan kavijoita. Pakolli-
siin varustuksiin kuuluvat kypéra ja kaasunaamari. Kraate-
rissa oleva jarvi eldd koko ajan, me emme paasseet sita
nakemaan paksun hoyry- ja savuverhon l&pi. Keltainen
rikki on tunnuksenomaista taalla. 1900 alussa sita yritet-
tiin hyodyntdd, mutta kaikki yritykset paattyivat jo 1934.
Tehtaan ja laitteiden rauniot muistuttavat siita.







