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Hollannista Suomeen

Kuudes ja viimeinen vuosi matkallamme Euroopan l&pi
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Bergen

AN
A\

7|\
7|\
A\

; Aarhu
oo Y
A Copenhagen

L)
e D“\.n?rk VeI

Odense
o
SO enet
: o

.
Lubeck: “ Rostock
.

A4

(g
‘)‘ ) Bremen

A ) ¥
A\ ‘

¢ Hamburg

S |\

.
Koszalin
.

Uppsala

A\

¢ Stockholm

Kaliningrad
ing

Gdynia
.

Gdanske ; m“{']'
.

Ol

la " Bydgoszcz
. .

Poland

NG|

Helsinki

Tallinn
L]

Klaipeda

Lithuania

s Kaunas
\‘ .

e
) Vilnius/
: L)

8 . 17.5.-14.8.2013
. 1688 nm
. 262 ajotuntia

. 78 sulkua
. 65 satamaa/ankkuripaikkaa
. Kulutus 12,81/h

Amsterdam

Hanover

N
daus'e Berlin

Poznan

2,01/nm

Vuosi mista
Yhteensa

2008 6.5.
2009 12.5.
2010 5.5.
2011 7.5.
2012 14.5.
2013 17.5.

mihin

29.9.
1.10.
26.9.
30.9.
4.9.
14.8.
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nm

13924
3393
1831
2584
3166
1262
1688
10158
3766

km h kulutus
I/h I/nm

25788 2086 14,1 2,1
6284 500 12,7 1,9
3391 282 151 2,3
4786 363 154 2,2
5863 427 17,4 24
2338 252 93 19
3126 262 12,8 2,0
73 %
27 %




Hollanti

17.5.2013 alkaa viimeinen osuus matkallamme lapi
Euroopan. Huhtikuun alussa olin pitanyt 10 paivan
tyoleiria, jolloin hoidettiin monet tehtavat, loput
seurasivat 10.5. alkaen. Navigointitietokone uusittiin,
tutka ei toimi endd, NMEA-verkko on autopilootin
huonon kontaktin takia epavakaa.
Talvehtimispaikastamme Elburgissa matka alkaa
Oberijsselin jokialueen I&api ohi niittyjen, vesialtaiden ja
peltojen pienten kanavien halkomaan Giethoorniin ja
sieltd eteenpain Tjeukermeerin rannalla sijaitsevaan
Echtenerbrugiin.

Ulkolampdtila on kymmenisen astetta, sataa. Ensimmaisen kerran kuuteen vuoteen otamme Webasto-
[Aammittimen kayttdon. Onneksi sité testattiin Elburgissa, jakelupumppu oli rikki ja se vaihdettiin. Vaikka on
helluntai, on vain vahan veneita liikkeelld. Seuraavana aamuna Tjeukermeer peittyy paksun sumuvaipan alle.
Kun se vahitellen nousee, jatkamme Sneekiin, Idyddmme hyvén paikan kunnan laiturista Simmerakissa léhella
keskustaa. Joka aamu pitaa kayda ylakannella painamassa ranskalaisen butaanikaasupullon venttiilid, koska
ndilla alhaisilla lampdétiloilla kaasu ei muuten kulje. Taalla pohjoisessa Euroopassa tarvitaan butaanin sijasta
propaanikaasua.
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Tutkiessamme karttaa tarkemmin huomaamme, etta jotkut kanavat reittisuunnitelmissamme ovatkin meille liian
matalia. Jatamme Akkumin pois suunnitelmista, ylitimme Sneekin meren, jatkamme Prinses Margriet-kanavaa
pitkin Grouhun ja sielta kapeilla kanavilla Leeuwardeniin. Kaupunkiin johtavalla kanavalla on 8 avattavaa siltaa,
joten mukaan lukien siltavoutien lounastauko 12 ja 13 valilla vaatii sisdantulo tavallista enemmaéan aikaa.
Kiinnityspaikat Noorder Stadsgracht kanavan reunalla sijaitsevat suuren ja kauniin De Prinsentuin puiston
alueella, suuret viheralueet, vanhoja puita. Satamatoimistossa maksetaan luottokorttiautomaatilla, pesutilat
ovat erinomaisia, kaupungin keskustaan on vain muutama minuutti. Pidémme lepopéivan.

22.5. navakkaa tuulta pohjoisesta. Dokkumer le joki johtaa meidat tasaisen niittymaiseman lapi Dokkumiin,
jossa kiinnitymme vanhan puolustusvallin reunalle kahden tuulimyllyn valiin. Kaupunki on tdynné tulppaaneja.
Kuten jo Leeuwardenissa on taalldkin vapaa kunnallinen WiFi-verkko, sitéd ennen netti-infrastruktuuri oli surkea.
Seuraavana paivana ylitamme Lauwersmeerin Zoutkampin entiseen kalastajakyldén. Vanhassa satamassa
tuntuu ensimmainen kerta silta, etta oltaisiin merell&.



Zoutkampista Reitdiep kanava johtaa Groningeniin. Tullessa kaupunkiin taytyy varautua odotusaikoihin, silla
yksi siltavouti hoitaa useampia siltoja ja joutuu pydralla likkumaan niiden valilla. Me emme aja suureen
Oosterhavenin huvivenesatamaan vaan jadmme keskustan lansireunalla kunnalliselle paikalle Visser- ja
A-Brug siltojen valille. Ei vetta eikd sdhkdd, mutta sitd meilla on riittavasti itse ja matka keskustaan on lyhyt.
Yliopiston opiskelijat elavoittavat vanhoja kujia ja toreja.

lllalla ukkonen jyrisee kerran oikein kunnolla
mustan pilven takaa, muttei sada. Aamulla
satamamestari tulee pyoralla rahastamaan.
Kello 9 olemme ensimmaisen sillan edessa,
joka avautuu viiden minuutin paasta. liman
viivastyksid pddsemme sen jalkeen
seuraavan 7 avattavan sillan Iapi. Nyt
tulemme Ems kanavalla, joka melko
suorassa linjassa vie meidat Groningenista
Delfzijliin. Suuren sulun lapi paéstaén
kanavalta Delfzijlin satama-alueelle. Kello
12:40 olemme jattaneet sisavedet
taaksemme ja olemme nyt Pohjanmeren
reunalla. Kun kytkemme satamassa
maavirran padlle, laukeavat sulakkeet.

Naapureiltamme kuulemme, etté se on tdalla normaalia, on vedetty liilan ohuet johdot. Luoteistuuli ulisee ja
valitettavasti myds meidan avattavan keulaikkunan l&pi. Siihen oli Elburgissa asennettu uudet lasit ja nyt se ei
enda sulkeudu kuten ennen. Kun sopivia tiivisteita ei viela 16ytynyt, tukin reunat 6ljyimetysliinoilla, tilanne
paranee heti.



27.5.2013; tuskin uskomme sité, mutta aurinko paistaa, myéhemmin sininen taivas. Sisélla on 28°C! Venetta
siivottu, polkupyorat kiinnitetty kunnolla ja valmistauduttu kaiken puolin Pohjanmerta varten. Satamamestari
selostaa parhaan reitin Norderney saarelle. PAdtdmme mennd sinne suoraan ja jattda Borkumin valiin. Sitten
laadittu ajosuunnitelma huomioon ottaen vuorovedet. Joudumme matkalla nimittain ylittdmaan alueen, joka
laskuvedelld jaa kuivaksi. Kaikki on valmista ensimmaista kayntia varten Wattenmerilla.

Saksa

Aurinkoa, siled meren pinta, tuskin tuulta;
vaikea uskoa todeksi viime paivien huonojen
séaiden jalkeen. Istumme yldkannella ja
nautimme ajosta. Alussa hyddymme viela
laskuveden virrasta, sitten ajamme nousuvetta
vastaan. Pitk&n ajon jéalkeen Delfzijlin suuren
satama-alueen lapi saavumme Ems-joen
suistoon. Itéfriisin Gatjen kautta tulemme
Osteremsille, jossa klo 11:30 olemme valmiita
kuivaksi jadvan osuuden ylittamiseksi.
Laskelmamme osoittautuivat oikeiksi, aina oli
yli metri vettd kolin alla.

Nuorten koivujen merkitsemad vaylaa pitkin pAdsemme Norderneyn turvalliseen satamaan. Itse kaupunki on
suuri turistipaikka.

Monien matalien ja kuivaksi jAavien vaylaosuuksien takia jatkomatka Wattenmeerin puolella kestaisi pitkaan ja
satamamestarin mukaan olisi kyseenalaista, paastaisiinkd edes nousuvedelld kaikista kriittisista paikoista I&api.
Nain ollen paatdmme jatkaa matkaa saarten Pohjanmeren puolella. Seuraava etappi olisi Wangerooge ennen
kuin sielta lahtisimme s&an salliessa Helgolandille. Meidan lisdksi on vain kalastusveneita liikkeelld. Itafriisin
saarten edustalla virtaa nousuvesi lannesta itddn ja saamme siitd kahden solmun tydntaapua, joka vie meidat
ohi Baltrumin, Langeroogin ja Spiekeroogin. Wangeroogen satama-allas on hiljattain ruopattu ja vetta riittaa
joka puolella. Satamaan saapuu jatkuvasti lauttoja, matkustajat viedaan junalla viiden km:n paéassa sijaitsevaan
keskustaan. Saarella ei ole autoja ja se on erittdin rauhallinen.

Aamulla eilinen aurinko on vaihtunut paksuun sumuun. Veden pinta on 6ljyisen siled. Auringon noustessa
sumu ohenee kuitenkin sen verran, etté reitilla ulos satamasta ja l&api matalien vesien avoimelle merelle
nahdéén poijulta seuraavalle. Otamme riskin, matkalla Helgolandille ndkyvyys paranee yhteen mailiin.



AIS auttaa ajamaan vilkkaitten Jade, Weser ja Elbe-jokien
likennealueiden l&api. Ankkuroituja laivoja ilmestyy sumusta
kuin aavelaivat ja haviavat taas hetken paasta. Meilla on
vain vahan tuulta, mukava ajo kevyilla mainingeilla. Alussa
laskuvesi vie meidat eteenpain eikd myéhemmin alkava
nousuvesi tuo vastavirtaa mukanaan. Neljan tunnin jalkeen
saavumme Helgolandin satamaan, missa meille on varattu
erinomainen laituripaikka. lltapaiva muuttuu melkein
kesaiseksi, vaikka lampdtila jaa selvasti alle 20°,
samanaikaisesti Suomessa lampdéa on 29,1°!

Vietamme 4 paivaa Helgolandilla. Kierramme saarta ja
saaren vastapaata olevaa dyynia. Saaren pohjoispaéssa
on korkeita punaisia kallioseindmia, joissa pesivat
tuhannet Kiislat. Nautimme paikallisista taskuravuista
(Knieper) ja hummereista. Ystadvamme Henning tulee
kaymaén, tankkaamme verovapaasti (Helgoland on
verovapaa alue) 1,04 €/l ja odotamme parempia saita.

Sitten on taas aika laatia vedenkorkeuslaskelmia, jotta paasisimme turvallisesti jatkuvasti paikkansa vaihtavien
hiekkasarkkien ohitse matkalla Aussen-Eider joelle. Satamatoimistosta saamme tuoreimmat tiedot. Sarkilla
hylkeet ottavat aurinkoa. Vuorovesi-Eiderilla ajamme ensiksi suuren sulun l&pi ja sen jalkeen Friedrichstadtiin.
Rauhallinen satama, mukava pieni kaupunki, jonka rakensivat aikoinaan hollantilaiset uskontopakolaiset. lima
on muuttunut kesaiseksi, illalla syddéaan ensimmaisté kertaa tané vuonna ylékannella. Viidenkymmenen mailin
matka oli merell& jonkun verran rauhatonta viimeisten péaivien myrskyjen aiheuttamien vanhojen maininkien
takia, mutta ajo melkein luonnontilassa olevalla Eiderilla palkitsi kauniilla maisemilla ja vain vahaisella
laivaliikenteelld. My6s jatko joella on tosi kaunis, joki kiemurtelee luonnossa, ei katuja, vain muutama pieni

kyla rannoilla. Giselaun sulun kautta padsemme Kielin kanavalle. Mahtavan kokoiset rahtilaivat tulevat vastaan,
mik& ero viimeisiin pdiviin verrattuna. Yévymme Rendsburgissa Obereider Yachtservicen laiturilla.




Seuraava etappi on Kiel-Holtenau. Sulku maailman vilkkaimmalta kanavalta Itdmerelle on huonossa
kunnossa ja vaatii selvasti peruskorjauksen ja modernisoinnin. Paluuta Itdmerelle juhlistamme ravinto
Fordeblickissa. Aurinkoisessa mutta kylméassa saassa ajamme kerralla Flensburgiin saakka, kdymme siskoni
luona ja bunkraamme kunnolla viinia, ennen kuin siirrymme pohjoismaiden riistoveroalueelle.

Tanska

9.6. jatkamme Sonderburgiin, ensimmainen pysahdyksemme Tanskassa. Kiinnitymme muurille kaupungin
keskustassa. Pilvet ovat hdvinneet, kesainen iltapaiva. Sataman jaatelokioskin edessa oleva jono ei vain lyhene.
Kirkkaan sinisen taivaan alla jatketaan auringonpaisteessa Arésundiin. Kaikki paikat ja ravintolat ovat suljettuja,
ainoastaan maksuautomaatti satamamaksua varten toimii. Muuten erittain kaunis sijainti Pienen Beltin rannalla.
Pydréaretki Hadersleviin (15 km). Jyllannin ja Finenin valissé jatketaan Bredningen seldn kautta pohjoiseen.
Valilld ,nautimme” tdman kesan standardiongelmastamme: navigointinayttd yldkannella sammuu aina valilla.
Olimme aikoneet ankkuroida Gamborg-fjordilla, mutta séa oli taas kerran muuttunut epdmukavaksi, tummat pilvet
peittadvat maisemat. Joten jatkamme Middelfartiin. Vanha satama on taynna eika vaikuta kovin mielenkiintoiselta.
TeKa-satamassa kulttuurikeskuksen edessa loydamme toisella yrittamalla paikan. Taalla ollaan paalujen valissa
ja ensimmainen vali oli lian kapea. Kaupungin keskustassa on kaikki palvelut saatavilla, me kaytamme lahinna
ravitsemusliikkeita. lllalla jalankulkukeskusta on totaalisen tyhja ja muistuttaa jotenkin padkatua jossain lannen
filmissa juuri ennen sankareiden saapumista kumpaankin paahan.




Hovissa satamamestari tulee pyoralla laiturille ja nayttaa meille parhaimman paikan, joka sijaitsee
satamatoimiston edessa. Tultaessa satamaan sita ei voinut ndhda. Koko marina on erittain hienosti ja
suurpiirteisesti rakennettu, on erinomaisia pesutiloja mm. pesukoneita jne. Kylasta l6ytyy supermarket, kaksi
pienta ravintolaa ja kioski. Viime paivina olemme todenneet, ettd Tanskassa on tapahtunut viidessa vuodessa
aika paljon muutoksia. TAhan saakka on melkein joka paikassa voinut maksaa luottokortilla, mika silloin oli
harvinaista. Satamamaksutkin maksetaan luottokortilla uudenaikaisilla ja helposti kaytettavilla
maksuautomaateilla. J&dmme pariksi paivaksi odottamaan parempia séita.

Ajamme tuulipuiston ohitse ja katselemme Helgené&s niemen ja
Mols Bjergen vihreitd rantoja. Noin kolmen tunnin jalkeen
saavumme 15.6. Ebeltoftin satamaan ja rantaudumme taas
paalujen valiin. Kiertelemme keskustaa. Vanhalla raatihuoneella
on vihkimisjono. Tuskin yksi pariskunta on paassyt ulos, kun
seuraava on jo ovella. Vastapaisen kahvilan terassilta

' kommentoidaan tapahtumia ahkerasti. Satamaan on ankkuroitu
suuri fregatti Jylland, jonka pitéisi olla maailman pisin
puurakenteinen laiva. litapéivalla vanha kollega Jurgen tulee
Kdpenhaminasta kAymaan.

Lantisten tuulten puhaltaessa ajamme 3,5 tunnissa ohi
vihreitten maisemien ja tyhjien hiekkarantojen Grenan
kaupunkiin. Puolet matkasta on luonnonpuistoaluetta.
Marina on rakennettu tilaavasti, 16ytyy paljon tilaa, mutta
maksamme myds sesongin kalleimman hinnan, 195
kruunua eli noin 28 €. Laitureiden lahelle on rakennettu
loma-asuntoja. Kavelemme jokea pitkin 3 km Grenan
keskustaan ja joudumme siella toteamaan, etta
lihakauppias pitdéd maanantaisin lepopéaivaa. Mydskaan
kaynti satamassa olevassa Kattegat-museossa ei onnistu,
koska he sulkevat jo klo 16:00 ja 15 minuuttia ei oikein riita.

[N

Kirkkaassa auringon paisteessa kierramme Djursland niemen. Matkalla ndemme kaksi kertaa pyoridisia. Lukuun
ottamatta muutamaa kalastajavenetta ja yhta moottorivenetta ei ndhda muita aluksia. Paivan tavoite on Udbyhoj
Randerfjordin suulla. Satama on EU-tuella laajennettu talvella 2011/12, sielté 16ytyy paljon tilaa ja modernit
palvelut. Paikalla oleva kalastaja ohjaa meidat hyvélle paikalle. Seuraavana paivana jatkuvasti sadekuuroja, tuuli
nousee 8 m/s kaakosta ja tyténtdd meidat eteenpain. Limfjordin suulla jAdmme Halsin satamaan, pera laiturille
paalujen vélissa. Satamaan paasee mainingit, melko rauhatonta. Kylassa ei mitaan erikoista nahtavana.




Usvaisena ja sumuisena alkaa aamu.
Kosteus tunkeutuu joka paikkaan.
Vastapainona likumme rauhallisesti
Limfjordia pitkin, kevyt tuuli pohjoisesta, ei
aaltoja. Muutama suuri alus tulee vastaan,
ohitamme joitakin purjeveneitd. Aalborgissa
Idydamme Vestre Baadehavnissa paikan
laiturin paadysta. Satamassa on 2 ravintolaa,
keskustaan on noin 2 km, sielta 16ytyy
vilkkaita jalankulkualueita. 21.6.
vuokraamme auton ja ajamme
Pohjoissaksaan viettamaan ystavan 80-
vuotissyntymapaivaa. 23.6. tulemme
takaisin.

24.6. matka jatkuu Limfjordilla Pohjanmeren suuntaan. Tummat pilvet, mustat pilvet, sade, auringonpaiste ja tuuli
vaihtelevat keskendan. Matka Logstorin satamaan menee ruopattua vaylaéa pitkin, sivuilla vain metrin verran vetta.
Satamasta alkaa Frederik Il-kanava, jolla 1900 luvulla kierrettiin Logstorin edustalla olevia matalikkoja.
Seuraavien paivien sddennusteet eivat vaikuta hyviltd Skagerrakin ylitystamme ajatellen.

Neljan bf tuulella ja muutamalla sadepisaralla jatkamme léanteen Nykdbingiin, Mors saaren paékaupunkiin.
Kalastajasatamassa emme loyda satamaoppaassa mainittua huoltoasemaa. Myéhemmin onnistumme maalta
ké&sin paremmin, mutta vain kalastajat voivat siella tankata. Mutta myds marinasta I6ytyy tankkauspiste —
muutamin rajoituksin. Se toimii arvokortilla, jota voidaan satamamaksuautomaatilla ladata luottokortilla. Yhdella
kortin tydntamisella vAhennetéaén saldosta 250 DKK. Neljan kerran jalkeen (1000 DKK = n. 85 litraa) pitéaa aloittaa
uusi kierros. Niitd me tarvittaisiin vahintaan 8 jos haluttaisiin tankata tayteen. Valilla pitdisi vene k&antaa, koska
letku on vain 8 m pitka eika riittaisi veneen toisella puolella olevalle toisen tankin aukolle. Marinan tankissa on
kuulemma noin 1000 |, ne menisi melkein kokonaan tankkeihiimme. Satamamestari hammastyy, miten voi tankata
yli 800 I. Nyt han tietad, ettd purjeveneitten liséksi on my6ds moottoriveneitd olemassa. Mutta muuten marina on
kaunis ja moderni, paljon vieraspaikkoja.

Pitkallisen sadennusteiden tutkimisen jalkeen
paatamme luopua Skagerrakin ylityksesta. Ei vain
|6ydy sopivaa rauhallista saaikkunaa 12 tunnin
matkalle. Palaamme Limfjordia takaisin Kattegatille.
Kierramme suurta Morsk saarta Thistediin. Vilsundin
sillalla joudumme odottamaan tunnin, voimme
kuitenkin Kiinnittya viereisen pienen marinan
ulkolaiturille. 35 mailin matkalla nakyi 1 kalastaja, 1
lautta ja 1 hollantilainen, joka juuri lahti Thistedista.
Kaupunkisatamassa olemme ainoa vierasvene.
Turvallinen paikka kun edessémme on Tanskan

laivaston alus, MHV 807 Jupiter. Ei taéllakéén ole endé tankkausmahdollisuutta lukuun ottamatta kanistereiden
kantamista.



27.6. aamu on taas kerran kovin pilvinen, jonkun verran usvaa, ajoittain sadetta, voimistuva tuuli lounaasta.
Edessamme on vain 10 mailia Amtoftiin. Tuulen tullessa sivulta pitda ahtaaseen satamaporttiin ajaa vauhdilla.
Kiinnitymme sataman perassa ,huoltoaseman” eteen ja kiymme kylan kauppiaan luona, joka hoitaa sataman
infrastruktuuria, mm. hyvin toimiva WLan. Hanella ei ole 1000 | dieselid mutta 600 ja huomenna kello 12
toimitetaan 1200 litraa lisdd. Tankkaamme paapuurin tankin tayteen ja saamme jaada yon yli laituriin. Sataman ja
kaupan lisaksi taalta 16ytyy viela campingalue, muuten vain hienosti hoidettuja omakotitaloja ja kauempana
maatiloja. Seuraavanakin paivana tuuli puhaltaa voimakkaasti Logstor Bredningen lahdella. Vuokraamme
polkupyorat ja kdymme lautalla Feggesundin toisella puolella. Sielta I16ytyy Feggesund Kro, talon erikoisuus
pannussa paistettua ankeriasta. Voita ei ole saastetty ja annokset ovat jattimaisia.

Yritys jdada seuraavana paivana Logstorin
satamaan epaonnistuu. Halusimme osallistua
simpukkafestivaaliin ja syéda kuuluisia
simpukoita, mutta niin halusi moni muukin.
Satama on aivan taynna, saapuessamme
sataa kaatamalla, nakyvyys erittéin huono.
Tuulta on Nibe Bredningilla nyt 17 m/s. Lahden
etelareunalla olevaan Nibeen johtaa reitti
ensiksi syvan veden lapi kunnes se muuttuu
kapeaksi 2,5 metriin ruopatuksi vaylaksi.

Vaylan ulkopuolella vetté on vain alle metrin. Véahitellen aallot muuttuvat pienemmiksi, mutta satamassa kova
sivutuuli vaikeuttaa kiinnittymista, kunnes vihdoin padsemme laiturin paassé olevalle paikalle. Sataman ympérille
on rakennettu vanhoja venevajoja muistuttavia vakituisia ja loma-asuntoja. Alueella on huoltoasema, ravintola ja
kylassa iso super market.

30.6. olemme taas Aalborgissa, josta
jatkamme 1.7. Kattegatille Moun
satamaan. Pohjoismuurilla on hyvia
paikkoja. Joka maanantai taalla on
iso kirpputori, me emme I6yda
mitaén. Sabyn satamaan on sitten
enaa vain 19 mailia. Satamaa on
laajennettu ja laituripaikat
jarkiperaistetty. Jadmme
sivukiinnitykseen sataman suulle.

e 1
i

Suurin osa vierasveneista on norjalaisia ja ruotsalaisia. Heti sataman sisdanajon jalkeen seisoo 6 m korkea
patsas "meren nainen”. Jo tottuneesti I6ytyy hyvia pesutiloja ja kuten melkein kaikissa Tanskan satamissa myos
pyykinpesukoneet. Laitureiden viereen on laitettu poytia ja tuoleja. lllalla Sdbygadenin trumpetinsoittaja saestaa
lipun laskemisseremoniaa, lopussa soi Tanskan kansallishymni.

Kyldssa on paljon pienia taloja, niiden edessa kasvavat taalla tyypilliset malvat.



Ruotsin lansirannikko

4.7. ylitamme Kattegatin Sabysta Smodgeniin. Takatuuli yhdesséa pohjoisvirran kanssa nostaa vauhtimme valilla
11,2 solmuun. Kahdeksan tunnin ja 65 mailin suoran avomerireitin jalkeen saavumme Smdgeniin ja saamme
kiinnityspaikan aivan vierassataman loppup&asté korkean graniittiseindman alla. Smogen sijaitsee keskella
mahtavaa kalliomaisemaa, johon illalla ja 5.7. tutustumme tarkemmin. Sataman palvelu on hyva, aamulla oven
eteen on toimitettu paikallislehti "Géteborgs-Posten”!

Smadgenista ajamme viereisen Kungshamn ja Hasseldn ohitse Sote kanavalle. Se on rakennettu
kolmekymmentéluvulla tydn hankintaohjelman puitteissa ja silla kierretdan matala ja kivinen avoin Soteskar.
Fantastisen ja vaikuttavan kalliosaariston lapi ohi siledksi hiottujen kalliokumpareiden matka jatkuu kapealle
Hamburg Sundille ja siita eteenpain ankkuripaikalle Gluppon ja Flaskon saarten ympardimalle suojaiselle lahdelle.

Reittimme jatkuu Fjallbacka kaupungin ohitse Musd- ja Otterd6fjordin ylitse Grebbestadiin. Sen jalkeen seuraa
kahden mailin osuus, joka on ilman suojaavia saaria avoin Skagerrakille pain. Merenkaynti on aivan erilainen
kuin saariston sisareitilla. Havstensundin jalkeen Idydamme paavaylan ulkopuolelta Basebuktenissa
ankkuripaikan. Painvastoin kuin eilen olemme taalla avain yksin. Lukuun ottamatta keltaoransseja meduusoja,
joista emme tied&, ovatko ne ihoa polttavaa lajia. Joten uinti jaa valiin.

Vaikka Skagerrakin ylitys ja Norjan etelarannikon reitti oli jadnyt huonon saan takia toteuttamatta, haluamme
kuitenkin kerran nostaa Norjan vieraslipun saalingille. Ajamme Koster fjordille, ohi jo Norjalle kuuluvien Sanddyn
saarten kuusi mailia syvéalle Ringdalsfjordenille, joka johtaa Norjan rajakaupunkiin Haldeniin. Kaksi isoa siltaa
ylittdd suuren vuonon. Stromstadin korkeudella ympéaristd muuttuu nopeasti, avarat kalliomaisemat vaihtuvat
metsaisiin rinteisiin. Haldenissa olemme vierassatamassa aivan kaupungin keskustassa mahtavan Fredrikstenin
linnakkeen alla. Kaupunki sijaitsee Ringdals- ja Idefjorden yhtymékohdan takana. Idefjord jatkuu vield 9 mailia
kaakkoon sisdmaahan. Sataman ympaérilla on muutama ravintola ja kauppoja, oikein mukavan tuntuinen paikka.
litapaivalla kiipeamme ylos linnakkeelle ja kAymme sielld muutamassa museossa. Kaynti kannattaa, siella voi
oppia paljon Norjan ja Ruotsin historiasta ja suhteista.



Paluumatkalla Ruotsiin jatamme ennen Strémstadia kuoppaisen melko avonaisen meren ja kddnnymme
sisareitille. Ankkuroimme Edholmarnan edessa pohjoisen ja eteldisen Oddo saaren valissi. Saareen
rantautuneet veneet on tiiviissa rykelmassé, melkein ei mahdu enaa lepuuttajia valiin. 17 veneesta 14 ovat
norjalaisia, jotka ovat matkalla etelaén. Seuraavana paivana on edelleen aurinkoista, mutta tuuli puhaltaa
nyt 14 m/s, sopiva testi ankkurille, joka istuu hyvin mutaisessa pohjassa.

e Jaamme viela puoleen paivaan saakka ja jatkamme
kun tuulta on alle 10 m/s. Alussa luikertelemme
ahdasta ja matalia osuuksia tdynna olevaa
sisareittid, joka vie meidat Tjarnd saaren ymparille
Rasson pohjoispuolelle pieneen Rasséhamn
satamaan.

Ennen Havenstensund siirrymme Sannasfjordeniin, jota jatketaan suurelle Alevikkelen lahdelle. Lahdella on
useampi poukama, josta l6ytéda hyvia ankkuripaikkoja. Ymparillamme kalliota, niittyj&, laidunmaita ja vuonon
toisella puolella pieni Sannas kaupunki, idyllista.

Er—— |

11.7. ulos Sannésfjordilta ja Havstenssundin ahtaan kallioportin 1&pi. Lahella rantaviiva jatkamme Grebbestadiin
saakka. Sielta kierramme Hamburgé saaren lansipuolelta ja joudumme sen jalkeen tapaamaan Hamburgsundista
tulevan veneletkan. Liikennettéd on kuin vilkkaalla moottoritielld, vetoketjumenetelmalla tehddén kahdesta jonosta
yksi, stop and go! Paivan kohteemme on Hunnebostrand. Pieni kaupunki kiertelee sataman ympérille, pohjois- ja
etelapaddssa mahtavia kalliokumpareita, joilta on mahtava nékdala saaristoon. Satama maaraa kaupungin rytmin,
taalla tuntuu olo vielda mukavammalta kuin Smdgenissa. Piddmme taukopdivan: siivoaminen, pyykin pesu,
kiipeaminen nékdalakumpareille ja kulttuuria satama-alueella olevan patsasnayttelyn muodossa. Mydhemmin
kauppareissu Coopille. Hieno aurinkoinen ja tyyni kesépaiva.



Hunnebostrandin jalkeen olemme
nopeasti taas Sote kanavalla, jolla on nyt
kova liilkenne. Talla kerta avattava silta on
auki, ei tarvitse odottaa. Smdgenin
jalkeen ylitamme Skagerrakille pain
avoimen Malmé fjordin Lysekiliin saakka.
Vaikka ei ole paljon tuulta, rullaavat
suuret mainingit avoimelta merelta
lahdelle. Viela enemman meitd heiluttavat
kuitenkin nopeat moottoriveneet, jotka
nakojaén eivat pysty ajamaan kuin aivan
toisten veneitten vieresséa. Jo kaukaa
nakyy Lysekilin mahtava kirkko. Ajamme
lyhyen matkan Gullman fjordilla ja
siirrymme sitten Geteviksundille.
Ankkuroimme Bassholmen saaren
luoteispuolella.

Ahtaan Strommarnan lapi reitti kiertelee seuraavana péaivana Koljofjordille. Reitti on hyvin merkattu, ahtaimmalla
kohdalla paasee vain yksi vene kerrallaan kallioitten lavitse. Metsa, kalliot ja niityt ottavat meidat vastaan, hyvin
vahan veneita liikkeelld. Seuraa Kalvofjord, sitten 26 m korkean sillan alitse Havstensfjordille ennen kuin tulemme
51 m korkealle kauniille sillalle ennen Uddevallaa. Vierassatama on Bohus la&énin hallintokaupungin keskustassa.
Jalankulkuostoskadulle on vain viisi minuuttia. Satamaa vastapaata mielenkiintoinen Bohuslan museo.
Vierassatamassa on vain 6 paikkaa sivukiinnitysté varten, runsaat paalupaikat ovat kovin ahtaita. Kova tuuli ja
pilvinen taivas ehdottavat meille taas kerran taukopdaivaa, jolloin myds moottoreiden éljynvaihto onnistuu.

lllalla meidan viereen pakettiin tuli viela moottorivene. Perheella on jossain lahellda loma-asunto ja oma
venepaikka, mutta kovan tuulen takia he eivat pdasseet sinne rantautumaan. Kuten sovittu tulee kippari
puhelinsoiton jalkeen aamulla kdymaan, kuitenkin ilman veneen avaimia. Kun satamatoimistossa on juuri



useampi henkild, pystymme vetdmaan veneen koysilla toisen veneen viereen ja me padsemme lahtemaan.

Taas alitamme korkean sillan ja kddnnymme sitten vuonoon lounaaseen. Kahden tunnin jalkeen tulemme
Ljungskileen. Menemme sivuttain uivan ponttoonin ulkoreunalle, sisalla olevat suojaisemmat paikat ovat meille
liian pienid. Sataman takana kulkee E 6 Goteborgista Osloon, liikenteestéa ei kuitenkaan kuulu mitdan satamaan.
Lansituuli toimii hyvana meluesteena.

Tasta eteenpain rannoilla on paljon
omakotitaloja ja kesamokkeja. Aurinkoinen
paiva, tuulta 5 — 7 m/s, paljon purjeveneita
liikkeelld. Hake- ja Algofjordin jalkeen johtaa
ahdas Albrechtsundkanal Marstrandiin.
Kaupunkikuvaa hallitsee suuri Carlstens
linnake. Marstrand on Ruotsin lansirannikon
purjehtijoiden Mekka, veneliikenne sen
mukainen. Paikkamme ensimmaisen laiturin
ulkoreunalla on melko rauhaton, mainingit
rullaavat sisaén taukoamatta.

Oikeastaan halusimme ottaa Marstrandissa Ullan siskon ja
lankomiehen veneeseen, sadennusteet lupaavat kuitenkin
l&hipaiville vielda kovempaa tuulta. Muutamme suunnitelmaa
ja lahdemme heita tapaamaan Goéteborgiin. Lahteminen
laiturilta muodostuu hankalaksi. Mooring lines kulkevat
vinoittain, naapurin kdysi on Rumbalotten alla. Kovassa
tuulessa en pysty siirtAmaan venetta turvallisesti. Vasta kun
naapuri irrottaa kdyden ja laskee sen pohjalle paddsemme
ulos. Koko jarjestely vaikuttaa huonolta, paikat ja mooring
lines eivat ole samassa linjassa. Goéteborgissa Lilla
Bommenin satama on erittéin ahdas ja tdynna, ennen meita
odottaa jo muutama muu vene harvalle vapaalle paikalle.

Menemme sivuittain oopperan edessa olevalle muurille. Paivasaikaan paikka on vélilla rauhaton, mutta kun
vene- ja lauttaliikenne illalla loppuvat, on yd rauhallinen. Haemme Evan ja Manon ldheiseltd rautatieasemalta.
He tulevat neljaksi paivaksi mukaan Trollhatte kanavalle.

Rannikolta rannikolle

Teollisuuslaitokset reunustavat Trollhatte-kanavaa matkalla Kungsalviin saakka. Jo kaukaa nakyy nékemisen
arvoinen Bohus-linnake. Matalan sivuhaaran kautta padsemme pieneen satamaan aivan linnakkeen alla ja
voimme Kiinnittya "vieraslaituriin®. Toisella rannalla alkaa idyllinen vanha kaupunki ja sen takana 16ytyy pieni
mutta eloisa keskusta. lltapdivan kuluessa saapuu yhd enemman veneita ja lopuksi muodostamme viiden
veneen paketin.




Aamulla kestdd vahan aikaa ennen kuin pakettisolmu on
avattu. Gota-Alvin rannalla ei ole enaa teollisuutta vaan
metsa- ja niittymaisemia. Matkalla tulee ensimmainen sulku
vastaan. Kolmen tunnin ajon jalkeen kiinnitymme heti sulun
jalkeen olevaan Lilla Edetin vierassatamaan. Paikka on
hyvd, mutta satamassa mikaan ei toimi. Ei vetta, ei sahkoa,
vessat ja suihkut suljettu.

Kesdisessa sdassa matka jatkuu luontomaisemien lapi.
Pian saavumme kolmen sulun Trollhattenin sulkuportaille.
Nousu on jokaisessa noin 8 metrig, seinissa vain 4
toisistaan kaukana olevaa koukkua veneen kiinnittdmista

varten. Voimme ratkaista ongelman silla, etté heitan kdyden ylakannelta seuraavalle koukulle. Ensimmaisessa
sulkukammarissa moottorivene tulee meidan sivulle, vaikka sulussa oli tilaa. Meilla on kuitenkin ihan riittavasti
tekemista pitdd Rumbalotten 15 tonnin painoa ja kieltdydymme seuraavassa kammarissa heidéan uudesta
l&hestymisyrityksestd. Kun toisen sulun portit avautuvat, koemme yllatyksen.

Sulku ei olekaan tyhja vaan siella on matkustajalaiva
"Juno” odottamassa. Meidan kaikkien pitaa siirtya
paapurin puolelle ja ajaa Junon ohitse sulkuun.
Kolmannen sulun jalkeen keratdan kanavamaksu,
jonka me olimme jo etukateen maksaneet internetin
kautta. Ennen kuin pddsemme vihdoin paivan
satamaan, joudumme odottamaan Gobron sillan
edessa 45 minuuttia sen avaamista. VHF-kutsuun
kukaan ei vastaa ja sillan ohjekyltissa oleva
kannykkanumero johtaa ruotsin
merenkulkuhallitukseen, joka viikonloppuisin on
suljettu. Vanerborgin satamasta olimme varanneet
etukateen paikan, jonka satamamestari oli myds
vahvistanut. Han oli vain unohtanut merkita
varauksen varauskirjaansa. Nyt saamme sataman
parhaimman paikan — nimittédin h&nen omansa. Eva
ja Mano lahtevat seuraavana aamuna takaisin
Suomeen, me pidamme taukopdivan.

Nyt padasemme Vaner jarvelle. Suuren Kallandsén niemen etelapuolella I6ydamme suojaisan ankkurilahden.
Rannoilla joitakin kesamokkeja ja iltapaivalla melko paljon veneliikennetta, joka illalla rauhoittuu. Hieno kesapaiva.
Aikaisemmin aamulla neljan ja kahdeksan valilla sataa vettd ja myrskyaa. Ankkuripaikkamme on niin suojassa,
etta taalla veden pinta vain vahan vareilee. Paasemme katsomaan kuitenkin avoimelle seldlle ja sielld isot aallot
murtuvat kivikkoihin. Vanern on sen verran matala, etté sielld tuuli muodostaa nopeasti lyhyita ja jyrkkia aaltoja.



Vasta kahdentoista jalkeen lahdemme liikkeelle.
Tunnin verran aallot tulevat edestéa, melkoista
heilumista. Sitten tulemme Vanerin saaristoalueelle,
Ekens Skargardeniin, jossa on rauhallista. Sen
itdpuolella matka jatkuu taas avoimella selalla, mutta
téssa valissa tilanne on rauhoittunut. Mariestadin
satamassa saamme toiseksi viimeisen normaalin
paikan. Mariestad on mukava pieni kaupunki, jossa on
yllattavan paljon vanhoja kivisia taloja ja vdhemman
puurakennuksia.

Gota kanavan alkuun Sjotorpissa edessamme on
vain 11 mailia. Jonkun verran pilvista, tuskin tuulta.
Suluissa Ulla menee kéysien kanssa maihin ja
pitdd perdkodyden ylhaalta kasin. Vesi virtaa
voimakkaasti sulkukammariin, ranskalaiset Canal
du Centren "villit” sulut tulevat mieleen. Sulkujen
jalkeen ajamme vierassatamaan ja aiomme
tankata. Kanavahallinnon ilmoituksen mukaan
automaateilla voi maksaa ainoastaan luottokortilla,
jossa on PIN-tunnus, muttei pankkikorteilla. Ei ole
ongelmaa meille, ajattelimme. Meilla on uudet
Debit/Credit-kortit, joiden pitaisi olla jo standardi
koko Euroopassa. Automaatin kortinlukija ei

kuitenkaan pysty lukemaan korttejamme. Tankkausyritys jaa mutta korvaukseksi ldydamme heti vieresta hyvan
sivukiinnityspaikan. Mydbhemmin kdymme satamatoimistossa ja selostamme tilanteen. He lahettéavat teknikon
huoltoasemalle, joka nopeasti ymmartaa tilanteen, samanlaisia tapauksia oli tdnd vuonna jo useampia. Mutta
miten han voi auttaa? Muutaman puhelinsoiton jalkeen |6ytyy ratkaisu: tankkaamme hanen henkildkohtaisella
luottokortilla. Koska hanella on vain pieni luottoraja kortilla, alentaa han ensiksi dieselin hinnan 17 kruunusta
0,10 kruunuun. Automaatin jarjestelmé sallii tankata vain maarétyn ja kortin mydntaneen pankin maéritteleman
rahamaaran kerrallaan. Sen jalkeen pitéaa aloittaa alusta. Nyt meille riittda 4 kierrosta. Sen jalkeen maksamme
huoltomiehelle kortillaan maksamansa summan 0,10 kruunun mukaan kéteiselld ja erotuksen normaalihintaan
sitten satamatoimistossa luottokortilla. Tama oli kerrassaan ensiluokkainen asiakaspalvelu!

26.7. on hellepéiva. Yhdeksélta olemme sululla Sjétorp
4 ja ajamme ensimmaisena siséén ennen mukaan
tulevaa purjevenettd. Veneen pitdminen sulutuksen
aikana vaatii voimaa, mihinkohan kunto on havinnyt?
Yhteensad meilla on tdn&én 7 sulkua. Viimeisissa
suluissa laitamme myds keulaan oman kéyden, se
nayttaa helpottavan tilannetta. Kanava reitti mene ohi
metsien ja niittyjen, avattavien siltojen edessa ei
tarvitse missaan odottaa. Norrkvarnissa menemme
hotellin edessa olevalle laiturille. Taalta l6ytyy lapsille
Gota kanavan pienoismalli, missé he voivat vetaa
pienia laivamalleja lapi. Lahiymparistéssa on useampia

merkittyja kavelyreittejd, joiden varrelta l16ytyy selkeitd info-tauluja. Laituri tulee niin tayteen, etta kaksi
purjevenetta saa luvan yopya sulussa.

Olemme vihdoin paatténeet noudattaa suluttaessa kanavahallinnon antamia vinkkeja eika luottaa omaan
kokemukseen muiden alueiden suluista. Nyt meill& on kiinteéd perakoysi, kiristettéava keulakoysi ja yksi
varmistuskoysi keskelld. Yhdeksan sulkua on taas kerran edessa ennen kuin pddsemme Hajstorpiin:

1 kaksoissulku, 1 kolmoissulku ja vield 2 kaksoissulkua. Ensimmaisessé kaksoissulussa olemme yksin, jadmme
sulkukammarissa taakse ja suluttaminen menee nyt tosiaan helpommin kuin ennen.



Kolmoissulun ensimmaisessé kammarissa olemme edessé ja takanamme
toisella puolella purjevene. Sisdan virtaava vesi tydontda veneen edessa
eteenpain ja takana peran pois seindlta, 15 tonnin pitdminen kasin on
vaikeaa. Purjeveneilla se on paljon helpompaa, he laittavat kdydet vinssille
ja kiristavat silla koko ajan.

Seuraavissa suluissa annamme purjeveneen menna ensimmaiseksi eteen ja pysymme itse kammarin
takaosassa. Nain meilla tulee vahemman virtaa eika ole enda ongelmia. 11:30 olemme péaasseet kaikista
suluista lapi ja lukuun ottamatta yhta pienta 20 cm nousun sulkua saavuttaneet kanavan korkeimman kohdan.
Tasta eteenpdin sulutamme endd mukavasti vain alaspéin. Térebodassa pidémme lyhyen lounastauon kun
joudumme odottamaan sillan avaamista. Kaikki muut sillat avautuvat niité lahestyessa. Kanava kiemurtelee
aravassa maisemassa, vain harva vene tulee vastaan. Vassbackenissa menemme vierassatamaan, joka
iltapaivalla taas on tupaten tadynné. Kuten monessa muussakin satamassa on l&helld asunto- ja matkavaunujen
alue. lllalla sy6daan stuttgartilaisen perheen yllapitaméssa kahvilassa Wiener Schnitzeli paistettujen perunoiden
kera, mahtavat annokset ja erinomainen maku. Ulkona savuavat puuhiiligrillit.

Tatorpissa tulemme Gota kanavan pienimmalle sululle, 20 cm. Sulku hoidetaan kasin. Tasta padasemme Viken
jarvelle ja voimme ajaa 15 mailia "normaalisti”. Brosundetin sillalle, joka avataan vain maaraajoin, tulemme juuri
oikealla hetkella. Viken on taalla erittéin kivinen, mutta vayla on hyvin merkattu. Keskella Kiddésundin lahdella
on 620 m pitk& muuri, josta k&sin ennen hevoset vetivat laivat eteenpéin. Kaksi muuta erittéin ahdasta paikkaa
ovat Spetsnas ja Billstromen kanavat. Ne on rdjaytetty kallioon ja ovat vain yksisuuntaisesti ajettavissa.
Forsvikissa on ensimmainen sulku, jota me nyt sulutetaan alaspdain, mika nautinto!. 3,5 m nousu on
kanavasulkujen suurin. Sulun seinat ovat rjahdysten jalkeen jatetty luonnon tilaan. Alhaalla kivilohkareet
tyontyvat seinésté. Venetta pitdd koko ajan tyontéa pois seinélté.

Sulun jélkeen on enda vain lyhyt matka Karlsborgiin. Siina ajassa kestosade on alkanut. Peruutamme sen
takia kaynnin Karlsborgin linnakkeessa, joka aikoinaan kuului Euroopan suurimpiin linnakkeisiin.



Vattern jarven ylityksen jalkeen jatamme hetkeksi
g suoran reitin ja poikkeamme Vadstenan
B 2k T T e ' kaupungissa. Vierassatama sijaitsee suuren
S e o o 3 - - barokkilinnan vallihaudassa, paikalliset veneet
i o " ' ovat nostosillan takana, joka avataan kerran
" tunnissa. Kiinnittdmisen jalkeen nuori
4 satamamestaritar yllattda meidat pienella “keittion
- tervehdykselld”, hieno ajatus. Linnan lisaksi
kaupunkia hallitsee laaja luostari kirkkoineen.
Kaunis vihre& puisto myotailee Vannerin
rantaviivaa, keskustan jalankulkualueella paljon
kivijalkakauppoja ja pienié ravintoloita. Hieno
auringonlasku paattaa taman mahtavan
kesapaivan.

Vastapainoksi sataa seuraavana péaivana taukoamatta.
Motalassa joudumme kahden sillan edesséa odottamaan
joka kerta tunnin. Sen jalkeen ei ole enaé ongelmia,
kunnes taas Borenshultin viiden sulun sulkuportaan
edessa taas tunnin odotus kunnes portaissa veneet ovat
paasseet ylos. Sulkuportaan nousu on yhteensa 15 m.
Ensimmaisessa kammarissa vetté ei tule pelkastaan
taivaalta vaan myds muurista sivulta, melkein kuin
luksushotellin suihkukaapissa. Suluttaminen alaspéin on
lasten leikki&, ei vaadi voimaa, 45 minuutissa olemme
alhaalla. Nyt viela tunnin ajo Boren jarven yli ja voimme
kiinnittya askettain laajennetulle Borensbergin laiturille.

Seuraavan paivan maantien ja jarvien valissa kulkevan
mutkikkaan reitin 7 siltaa avautuvat kauko-ohjattuna niita
lahestyessa. Vain yhdella sillalla meidat pitdéa paastaa
ensiksi 4 vastaan tulevaa venetta lapi. Matkalla tapaamme
myos jo tutuksi tulleita matkustajalaivoja.

Aamulla ajamme 11:30 ensimmaiseen neljasté kaksoissulusta. Mukaan tuleva purjevene ja& Bergissa satamaan.
Bergin sulkuportaan ylapaan vieressa on kahviloita, ulkopoytia ja penkkeja, mista uteliaat voivat seurata
sulkutapahtumia. Edessdmme on siis kuuluisa seitseméan sulun Carl Johans-sulkuporras, jota voimme laskea
aivan yksin alas, parempaa ei endé voi saada. Ajetaan sisaan, portti kiinni ja likkeelle. Siiné vélissa sitten voi
vaikka vield tutkia kiveen hakattua sulkukammarin valmistumisvuotta.

Kello 15:10 kaikki on takanapain ja olemme alhaalla Roxen jarven rannalla. Sitten odotamme kohta Norsholmissa
mielenkiintoisen solmukohdan avaamista. Rautatiesilta, sulku, maantiesilta muodostavat pienen haasteen.
Junaliikenne on vilkas ja sen takia avataan sillat aina vain hyvin lyhyeksi ajaksi, joka maaraytyy junien aikataulun
mukaan. Koko ajan Roxen jarvella meitd seurasi musta pilvimassa ja tuskin olemme péésseet satamaan ja
menossa laiturille, taivas repeaa ja sade ropisee. Jalostamme hetken lasillisella punaviinia, 17 sulkua ja 7 siltaa
ovat sen vartti.

1.8. meilla on taas hienot kesaséaat. Melkein luonnon tilassa olevan maiseman lapi ajamme 10 sulun kautta
Sdderkdpingiin. Padsemme sopivasti viimeisesta sulusta ulos ja ehdimme juuri ja juuri ennen kaupunkia olevan
sillan klo 13:00 avaamiseen.



Kanavasatamassa léydamme paikan sataman loppupadasta aivan seuraavan sulun sisdanajon vieressa. Taalla
on rauhallisempaa kuin poijupaikoissa ravintolaterassien edessa ja tasta nédkee koko sataman. Kuten myoés
jaateldkahvilan "Smultronstallet”, jonka jaateldlistalla on 60 erilaista jaateldannosta ja joka vaittda myyvanséa koko
Ruotsin parhaimmat jaatelt. Koko iltapaivan ja illan kahvilan edessa on 30 metrin jono, jossa odotetaan noin 45
minuuttia saadakseen paikan kahvilan terassilta. Kaupungissa on paljon vanhoja taloja, tuntuu mukavalta, paljon
turisteja liikkeella. Kanavan pohjoispuolella nousee 70 m korkea kalliorinne, josta Ramunderbergin huipulta on
hieno nékdala lahiymparistddn. Seuraavana aamuna teen heti jatskikahvilan avaamisen jalkeen kolmen pallon
pikatestin. Hinta on 10 % korkeampi kuin kilpailijoilla, laadussa ja maussa en huomaa eroja. Mutta heidan
markkinointi on ainakin onnistunut hyvin. lltapaivalla teemme turistitoimistosta saadun ohjeen mukaisen "Do it
yourself” kiertokavelyn kaupungissa.

Nuoren sulun hoitajaneitosen kanssa sovimme
3.8. aamulla, ettd voimme lahte& paikastamme
sulkuun ja meidat sulutetaan saman tien. Klo 9.00
aloitamme Gota kanavan viimeisen etapin.
Seuraavat 2 sulkua odottavat avattuna ja klo
10:00 lahdemme Memin sulusta ulos Itamerelle.
Memin satamassa ja sulun odotuslaiturilla on vain
vahan veneita. Mielenkiintoinen elamys
Trollhatte- ja Gota kanava ja suuret Ruotsin jarvet
64 sulkuineen on koettu. Infrastruktuuri Gota
kanavalla oli joka paikassa erittéin hyvin
organisoitu ja aina olemme myds helposti
I6ytaneet yopymispaikkoja.




Ruotsista Suomeen

Idylliselta Gota kanavalta ajamme ensiksi —

Arkdsundin suuntaan, missa olimme yépyneet ! M
menomatkalla 2008. Alussa ndhdaan vain vahan :
veneita, tilanne muuttuu kun tulemme syvalta
lahdelta ulos avoimelle merelle. Ennustetuista 3
— 5 m/s tuleekin 5 — 10 m/s kaakosta, jotka
tyontavat meidéat eteenpdain Oxeldsundin
marinaan suuren teollisuussataman vieressa.

Marina on kaakkoon auki, ei ole aallonmurtajaa,
betonilaiturit heiluvat toiseen ja vene toiseen

suuntaan. Klampit joutuvat koville eivatka isot terésjousetkaan auta. Hakemalla I16ydamme myéhemmin
kauempana satamassa kiintean laiturin ja siirrymme sinne. Kaupungin keskustassa on suuri ostoskeskus,
asuinalueita emme ndhneet lainkaan, ei kovin miellyttavaa.

Aamu tuo aurinkoa ja tyyntd. Fantastisen saaristomaiseman lapi ajamme kolmessa tunnissa pieneen Trosan
kaupunkiin. T&ndan sunnuntaina on paljon veneitd ulkona, luultavasti myds sellaisia, joiden loma loppuu ja
ty6t alkavat huomenna. Aina valissa nahdaan kormoraanien "valkaistamia” aavemaisia luotoja. Ystavamme
Brita ja Klaus tulevat Tukholmasta asti kdymaan, vietdmme muutaman tunnin yhdessé. Trosa on pittoreskinen
kaupunki vanhoine puutaloineen. Kanava menee keskustan lapi ja joka puolella on veneité.

Taas kirkkaan sininen taivas eika tuulta. Ruotsalaisten saatietojen mukaan nain pitaisi jatkua 14 paivaa.
Standardinomaisesti lahdemme yhdeksalta liikkeelle. On maanantai, kesédlomat loppuvat eika viikonloppuliikenne
enaa hairitse. Laajan Himmerfjarden yli ajlamme Sodertéljeen, minne saavumme klo 12:30. Juuri ahtaimmassa
paikassa kahden saaren vélilla tulee suuri rahtilaiva vastaan, 154 metria pitkd. S6dertaljen vierassatamassa on
paljon tilaa. Nautimme pikaisen lounaan satamatoimiston kahvilassa ja tutustumme sen jalkeen kaupunkiin.



6.8. sulutamme 50 cm alas Malaren jarven tasolle, sitten
suunnataan Tukholmaan. Ennen kaupunkia ndkyy rannoilla
melkein katkeamaton rivi kesamokkeja, valilla kallioiden valiin
puristettuina. Matkalla Tukholman vapaa-ajan arvo selkiytyy: vetta
ja saaria joka puolella ja itdpuolella suuri saaristoalue. Keskustaan
ajetaan monen uuden asuinalueen ohitse, kunnes vihdoin
sulutamme Hammerby-sulussa taas 50 cm itdAmeren tasolle. Tama
maksaa talla kertaa 160 kruunua. Kohta sen jalkeen tulemme
suurelle lahdelle vanhan kaupungin ja Djurgardenin valissa.
Vasemmalla laiturilla on suuria risteilyaluksia ja Suomen
autolautat. Kaupunkiosien valllla on vilkas lauttaliikenne, joka tiheydelladn muistuttaa liikennetté Venetsian
lagunilla ja Bosporusta Istanbulissa. Vierassatama I6ytyy Wasa-museon ja tivolin valiltd. Sisdantulo on tosi
ahdas, joudutaan ajamaan 90 asteen mutkaa. Paikka I6ytyy sataman peralla. Entiset sddennusteet on
unohdettu, nyt odotetaan pilvisyytta ja kovia tuulia.

Ajamme Tukholman saariston pohjoisvaylia
kohti Ahvenanmerta. Useampi suuri
autolautta tulee vastaan. Furuholmiin saakka
rannat ovat rakennettuja sen jalkeen enda
vain muutama talo siella taalla. 46 mailin
jalkeen laskemme ankkurin 1dén saaren
lahdella pienen luodon takana. Lahti on
melko matala, mutta meillda on kuitenkin viela
2 m vettd kolin alla. Purjeveneet jaavat
l&heiseen Liddon, taalla olemme toistaiseksi
yksin. Rannoilla nakyy muutama talo ja : -
lauma lehmig, jotka ovat kokoontuneet rantakalholle ja tuuottavat melta Huomiseksi oIemme varanneet
internetistd satamapaikan Mariahaminan lansisatamasta.

lllalla oli kuitenkin tullut Aamulla viel&a kerran uitu
viela englantilainen Ruotsissa, sitten liikkeelle.
purjevene lahdelle. Taivaanrannassa usva- ja

Ensimmaisella
ankkurointi-yrityksella
he joutuivat mutaan,
multta toisella kerralla
I6ysivat sopivan
paikan. Yo oli
rauhallinen.

sumuseinama, joka tydntyy
merelle. Arholmin jalkeen
jatdmme suojaisen
saaristoreitin ja lAhdemme
avomerelle. Nakevyytta riittaa,
hetken paasta jopa aurinko

nayttaytyy.

Meilla on sivutuulta, nostan tukipurjeemme. Valilla tulee levaraitoja vastaan, sellaisia ei valimerella nakynyt.
Hyljekin tervehtii meitéd. Koko ylityksella olemme nahneet vain 10 purjevenettd, 1 moottoriveneen ja 1
matkustajalaivan. Tullessa Mariahaminaan niitd on sitten liséda joka puolella. Ne iimestyvat tummana hahmona
usvasta ja lahestyvéat kovaa vauhtia. 1 tulee vastaan, 2 tulee takaa, 2 lahtevat juuri satamasta. Marina on melko
tyhja, varattu paikka I0ytyy nopeasti. Taaltéa lahdimme 6 vuotta sitten toukokuussa 2008
Eurooppakierroksellemme, aika on mennyt nopeasti. Seuraavana paivana sataa taas vaihteeksi, lepopaiva,
aamusauna ja iltapaivalla sadetauolla pikainen ostosreissu.

Mahtavat saat 10.8., 1 — 4 m/s tuulta, osittain peilityyni vedenpinta. Matka jatkuu Ahvenanmaan saariston l&pi
itddn. Aina uudestaan ihailemme sileita kallioluotoja. Valilla jatdmme merkatut reitit ja ajamme vain kartan
mukaan kohti Utdta. Olemme olleet sielld jo kolme kertaa talvella Marinerit-veneseuramme kanssa, nyt se pitaa
myds ndhda kesalla.

Laiturille mahtuu noin 20 venettd, padsemme juuri vield tanskalaisen purjeveneen viereen. He lahtevat mydhaan
illalla ja kun tulemme syémasta takaisin, naapurimme onkin sveitsildinen moottorivene. Heita taalla ei nay kovin
usein.



Seuraavien paivien sadennusteet eivat lupaa hyvaa Suomenlahdelle: tuulta 14 m/s, sadetta ja ukkosia. Jatamme
yhden etapin véliin ja ajamme suoraan 55 mailia Hankoon. lltapaivaan saakka nautimme ajosta tyynella merella
ja jatkuvasti muuttuvien pilvirakennelmien alla. Hangon edustalla nousee jo navakkaa tuulta. Marina on tyhja,
sesonki paattymaisillaéan. 12.8. puhaltaa koko paivan lounaistuuli, 12 m/s, jadmme satamaan. Aina valilla
sadekuurot ja ukkoset tuovat véahan vaihtelua harmaaseen paivaan.

Tuuli rauhoittuu vasta aamuydsta. Aamulla satamassa viela kerran kunnollinen ukkonen ja sadekuuro, sitten
lahdemme. Vaikka tuulta on vain vahan, sivulta tulevat vanhat mainingit keinuttavat venetta epamiellyttavasti.
Samanaikaisesti aurinko nousee ja heittéda kirkkaasti heijastavan peilin veden pintaan. Kaytannon nakyvyys
muuttuu tosi huonoksi, merimerkeisté ei oikein saa selvéd, luotamme siis karttaan ja GPS:&an. Tunnin ajon
jalkeen lapi Hangon kivikkojen tilanne paranee ja padsemme siséreitille. Tummat pilvet ja yksittaiset sadekuurot
seuraavat meitd aamupaivalla, sitten avaamme yldkannen ja ajamme sielté k&sin. Ymparisto on tuttu, mutta
kuudessa vuodessa on tapahtunut myds paljon muutoksia. Ankkuroimme ystéaviemme Arjan ja Albrechtin
kesdasunnon edesséa Suvisaariston lahdella ja saamme nauttia vihdoin taas hienosta rapuillallisesta.



Vastaanottokomitea odottaa meita 14.8. klo
18:00. Jdamme siis sateessa ankkuriin.
Varhain iltapaivalla viereemme ilmestyy
yhtékkia Marinereiden Ohta-vene, miehistona
Klasu ja Satu. Me olimme kertoneet
facebookissa, ettéd olemme noin 5,5 mailia
kotisatamasta. He odottivat meitd kotimatkan
varrella ja kun meita ei nakynyt, lahtivat
kiertamaan laheisia lahtia. Hieno yllatys!
Viideltd nostamme ankkurin ja lahdemme
liikkeelle tietenkin sateessa — ja tulemme tasan
klo 18:00 kaotilaiturille, kuohuviini odottaa jo.

Ihmeellinen tunne, taalta on lahdetty kuusi vuotta sitten ja nyt tAma elamysmatka on ohi. Menee varmasti
vahan aikaa, ennen kuin tottuu uuteen tilanteeseen.




